


von Fahrzeugen des StraBenverkehrs ist ein Spezialgebiet,
das zuverléssige Planung und fortschrittliche Technik erfor-
dert. Seit fast zwei Jahrzehnten arbeiten unter dem IFA-
Zeichen volkseigene Motoren-, Automobil-, Motorrad-, Fahr-
rad- und Anhénger-Werke und eine groBe Anzah! von Zu-
lieferbetrieben zusammen. Sie haben in harter, unermid-
licher Arbeit eine moderne Fahrzeugindustrie aufgebaut
und Fahrzeugtypen, vom Fahrrad bis zum schweren Last-
kraftwagen, entwickelt, die nicht nurunserem StraBenver-
kehr das Geprage geben, sondern in aller Welt anzu-
treffen sind. Die Entwicklung geht weiter und unaufhér-

lich rollen die Spitzenerzeugnisse der volkseigenen
Fohrzeugwerke der Deutschen Demokratischen Re-
publik von den ToktstraBen und FlieBb&ndern zum
Nutzen der Menschheit, zum Fortschritt der Welt.
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Es fallt dem Besucher des IFA-Pavillons
auf der Leipziger Frihjahrsmesse 1964
gewiB nicht leicht, Vergleiche mit bis-
herigen Messen zu ziehen, denn er ist
beeindruckt von dem Angebot neuer
Exponate, von der breiten Basis des ge-
zeigten Sortiments.

Typenreihen mit hohem Standardisie-
rungsgrad im Zweirad-Programm, kon-
zentrierte Entwicklungstatigkeit auf dem
PKW-Sektor, Nutzfahrzeuge zur Erzie-
lung hdchster Arbeitsproduktivitat — der
volkseigene StraBenfahrzeugbau be-
folgt sichtbar die Wachstumsgesetze
der sozialistischen Volkswirtschaft.
Wenn auch der Bezirk Suhl nicht der in-
dustrielle Mittelpunkt unserer Republik
ist, so bestdtigt sich doch von Jahr zu
Jahr immer mehr, mit welcher Intensitdt
die Fahrzeugbauer des Thiringer Wal-
des unser Entwicklungstempo beschleu-
nigen.

Hunderttausende benutzen seit Jahr
und Tag auf dem Wegq zur Arbeitsstatte
und in ihrer Freizeit die Kleinfahrzeuge
des VEB Fahrzeug- und Gerdtewérk
Simson Suhl. Dabei darf der Ausdruck
«Kleinfahrzeuge” nur als Merkmal einer
GréBenordnung gesehen werden. Was

sich hinter den Suhler Mopeds bei-
spielsweise verbirgt, bewiesen die bei-
den Diplomingenieure Schraoder und
Kénig auf ihrer Fahrt durch drei Konti-
nente zur Geniige: Qualitat, Zuverlas-
sigkeit, Standfestigkeit bis ins Extreme.

Kein Grund also, weiter zu forschen,
Neuigkeiten auf den Markt zu brin-
gen? — im Gegenteil! Auf Bewdhrtem
aufbauend, den Fortschritt einbezie-
hend, das ist das Prinzip Suhler Fahr-
zeugentwidcklung.

Gleich eine vollstandige Palette neuer
Typen présentiert Simson.

Grundelement der Typenreihe ist das
neue einsitzige Simson-Moped ,Spatz”
Typ SR4-1 mit Handschaltung. Der fuft-
gekiihlte 2-PS-2-Gang-Motor lagert in
einem kombinierten Rohrprégerahmen,
der in seinem auf zwei Blechschalen
gefertigten Sitztréger das Werkzeug,
einen Ersatzschlauch, den Ersatzgliih-
lampenkasten und kleinere Gepéck-
sticke aufnehmen kann. Der Typ SR 4-1
wird waohlweise mit Pedalstarter oder
mit Kickstarter und FufBirasten geliefert.
Vorn mit Kurzschwinge, hinten mit zwei
reibungsgedémpften Federbeinen ab-
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vom moped zum mokick

gefedert, sind die unereinander aus-
tauschbaren Laufréder mit lackierten
Stahlfelgen oder — gegen Aufpreis —
mit polierten Leichtmetallfelgen ver-
sehen.

Bremsen — ein wichtige: Moment! —
Das Moped ,Spatz” Typ SR 4-1 erreicht
durch Volinabenbremsen giinstigste
Verzégerungswerte. In der Hinterrad-
nabe ist auBerdem ein Bremslichtschal-
ter eingebaut. Der 8,5 | fassende Kraft-
stoffbehdlter ermdglicht durch die Art
seines Einbaues das Fahren mit Knie-
schluB. Die Kette ist im hinteren Ketten-
kasten und in zwei profilierten Gummi-
schlauchen vdllig staubdicht gekapselt.
Der als Prégeteil ausgefiihrte Schein-
werferhalter schlieBt sich harmonisch
an den Kraftstoffbehélter an und ent-
halt auBerdem das Tachometer und das
Gleichstromsignalhorn, das zwecks Ver-
besserung seiner Lautstdrke eine gro-
Bere Membrane erhielt. Die vierzellige
Trockenbatterie ist hinter dem Motor-
block im Rahmen angeordnet. Der neu
entwickelte Schwunglichtmagnetziinder
6 Volt, 33 Watt, speist den abblend-
baren Scheinwerfer und die ebenfalls
neu entwickelte BremsschluBleuchte mit
rechteckigem Lichtaustritt. Das Sitzkis-
sen ist mit weicher Schaumgummifiil-
lung versehen. Es ist als Zugang zum
Werkzeugbehalter aufklappbar und mit
SicherheitsschloB ausgerustet.

Mit einer Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h und einem Kraftstoff-Normver-
brauch von 2 1/100 km entspricht das
Moped .Spatz® SR 4-1 allen Anforde-
rungen des heutigen StraBenverkehrs
in dieser Klasse.

Simson-Novitéten sind Ausdruck konse-
quenter Standardisierung. Ein Blick auf
dos ebenfalls erstmals gezeigte Sim-
son-Mokick ,Star” Typ SR 4-2 bestatigt
diese Feststellung, denn viele Teile sind
typengleich mit dem Simson-Moped
.Spatz” Typ SR 4-1 und dem Simson-
Kleinroller ,Schwalbe” Typ KR 51.
Ubrigens Mokick — den Namen solite
man sich merken. Als Unterschied ge-
geniiber dem Moped mit Pedalstarter
— daher der Name — besitzt das Mokick
einen Kickstarter.

Das Simson-Mokick ,Star” Typ SR 4-2
ist eine interessante Neuschépfung aus
Suhl auch fiir unsere jiingere Genera-
tion, die lber kyrz oder lang doch zu
zweit ausfdhrt. ‘Mit dem Hinweis auf
das Altersmerki@t soll jedoch keines-
falls der dfip@messentenkreis eingeengt
werden. '

f8ichtmetalifelgen ‘an—den
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Neben den dem Simson-Moped
.Spatz” Typ SR 4-1 gleichenden elektri-
schen Aggregaten besitzt der abblend-
bare Scheinwerfer einen Lichtaustritt
von 136 mm. Die Blinkleuchten on den
Lenkerenden werden vom Kleinsamm-
ler 4,5 Ah gespeist. Im Lenkermittel-
stiick sind auBerdem eine Parkleuchte,
eine besondere Tachometerleuchte und
eine Leerganganzeigenleuchte ange-
ordnet.

Das Simson-Angebot vervollsténdigt
der zweisitzige Simson-Kleinroller
.Schwalbe” Typ KR 51. Er besitzt den
gleichen Motor wie das Mokick SR 4-2.
Auch eine Vielzah! von Fahrwerkteilen
wurde vom Typ SR 4-2 iibernommen,
und doch entstand ein Fahrzeug eige-
ner Prdgung. Die dem Typ KR 50

dhnelnde Verkleidung gewdhrieistet
auch bei schlechter Witterung gréBten
Schutz vor StraBenschmutz.

Ein kraftiger Doppelrohrrahmen aus
geschweiBtem Prazisionsstahlrohr bil-
det das Riickgrad des Kleinrollers. Das
in Gummi gelagerte Triebwerk verleiht
iiber dos klauengeschaltete Dreigang-
getriebe dem Kleinroller eine Hochst-
geschwindigkeit von 60 km/h. An der
linken Lenkerseite befindet sich der
Schaltdrehgriff mit Kupplungshebel.
Leuchtende Farben, ein reich sortiertes
Typenprogramm — eine groBortige Pa-
lette Thiringer Qualitatsarbeit!

Ein poar Schritte weiter steht der groBe
Bruder des Suhler Kleinrollers, der Mo-
torroller Troll 1 des VEB Industriewerke
Ludwigsfelde. Wer bisher neidvoll auf
die groBen _Kofferraume der PKW
schaute, kann heute mit seinem Motor-

TROLL1
MIT CAMPI

roller ebenfalls einen groBen Gepéck-
umfang beférdern.

Ganz gleich ob fiir die Typen ,Wiesel”,
.Berlin” oder ,Troll 1“ — fiir jeden die-
ser Roller 168t sich der neue Einradan-
hénger ,Campi” verwenden.

Die harmonisch in den Aufbau einge-
fugte Klappe schlieBt den Compi staub-
und. wasserdicht mittels Schraubver-
schluB ab. Ein SicherheitsschloB schiitzt
alles vor unbefugtem Zugriff. Der Lade-
raum mit seinem Volumen von 0,20 m?
kann eine Nutzmasse bis zu 40 kg auf-
nehmen. Auch empfindliches Ladegut

wird leicht und sicher befdrdert, denn
das an Drehstab und Doppelschwinge
oufgehdngte Rad sorgt mit seiner Be-
reifung fiir beste Federungseigenschof-

ten. Mehr noch — auch

die gute Wen-
digkeit des s/ 2mé

1

benladkierung bestifi
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Lang erwartet — viel diskutiert; — und
nun ist er da, der neue ,Trabant”. Seit
60 Jahren werden in Zwickau Automo-
bile gebaut; einst grofle représentative
Reisewagen, mittlere, gut ausgestattete
Tourenwagen, und seit 1930 dominiert
der Frontantrieb mit Zweitaktmotoren.
Die ausgezeichnete Konstruktion der
weltbekannten F-Reihe wird noch heute
durch viele Vertreter der Typen F 8 und
F 9 dokumentiert, und doch werden alle
auch noch so groBen Erfolge der Ver-
gangenheit Gberstrahlt durch die stiir-
mische Aufwdrtsentwicklung des Tra-
bant. Der Trabant 601 — unter dieser
Bezeichnung kommt er auf den Markt -
entspricht in Form, Aussehen, Fahrkom-
fort und Innenausstattung allen ver-
gleichbaren Erzeugnissen seiner Hub-
raoumklasse im WeltmaBstab. Bestim-
mende Details, wie Radstand, Radouf-
héngung, Triebwerk, Frontantrieb und
die hunderttousendfach  bewdhrte
Duroplast-Karosserie-Verkleidung wur-

den beibehalten, wéhrend die Karosse-
rie insgesamt véllig neu gestaltet ist.
Die flachgezogene Motorhaube mit ver-
tikal angeordneter Kiihlerschiirze und

Attrappe, die gestreckte Linie des
Daches mit riickwértigem Uberstand,
anndhernd waagerecht gefiihrte und
verlangerte Hinterkotfligel mit einbe-
zogener SchiuBleuchte, die nach hinten
gestraffte Hedchaube mit senkrechter
Heckschiirze sowie die Anerdnung und
Gestaltung der StoBstangen bestim-
men das Aussehen der optisch gestreck-
ten und der modernen Stilisierung ent-
sprechenden Karosserie des Trobant
601. Dabei blieb die Grundtendenz der
selbsttragenden Ausfiihrung auf Stahl-
blechgerippe mit Plattformrahmen er-
halten.

Mit dieser Neukonstruktion gelang es,
die Kopffreiheit der Fondpassagiere
durch die jetzt gestreckte Dachform
noch giinstiger zu gestalten. Die Ver-
lagerung der Riickwand nach hinten er-



gibt fiir den Fahrgast eine angeneh-
mere Sitzlage, bei gleichzeitiger besse-
rer FuB- und Kniefreiheit.

Die Windschutzscheiben wurden nach
oben vergréBert, das AusmaB der
Windloufsdulen verringert, die Rick-
wandscheibe und Fondfenster eben-
falls vergroBert, die Turen erhielten
Kurbelfenster. Der Sichtwinkel des Fah-
rers wurde um 8° nach seitlich rechts
oben erweitert. Insgesamt ergibt sich
damit eine VergroBerung der verglas-
ten Flachen um 26%. Allein dieser Vor-
teil ist als Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit von unschétzbarem

Wert. Im Zusammenhang mit dem Ein- -

bau einer verbesserten Auspuffanlage
ist die Heizleistung fir Windschutz-
scheibe und Fahrgastraum ebenfalls
ich gesteigert. Der den Trabant
auszeichnende Kofferraum

fe abd&rmals um 129 vergréBert.
aBigen Ausriistung des

J01 gehodren weiterhin zwei

&nden, zwei Ascher im Fond,
giderhaken, Halteschlaufen und je ein

Innen- und AuBenspiegel. Besonders zu
erwdhnen ist der serienméBige Einbau
einer Scheibenwaschanlage mit einer
Zweistrahldiise auf der Motorhaube.
Um die Gerdusche im Motorraum zu
isolieren und die Rollgerdusche im
Heck- und Fahrgastraum zu senken,
sind Schallschluckmatten aus PVC-Ma-
terial eingelegt.

Zusammen mit seinem 600 cm3-Zwei-
zylinder-Zweitakt-Motor mit einer Lei-
stung von 23 PS, dem vollsynchro-
nisierten Vierganggetriebe und der
Einzelradaufhdngung kommen die dem
TRABANT eigenen ausgezeichneten
Fahreigenschaften auch dem Typ 601
zugute. |

Der VEB Sachsenring Automobilwerke
Zwickau hat mit dem Trabant 601 er-
neut bewiesen, wie ernst es den Zwik-
kauer Automobilbauern mit der Errei-
chung des wissenschaftlich-technischen
Fortschritts ist, mit welcher Intensitét sie
um den technischen Hdchststand rin-
gen. Der TRABANT 601 bringt sie dabei
einen groBen Schritt nach vorn.

KOMBI STANDARD
KOMBI DE LUXE
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Der WARTBURG des VEB Automobil-
werk Eisenach, seit Jahren ein Begriff
dezenter Schdnheit, gediegener Ele-
ganz und hdchster Fahrleistung, stellt
sich ebenfails mit gelungenen Neu-
schépfungen vor. Auf der Grundloge
des ,WARTBURG 1000" aufgebaut, ste-
hen erstmals die ,Kombi-Limousine de
Luxe“ und der ., Kombiwagen Standard”
im Blickfeld der Offeatlichkeit.

Beim ersten Hinschauen gleichen sich
beide Typen, denn die neue und mo-
derne Karosserie besitzt lbereinstim-
mende Grundformen.

Beide Karosserien sind dreiturig;
die Hecktur schwenkt beim
Offnen nach oben und 4
JaBt sich im Winkel von 45°
iber dem Drehpunkt

feststellen. Damit ist ein
ungehindertes Beladen durch

die 1160 mm breite und 830 mm hohe
Turéffnung moglich. Trieb- und Fahr-
werk wurden in bewdhrter Form vom
Woartburg 1000" Ubernommen. Ver-
stérkte Hinterfedern, Bereifung in der
GréBe 6,40 — 15 und — beim Kombi-
wagen die kleinere Achsantriebsiber-
setzung 5,67 — sind Details, die ent-
sprechend den Eigenheiten dieser Ty-
pen gegeniiber dem ,Wartburg 1000"
gedndert wurden,

Als GuBeres Unterscheidungsmerkmal
besitzt die Kombi-Limousine de Luxe
seitliche Zierleisten und Radzierkappen.
Der Wagenhimmel, die Tiren und Sei-
tenteile sind mit Kunstleder, die Sitz-
polster mit Stoff bezogen. Auf der Lade-
flache, dem Fondboden und dem Fah-
rersitzboden liegen Bouclé-Teppiche.
Ein Volltransistoren-Empfdnger gehort
zur Serienausristung. Bei Besetzung
des Wagens mit den zugelassenen 5
Personen ist hinter den Rucksitzen eine
Ladeflache von 1050 mm Lénge verfig-
bar, die auf 1635 mm Ldnge bei umge-
klappten Ricksitzen erweitert werden
kann. Mit 1250 mm Breite und 880 mm
mittlerer Hhe kommt dieser Laderaum
allen Bedarfsfallen entgegen. SchlieB3-
lich und endlich lassen sich die Sitze
insgesamt in ein 2 m langes Doppel-
bett verwandeln. Der so verbleibende
Gepdckraum von 625 mm Lénge kann
also noch genutzt werden.




m/h betragt die Héchstgeschwin-
diffkeit der Kombi-Limousine de Luxe.
Der wirtschaftliche Kombiwagen Stan-
dard kann mit seinen vielseitigen Nut-
zungsmoglichkeiten als Personenkraft-
wagen oder als Transporter eingesetzt
werden.

Die Sitze, die mit StoBschienen beschlo-
gene Ladefldche und der Innenraum
sind in Anpassung an den strapazidésen
Transportbetrieb mit Kuntsleder be-
spannt. Auch bei diesem Typ kdnnen
die Vordersitze als Liegen verwen-
det werden. Als Ssitziger PKW steht
eine Ladefldche von 1050 mm Lénge,
1250 mm Breite und 880 mm Héhe zur
Verfiigung. Mit umgeklappten Ricksit-
zen veréndert sich das LangenmaB der
Ladefldche auf 1635 mm. Neben dem
somit vergroBerten Laderaum ist auch
die Nutzmasse auf 435 kg erhéht wor-
den.

Trotz der kleineren Achsubersetzung,
die dem Beschleunigungs- und Berg-
steigevermdgen zugute kommt, erzielt
der Kombiwagen Standard eine Hochst-
geschwindigkeit von 105 km/h.

Auf dem Freigelande, vor dem IFA-
Pavillon, stehen lJahr fiir Jahr die
Nutzfahrzeuge des volkseigenen Stra-
Benfahrzeugbaues. Wenn auch die In-
teressenten dieser so wichtigen Produk-
tionsmittel in einem speziellen Kreis zu
suchen sind, verdienen nichtsdestoweni-
ger die erfolgreichen Anstrengungen
der Werktatigen dieses Produktions-
zweiges héchste Anerkennung.

Kein Industriebetrieb verzichtet heute
auf die bewdhrten Dleselklemtronspor-

TRANSPORTLEISTUNG

car 22° wird eine Neuentwicklung des
zuverlgssigen Transporters vorgestelit.
Er eignet sich zum Transport von Stiick-
und Schiittgut entweder als Solofahr-
zeug oder mit Anhdnger. Der Fahrersitz
mit Handradlenkung ist mit abnehm-
barer Wetterschutzkabine versehen. Als
Antriebsquelle arbeitet ein luftgekihl-
ter Zweizylinder-Dieselmotor Typ KVD 8
mit einer maximalen Leistung von 13 PS
und angeblocktem vollsynchronisiertem
Vierganggetriebe. ’

Ausgelegt auf eine Nutznennmasse von
2 t bei Solobetrieb und zusétzlicher An-
héngemasse von 2,5 t erreicht der Mul-
ticar 22 eine Fahrgeschwindigkeit bis
ca. 23 km/h.

Der geringe Wendekreisdurchmesser
von nur 6,90 m, die Vierraddldruck-
bremse und die respektable Steigfahig-
keit von ca. 16% bei Solobetrieb bzw.
8% mit Anhanger sind Kennzeichen
einer durchdachten Konstruktion. AuBer
als Pritschenfahrzeug ist der .Multi-

car 22 als motorhydraulischer Mulden-
oder Dreiseitenkipper mit einem Fas-
sungsvermdgen von ca.0,7 m? lieferbar.

B1000 - KOMBI

Berechtigtes Aufsehen im StraBenver-
kehr erregte der Barkas-Schnelltrans-
porter B 1000. Die iiberaus gelungene
Formgestaltung, der fast unerschopf-
liche Laderaum, der PKW-gleiche Fahr-
komfort und sdhlieBlich die anerken-
nenswerte Leistung sind Grund genug
fir die standig steigende Nachfrage
aus dem In- und Ausland. Zur Leipziger
Frilhjohrsmesse 1964 erscheint eine

neue Variante: Der B 1000 Kombi-
Wagen.

Der mit durchgehender Fensterfront
ausgestattete Barkas-Kombi beférdert
auf bequemen Sitzen insgesamt 7 Fahr-
gdste, weitere 320 kg Nutzmasse, un-
tergebracht im 1,8 m3 grofien Koffer-
raum. Zusétzlich kann zwischen den
Sitzen noch 50 kg Gepéck mitgefiihrt
werden. Mit 4 Fahrgdsten besetzt ver-
bleibt ein Laderaum von 3,8 m3, der
530 kg Nutzmasse aufnehmen kann.
Bei dieser Version verbleibt die Még-
lichkeit, zwischen den Sitzen noch bis
zu 35 kg Gepdck mitzufiihren. Mit 2 Per-
sonen besetzt, ohne Sitze im Fahrgast-
raum, steht der gesamte Laderaum von
6,4 m? zur Verfiigung, der 760 kg auf-
nehmen kann. Mit dem B 1000-Kombi
rundet sich das Barkas-Programm, des-
sen einzelne Grund-Ausfihrungsarten
msgesamt in Detolls weiterentwickelt

wurden. So enthdlt der B 1000 eine
Zweikreisbremse, ein leicht ovales Lenk-
rad, Lichthupe, Knippelschaltung, ver-
besserte Sitze in der Fahrerkabine, in
der Form verbesserte Heckleuchten mit
starkerer Leuchtkraft und schlieBlich die
jetzt verschlieBbare Fahrer- und zu ver-
riegeinde Beifahrertiir. Barkas B 1000-
Fahrzeuge erreichen eine Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h und bieten
volle Sicherheit in jeder Verkehrssitua-
tion. Fortsepung aut Seite 18
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Diomant-Rennrad aus Karl-Marx Stadt

Simson-Moped SR 2 E aus Suh!

PKW Trabant aus Zwickau

PKW Wortburg aus Eisenoch

il gy

DDR

LKW ROBUR aus ZITTAU




Auf Diamant
von Erfolg zu Erfolg

Beim Radrennsport ist fir den Erfolg
die Giite des Materials ebenso aus-
schlaggebend wie das Kénnen des Fah-

rers, der im Sattel eines Rades sitzt.
Seine Muskelkraft, seine taktischen und
technischen Fahigkeiten sind also weit-
gehend mitentscheidend iber Sieg oder
Niederlage. Und doch niitzen alle guten
Fahrerqualitéten wenig, wenn das Ma-
terial den Anspriichen nicht geniigt,
wenn sich der Sportler nicht auf sein
Rad verlassen kann.

Der VEB Fahrradwerk Elite-Diamant
besitzt eine sich iiber viele Jahrzehnte
erstreckende Tradition des Fahrrad-
baues. Die Konstrukteure und Arbeiter
dieser Produktionsstitte haben den
Radsportlern der Deutschen Demokra-
tischen Republik Rennmaschinen kon-
struiert und gebaut, die auf Bahn und
StraBe gleiche Zuverlassigkeit bewie-
sen haben.

Jedes lahr im Mai, wenn die .Inter-
nationale Radfernfahrt fiir den Frie-
den” durch die CSSR, Polen und die
DDR rollt, gehdren seit nunmehr

10 Jahren die DIAMANT-Rennmaschi-
nen zum sténdigen Bild dieser groBen
Etappenfahrt.

Nicht erst einmal fuhren Sportler aus
der DDR mit den Ré&dern des Karl-
Marx-Stédter Betriebes vor Hundert-
tausend ihre Ehrenrunden. Auch im
Vorjahr war das so, als die DDR-Fahrer
mit Klaus Ampler den Einzelsieger stell-
ten und auch den Sieg in der Mann-
schaftswertung errangen. Heute sieht
man auf vielen Radrennbahnen und
bei StraBenrennen selbst im Auslond
die Sportjugend auf DIAMANT-Masdhi-
nen sitzen und neuen Siegen entgegen-
eilen.

Auch in diesem Jahr, wenn zum 17.Male
die Faohrt fiir den Frieden rollen wird,
sind die DIAMANT-Fahrréder das zu-
verlassige Sportgerat fiir jene Renn-
fahrer, die dreimal das regenbogen-
farbene Trikot eines Weltmeisters er-
ringen konnten.

MZ -Sieg
bei den Six-Days 1963

Tausende Menschen ums&umen Start-

platz und Fahrstrecke im kleinen tsche-
choslowakischen Molﬂ'mca an diesem
7. Septembe Noch einmal, nach
finf s gen der XXXVIIL.

_Qghh'rt. der
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sind. Die sechs Motorrader einer sol-
chen Nationalmannschaft missen min-
destens drei verschiedenen Klassen an-
gehdren. Es dirfen auch nicht mehr als
zwei Motorrdder fir jede Klasse gemel-
det werden. So steht es im internatio-
nalen Reglement. Und die DDR fahrt
mit MZ-Maschinen der Hubraumklas-
sen bis 175 cm3, 250 cm?® und 300 cm3.
Noch keiner der sechs MZ-Fahrer der
DDR-Nationalmannschaft hat einen
Strafpunkt kassiert. Uhrwerksgleich lie-
fen bei diesen XXXVIII, Six Days die
Zweitaktmotorréder des Zschopauer
Werkes. Und als nach dieser letzten
Geschwindigkeitspriifung in Martinice
wiederum alle sechs die Ziellinie pas-
sieren, da steht endgiiltig der Gesamt-
sieg fur die DDR-Nationalmannschaft
bei dieser inoffiziellen Weltmeister-
?chcft der Motorradgelédndesportler
est.

Zweimal schon muBten bisher die Zscho-
pauer MZ-Maschinen und die Fahrer
der DDR den Six Days fern bleiben.
Das war 1961 als man ihnen durch das
Alliierte Reisebliro in Westberlin keine
Einreisevisa nach GroBbritannien er-
teilte, und ein Jahr spéter bei den Six
Days in Garmisch-Partenkirchen fehl-
ten wiederum die DDR-Sportler, weil
die westdeutschen Behdrden ihnen den
Start verweigerten. Jetzt, im vorolympi-
schen Jahr, gab es in der CSSR fir kei-
nen Sportler, ganz gleich woher er ge-
kommen war, irgendwelche Behinde-
rungen. In Spindleruv Mlyn waren 270

Haiiwood,
die beiden
MZ - Asse

Fahrer aus 16 Ldndern gestartet, dar-
unter 18 aus der DDR auf Zschopauer
MZ-Maschinen. Und diese 18 Fahrer
erkdmpften sich 13 goldene und eine
Bronzemedaille. MZ wurde Sieger bei
den Fabrikmannschaften, und MZ-Fah-
rer stellten in den Klassen 175 cm3,
250 cm3 und 300 c¢m3 die besten Einzel-
fahrer. Die Krénung jedoch war der
Sieg der DDR-Nationalmannschaft in
der Trophy-Wertung vor ltalien, der
CSSR, Westdeutschland, Polen, GroB-
britannien und Schweden. Der Triumph
der MZ-Fahrer war zweifellos kein Zu-
fall, denn schon lange berichteten
Presse und Rundfunk fast jeden Sonn-
tag von ihren Erfolgen. Bereits zur Ge-
neralprobe fiir die Six Days, der Inter-
nationalen Tatra-Fahrt im Juli 1963,
holten sich die MZ-Gelandesportier
18 Goldmedaillen. Klaus Halser, Horst
Lohr und Werner Salevsky kehrten mit
Klassensiegen und ,Silbernen Edel-
weiB" von der Usterreichischen Alpen-
fahrt zurick. 9 Goldmedaillen, 3 Sil-
berne sowie Siege der Werks- und
Clubmannschaften waren die weitere
Ausbeute.

In diesem Jahr ist der ADMV Veran-
stalter der XXXIX. Six Days und unsere
Republik Gastgeber der internationa-
len Motorradgeléndesportier. MZ wird
mit seinen Fahrern dabei erneut be-
weisen, daB der Sieg von Spindleruv
Mlyn kein Zufall gewesen ist.

ng. Dieser WM-Lauf

B 2 1 deutlich, daB ohne MZ dlﬁ

Welttitelkampfe im Motorrennsport
eine Farce sind. Hunderttausende rif3
es an diesem 18. August von den Plat-
zen, als Mike Hailwood auf einer MZ
RE 250 allen Konkurrenten davonfuhr,
als der Englédnder den Rennzweitakter
aus Zschopau nach neuer Strecken-
rekordzeit im Ziel abbremste. Sein
Landsmann Alan Shepherd machte den
Triumph fiir MZ komplett, als er diesen
Lauf als Zweiter vordem spateren Welt-
meister dieser Klasse, dem Rhodesier
Jim Redman auf Honda, beendete. Der
Ungar Laszlo Szabo unterstrich schlieB-
lich als Dritter im Bunde durch seinen
vierten Platz bei diesem groBartigen
Rennen, daB die Zschopauer Maschi-
nen in der Weltelite ein gewichtiges
Wort mitzureden haben.

MZ-RENNZWEITAKTER
SIEGEN

Erst dieses Rennen auf dem Sachsen-
ring in der DDR brachte einen genauen
Uberblick iiber die tatsachlichen Krafte-
verhdltnisse im gegenwdrtigen Motor-
rad-Rennsport.

Spater dann in Monza schob Alan
Shepherd wiederum eine MZ an den
Start. Die Boxen, wo sonst Betreuer
und Monteure mit dem MZ-Zeichen auf
Anzug und Miitze stehen, blieben leer.
Per Telefon gab Rennleiter Ing. Walter
Kaaden seine Anweisungen. Er stand

am BrennerpaB, weil man ihn nach lta-
lien nicht einreisen lieB. Und Alan
Shepherd fuhr ein Rennen fir sich
allein und wurde Zweiter hinter Red-
man in einer Klasse — er stortete mit
einer 251-cm3-MZ-Maschine im Rennen
der 350-cm3-Klasse -~ die nahezu
100 cm3 mehr Zylinderinhalt hat.

Ein groBartiger Erfolg!

Simson Suhl

macht von sich reden

Heutzutoge beherrschen Mopeds das
StraBenbild aller Lander. So verwundert
es nicht, wenn die kleinen ,Schnurrer”
mit ihren 50 cm3 Zylinderinhalt und
ihrem groBen Leistungsvermégen auch
zum Sportfahrzeug herangereift sind.
Simson Suhl, Hersteller der hervor-
ragenden Gebrauchsmopeds, entwik-
kelte ein kleines Geléndesportmotor-
rad, das sehr schnell mit groBen sport-
lichen Erfolgen oufwarten konnte.

Mit fiinf Goldmedaillen und je einmal
Silber und Bronze kehrten die Thirin-
ger von der Osterreichischen Alpenfahrt
und von der Tatrafahrt aus Polen zu-
riick. Zweifellos aber war es fir das
Suhler Simson-Werk der gréBte Erfolg,
als Rudi Gilbert und Siegfried Rauhut
bei den XXXVII. Six Days in,der CSSR
Goldmedaillen und die Plot#e\Wei

drei in dieser kleingy
kémpften. Das ist'e
les Ergebnis in dié
heute so starken inte!
setzung. ,
Diese Leistungen der ki

rétewerk Simson Suhl hd
welt aufhorchen lassen.



EIN RALLYE-
FAVORIT

Wenn auf den Startplétzen europdi-
scher internationaler Rallyes Motoren-
gerdusch ertént, dann ist fast immer
der charakteristische Zweitaktklang des
TRABANT dabei. Das ist im hohen Nor-
den Europas ebenso der Fall wie unter
der stidlichen Sonne Ungarns, in Polen
sowie in Osterreich oder Westdeutsch-
land, und stets ist der Zwickauer Klein-
wagen unter den Ersten seiner Klasse
zu finden. Der Rallyesport hat in den
vergangenen Jahren eine sehr breite
Entwicklung genommen. Die Werke er-
proben bei diesen schweren Priifungen
ihre Fabrikate, sie sammeln bei den
Fahrten iiber Gebirgspasse und bei
Geschwindigkeitswettbewerben  wdh-
rend einer Rallye wertvolle Erfahrun-
gen.

Als Ende Maéarz 1963 die ,3-Stddte-Ral-
lye Miinchen—Wien—Budapest” beendet
war, kehrten vier TRABANT-Besatzun-
gen mit Gold in das Sachsenring-Werk
nach Zwickau zuriick. Erstmals hatte
man damals den TRABANT 600 einge-
setzt, und auf Anhieb bestdtigte die
Werkmannschaft ihre Favoritenrolle.
Gold “und Klassensieg, Silber und
Bronzemedaille bei der Internationalen
Rallye-Hanseat. mit einem Geschwin-
digkeitsrennen fiinfmal um den Renn-
kurs auf H_bf’n""‘”“ﬂ%i:urgring war die
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ndchste Etappe. Von der Semperit-Ral-
lye in den Alpen Osterreichs kehrten die
TRABANT des VEB Sachsenring aus
einem internationalen Klassefeld mit
drei Goldmedaillen zuriick. Bei der In-
ternationalen Usterreichischen Alpen-
fahrt im Mai 1963 muBten die 600er
TRABANT den Wettbewerb mitten unter
1,3-Liter-Fahrzeugen in einer Klasse
bestreiten. Bis hinein nach Jugoslawien
fihrte diese Rallye, liber PaBstraBen
und Schotterstrecken quer durch Tirol
ging die Fahrt. Am Ende hatten die
vier TRABANT-Mannschaften zweimal
Gold und Silber errungen. In Finnland
war es nicht anders. In der Klasse bis
700 cm3 gewannen die Sachsenring-
Fahrer mit ihren TRABANT 600. Platz
eins bis drei belegten die Zwickauer.
Die Fahrer Asmus/Piehler wurden auf
TRABANT 600 Klassensieger.
Glanzvoller Abschluf jedoch war im
Vorjahr die Wartburg-Rallye. Neben
dem Klassensieg fur TRABANT belegte
man in der Gesamtwertung unter Fahr-
zeugen mit wesentlich stdrkeren Moto-
ren die Plétze 4 und 8.

Mit Achtung spricht man Gber den TRA-
BANT, der in vielen Ladndern nicht nur
ein Gebrauchsfahrzeug, sondern auch
ein Sportfahrzeug mit groBer Leistung
geworden ist.

Bescheiden waren die Anfénge der
Eisenacher Rallye-Sportgruppe. Das
war vor genou zehn Jahren. Inzwischen
sind ous den damaligen ersten Schrit-
ten groBe Sprunge geworden. Uberall
in Evropa, wo zu einer Rallye gestartet
wird und Wartburg-Wagen am Ablouf
sind, gehort die Eisenacher Werkmann-
schaft zu den starksten Konkurrenten.
Bei den 30 Starts im vergangenen Jahr
holten sich die Wartburg-Rallye-Fahrer
14 Gold-, 5 Silber- und 5 Bronzemedail-
len, 3 Klassen- und einen Mannschafts-
sieg und viele gute vordere Platze.

Vier ,Wartburg” starteten am 18. April
1963 bei der schweren Rallye-Hanseat
in Westdeutschland. Die hervorragende
Fahrleistung und die klassischen Fahr-
eigenschaften des ,Wartburg 1000"
wurden dabei eindeutig bewiesen,
denn zweimol Gold und zweimal Silber
sowie der Mannschaoftspreis in Silber
wurden erkdmpft. Die Internationale

Usterreichische Alpenfahrt forderte von
Wagen und Fahrer noch mehr. Geréll-
fahrten, Steigungen bis zu 33 Prozent,
Berg- und Speziolprifungen verlang-
ten letzten Einsatz. Die ,Wartburg”-
Fahrzeuge bestanden diese schwere
Fahrt. Drei Goldmedaillen waren der
Lohn.

Noch einmal ging es auf einen 1250 km
langen Kurs zur internationalen Wart-

14 GOLDMEDAILLEN
FOR ,WARTBURG"

burg-Rallye in der Ausschreibung. Am
Ende erhielten die vier ,Wartburg”-Be-
satzungen viermal Gold und gleich-
zeitig den goldenen Mannschaftspreis.

@ EXPORTEUR:

TRANSPORTMASCHINEN EXPORT-IMPORT
DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL
BERLIN W 8 TAUBENSTRASSE 11-13
TELEGRAMMANSCHRIFT: DIATRANS

17



" " = ol
(i = o . e

Achtung gebietende AusmaBe besitzt
der neue Sattelschlepper Typ S 4000-1
des VEB Kraftfahrzeugwerk ,Ernst
Grube® Werdau. 8 t Nutzmasse trans-
portiert die 90-PS-Zugmaschine mit dem
7350 mm langen Sattelauflieger. Die
2350mm breite LadeflGche ist mit 650 mm
hohen Bordwédnden in Ganzstahlaus-
fiihrung versehen, die geteilt und ein-
zeln abklappbar sind. Die vierfache Be-
reifung 10,00 — 20 der Sattelanhénger-
achse ist auf druckluftgebremste Zwil-
lingsrédder aufgezogen. Der Pritschen-
boden auf 30 mm Bohlen liegt auf
samtlichen Tréagern auf und ist mit der
Umrandung fest verschraubt. Gekon-
tete U-Profile in Fischbauchform bilden
den Fohrgestellrahmen. Der abgesat-
telte Auflieger wird durch Stiitzbeine,
die mittels Zahnstongenwinden mecha-
nisch angetrieben werden, abgestiitzt.
Die Tragkraft dieser Winden reicht aus,
um den Sattelanhénger auch in belade-
nem Zustand abzustellen. Eine entspre-
chende Sicherung ist an den Winden
angebracht. Die fiir Handdruck ausge-
legte Spindel mit Seilzug wirkt als Fest-
stellbremse.

U
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Der wassergekiihlte Vierzylinder-Vier-
takt-Dieselmotor Typ EM 4-22 hat ein
vom 2. bis 5. Gang synchronisiertes Ein-
heitsgetriebe. Die Steigféhigkeit be-
tragt rund 20% im 1. Gang. Mit einem
Rodstand von 3250 mm ergibt sich ein
Wendekreisdurchmesser von 14,55 m.
Der Kraftstoffnormverbrauch betragt
22,5 1/100 km. Es ist ohne weiteres még-
lich, zu einer Sattelschleppzugmaschine
mehrere Pritschenauflieger anzuschaf-
fen, die an den Be- und Entladestellen
abgestellt werden kénnen und die Zug-
maschine somit fiir andere Einsétze
wieder bereitsteht. Damit bringt der
Sattelschleppertransport insofern einen
hohen &konomischen Nutzen, als fiir
das Zugfahrzeug keine Wartezeiten
durch die Be- und Entladung entste-
hen.

Fortschritt im Automobilbau der Deut-
schen Demokratischen Republik beweist
auf der Leipziger Friihjohrsmesse 1964
erneut die Zuverldssigkeit und Lei-
stungsfahigkeit, durch die sich der
volkseigene StraBenfahrzeugbau als
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AUSs DER ARBEIT DESYN § ZAUTOMOBILBAU

Das Automobil ist im Laufe seiner etwa
80jahrigen Geschichte zu einem tech-
nischen Stand gelangt, der es unmég-
lich macht, bei seiner Entwicklung und
Herstellung ohne wissenschaftliche For-
schung auszukommen.

Die wissenschaftliche Bearbeitung von
Problemen, die fiir den gesamten Auto-
mobilbau der DDR Bedeutung haben,
ist in erster Linie Aufgabe des VEB Wis-
senschoftlich-Technisches Zentrum Auto-
mobilbau. Dabei handelt es sich einer-
seits um Forschungs- und Entwicklungs-
arbeiten, die in der Perspektive an den
Erzeugnissen zur Auswirkung kommen,
und andererseits um Uberpriifung
neuer Fahrzeuge und Aggregate vor
ihrer Serieneinfohrung. AuBerdem be-
mubht sich das WTZ gemeinsam mit den
Automobilwerken laufend um deren

Verbesserung. Wie vielseitig und um-

fangreich die das gesamte Kraftfahr-
zeug betreffende Arbeit des WTZ ist,
|aBt sich einigermaBen ermessen, wenn
man betrachtet, welche Untersuchun-
gen an einem relativ unscheinbaren
Bauteil, dem Dreieckslenker des TRA-
BANT zur Aufhédngung des Hinterrades
(Bild 1), vorgenommen worden sind.
Der Lenker muB so ausgelegt sein, daB
er den einwirkenden Kréften standhalt
und dariiber hinaus eine hohe Lebens-
douer besitzt. Diese Aufgabe ist kei-
nesfalls so einfach, wie sie dem Laien
erscheinen mag.

Es verbietet sich, den Lenker starker zu
bouen oder hochwertigeres Material
zu verwenden als notwendig, da dann
der Wagen, falls bei vielen Teilen so
verfahren wiirde, gewichts- bzw. kosten-
maBig nicht konkurrieren kénnte.

Die Berechnung ergibt nur einen An-
holt, weil es bei einem geschweiBten
Teil derartiger Gestalt nicht méglich
ist, an allen Stellen die Spannung ge-
nau zu errechnen. Da sich auBerdem
die Spannung abhéngig von StraBen-
zustand, Fohrweise, Geschwindigkeit
usw. laufend &éndert, ist es erst recht
unmdglich, die Lebensdauer rechnerisch
zu erfassen. i

Daher sind mehr oder weniger kost-
spielige Versuche unumgénglich. So

wurden Fahrversuche auf den verschie-

densten StraBenoberfléchen durchge-

fihrt, um alle bei StraBenfahrt mog-
lichen Beanspruchungen zu erzeugen
und messen zu kénnen.

An einer MeBstelle des Dreiecklenkers
schwankte die Sponnung zwischen 100
und 1500 kp/cm?, wobei die Haufigkei-
ten, mit der diese Spannungen aut
einer Fahrstrecke von 10000 km auf-
traten, 1000000 bzw. 1000 betrugen.
Neben-den Fahrversuchen werden im
WTZ umfangreiche Untersuchungen auf
Priifstdnden vorgenommen. Priifstands-
erprobungen sind neben Fahrversuchen
in vielen Féllen zwedkmé&Big, weil der
Priifstand gegeniiber der StraBe repro-
duzierbare Bedingungen, eine zeitraf-
fende Arbeitsweise und geringe Kosten
bringt.

Das WTZ besitzt einen Rollpriifstand,
der es gestattet, die Beanspruchungen
verschiedener Fahrbahnoberflachen
nachzuahmen. Der Rollpriifstand be-
steht im wesentlichen ous 4 paarweise
angeordneten Trommeln, uber die
2 Gummiloufbénder, auf die die ver-
schiedensten Hindernisformen oufge-
bracht werden kénnen, gespannt sind.
(Bild 2)

Auf diese Weise kénnen Federbewe-
gungen, Bremsen und Antrieb der R&-
der entsprechend den Faohrzustanden
auf der StraBe nachgebildet werden.
Das Priifprogramm wird mit Hilfe der
Erkenntnisse ous den Fahrversuchen
nach mathematischen Kriterien so auf-
gestellt, daB es die dort gemessenen
Beanspruchungen optimal wiedergibt.




Selbstverstdndlich bedient sich dabei
das WTZ zur Bewadltigung der GuBerst
umfangreich notwendigen statistischen
Untersuchungen der modernsten Tech-
nik.

Auf diesem Rolipriifstand wurden die
hinteren Dreiecklenker untersucht. Da-
bei wurde ein universeller Analogrech-
ner mit einem eigens hierfiir entwickel-
ten elektronischen Zahlgergt eingesetzt.
Mit Hilfe dieses Versuches gelang es,
Schwacdhstellen am Lenker aufzuspiiren
und durch Verdnderungen und neuer-
liche Dauererprobungen diesen schlieB-
lich zu einem Stand zu bringen, der
allen Anforderungen hinsichtlich Uber-
beanspruchbarkeit und Lebensdauer
geniigt. Bei nur geringer Kostenerho-
hung stieg die Lebensdauer auf iiber
das Fiinffache.

Der Schréglenker ist nicht nur vom
Standpunkt der Festigkeit aus gesehen
interessant. Seine Bewegungseigen-
schaften (Kinematik), die wiederum von
den geometrischen Verhéltnissen ab-
héngen, beeinflussen Fahrstobilitét,
Fahrkomfort und ReifenverschleiB.

Da eine Behandlung aller Faktoren hier
zu weit fiihren wiirde, soll nur der Ein-
fluB der Kinematik auf den ersten Kom-
plex — soweit eine Trennung von den
anderen iiberhaupt méglich ist — kurz
gestreift werden.

Dazu ist es zundchst notwendig, die
Radkinematik genau zu erfassen. Bei
Radern, die an einfachen Schréglen-
kern aufgehdngt sind, veréndern sich
beim Ein- und Ausfedern Spur, Sturz,
Vorspur und Radstand. Diese Verénde-
rungen sind abhé&ngig vom Radius, von
der Lage der Drehachse und der Lénge
des Lenkers.

Die im WTZ durchgefiihrten mathema-
tischen Untersuchungen, die experi-
mentell bestdtigt wurden, erlauben es,
tiber den konkreten Fall des Trabant
hinaus die Veréinderungen der vier ge-
nannten GréBen abhéngig vom Feder-
weg fiir jede beliebige Lage der Dreh-
achse im Raum und jede beliebige Len-
kerlénge zu bestimmen.

Um bei Neuentwicklungen eines Fahr-
zeuges eine z. B. fiir die Fahrstabilitat
giinstige Anordnung der Schraglenker
vornehmen zu kénnen, muB der EinfluB
der vier GréBen bekannt sein. Er kann
hier nur kurz gestreift werden.
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Die Verdnderung des Radstandes ist
ohne groBe Bedeutung. GréBere Ande-
rungen von Spur- und Vorspur sind un-
erwiinscht, da sie die Fahrstabilitdt
negativ beeinflussen. Durch stédrkere
Spurdnderungen beim Ein- und Aus-
federn kommt es zu Gleitbewegungen
in der Beriihrungsfliche Reifen—Fahr-
bahn, wodurch die von der Achse auf-
nehmbare Seitenkraft .sinkt. Durch
groBe Vorspuronderungen kdnnen in
bestimmten Fahrzustdnden unkontrol-
lierbare Eigenlenkbewegungen der
Hinterachse auftreten. Die Wirkung des
Sturzes auf die Fahrstabilitét ist unter-
schiedlich, sie kann negativ und positiv
sein. Charakteristisch fiir ein unter Sturz
laufendes Rad ist, daB es beim Gerade-
ausrollen eine Seitenkraft in Richtung
der Neigung des Rades aufweist. Wenn
man diesen Umstand giinstig ausnut-
zen will, so muB man die GréBe dieser
Kraft abhdngig vom Sturzwinkel ken-
nen.

Zu ihrer Messung dient im VEB Wissen-
schaftlich-Technisches Zentrum Automo-
bilbau der Reifenschréglaufpriifstand,
der in erster Linie zur Bestimmung des
Schraglaufverhaltens der Reifen, aber
auch zur Messung vieler anderer Rei-
feneigenschaften benutzt wird (Bild 4).
Dieser Priifstand ist hinsichtlich seiner
Konstruktion und seiner technischen
Daten einer der modernsten im Welt-
maBstab.

Die ouf dem Schraglaufprifstand er-
mittelten MeBwerte und die aus ande-
ren Untersuchungen des WTZ resultie-
renden Kennwerte wurden im Rahmen
des Forschungsthemas ,Fahrstabilitat”
verwertet. Der EinfluB dieser GréBen
und der Hauptparameter des Fahrzeu-
ges auf die Fahrstabilitét wurde mit
Hilfe theoretischer und experimenteller
Methoden festgestelit.

Unter Einsatz elektronischer Rechner
gelang es, nachdem alle einfluBneh-
menden GréBen bekannt waren, die
Richtungsstabilitdt bestimmter Fahr-
zeuge vorauszuberechnen. Dadurch ist
es m&glrch geworden, im voraus anzu-
geben, wie ein Fahrzeug gebaut sein
muB, damit es eine hohe Fahrstabilitat
besitzt. Kostspielige Versuche kdnnen
eingespart werden.

Wéhrend die vorher beschriebenen Er-
gebnisse bereits zur Verbesserung des

Trabant fihrten, werden die zuletzt ge-
schilderten bei den z. Z. produzierten
Fahrzeugen und -ihren verbesserten
Weiterentwicklungen angewendet.
Viele andere Forschungsarbeiten des
WTZ tragen ebenso dazu bei, die Qua-
litét der Erzeugnisse des Industriezwei-
ges laufend zu verbessern.

So werden z. B. auf dem im WTZ Auto-
mobilbau vorhandenen ,lsotopenpriif-
stand” (Bild 5) Untersuchungen iiber
das VerschleiBverhalten bestimmter

Motorenteile (Kolbenring, Zylinder) mit
Hilfe radlocktlver Isotope durchgefuhrt

D|e an den Versuchsmotoren erZIeIten
Ergebnisse sollen als Grundlage fir
VerschleiBminderungsmaBnahmen in
Konstruktion oder Werkstoffauswahl
dienen.

Gleichzeitig sind in Verbindung mit der
Mineraldlindustrie grundlegende Un-
tersuchungen tberdie Gebrauchsféhig-
keit von Motorenélen geplant. Dabei
sollen aus der VerschleiBzunahme in-
folge der Motorenolulterung Erkennt-
nisse |e Durdh msch
begrii et wechse! gewonnen wer-
den. em wird die Wirksamkeit
einiger! Iflltertypen untersucht.

In einef von Akustikspezialisten gelei-
ergruppe werden auf wis-
er Grundlcge Forschungs-

(i

Aggregoten (u. a. Motor, Getriebe)
unter Anwendung modernster Regi-

strier- und  Auswertungsverfohren
durchgefiihrt. Eine Reihe von Spezial-
prifstanden fir diese Untersuchungen
entwickelte und baute das WTZ selbst.
Als weitere Aufgaben in dieser Rich-
tung sind die Prifung der Entwicklungs-
muster sowie die Uberwachung der Pro-
duktion beziiglich der Gerduschentwick-
lung zu nennen, wobei zur Erarbeitung
exakter Vergleichsgrundlagen sowohl
fir AuBengerdusche als auch fiir Ge-
rdusche im Innenraum ein breiter Er-
fahrungsaustausch mit vielen Institutio-
nen des Auslandes gepflegt wird, der
in Kirze zur Anwendung einheitlicher
MeBverfahren und Geréte fiihren soll.
Aber auch fir die Planung, Lenkung
und Kontrolle des Produktionsprozesses
schafft das WTZ wissenschaftliche Vor-
aussetzungen. Die Aufgaben betreffen
die verstdrkte Anwendung mathemati-
scher Verfahren zur Modellierung tech-
nisch-&konomisch Probleme. Das
kommt zum Ausdi in derAnwendung
der mathematischen Statistik, z. B.
Form der statistischen Qualit&tskon-
trolle zur Giitesicherung und in einer
umfassenden Fehlerursachenforschung.
Zum anderen werden “durch verschie-
depe &konomische Forschungen die
- Lenkurigsmethoden der
ie §ie die KyBerpetik Vorzeich-
¥,
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...so berichten andere von uns:

"MOTORRAD +AUTO

Ein Wewes in des gesuchien Mikte :

Wartbhurg in der Literklasse

Mit hervorragenden Leistungen ist der Wartburg der
Eisenacher Motorenwerke aus der DDR in den ver-
gangenen Monaten in die internationale 1000er-Klosse
eingestiegen, hat in einem Aufwaschen bei Gster-
reichischen Hartepriifungen por excellence alle er-
reichbaren Goldmedaillen kassiert und seine zwei bis
viertoktigen Klassengeféhrten glatt zuriickgelassen.
Und dies, obwohl er viel groBer und domit auch be-
quemer als fost alle seiner Klassengeféhrten ist und
ouch dank einem Rahmen und dickem Blech stabiler
in seiner Konstruktion erscheint als andere Wagen
seiner Klasse.

In der Sonntagsbeilage
der Wiener ,Volksstimme“:

Aus der bulg. Monotszeitschrift ,Awto-Moto“ vom Dezember 1963

Am 7. Dezember 1963 fand im IFA-Stitzpunkt Sofia ein
weiteres Fest der deutsch-bulgarischen Freundschoft und
der wirtschoftlichen Beziehungen stott. Der AnlaB dazu
war die feierliche Obergobe des 100 000sten in VR Bul-
garien eingefihrten IFA-Fohrzeuges — eine MZ ES 250
an die DOSO (Freiwillige Orgonisation zur Unter-
stitzung der Abwehr). An diesem kieinen Fest nahmen
der Botschafter der DDR in Sofio sowie eine Reihe von
Vertretern unserer Ministerien, AuBenhandelsunterneh-
men und anderer Unternehmen, die mit dem Import
von Transportmaschinen aus der DDR in Verbindung
stehen, teil. Der zu diesem AnlaB in Bulgarien wei-
lende Generaldirektor der VVB Automobilbau IFA,
Nationalpreistrager K. Lang, uberreichte mit einer
kleinen Ansprache dem Vertreter der DOSO - Gen. Ge-
neratmajor St. Stoeff — dos 100 000ste IFA-Fahrzeug —
ein Motorrad MZ ES 250. Nochdem sich der Gen. Gene-
ralmajor fir das der DOSO und somit dem Motorrad-
sport in Bulgarien uberreichte Ehrengeschenk bedankte,
wiinschte er gleichzeitig dem gesamten Automobilbau-
Kollektiv und allen Motorrodsportiern in der DDR noch
weitere groBe Erfolge.

Ein Brief aus Ku

Republik

An die Direktoren und Arbeiter|

Komeraden! Mit Gegenwirtigem griiBen wir Sie im
Auftrage der National-Kommission fiir Radsport der
kubonischen Athieten und in meinem eigenen
Nomen. Gleichzeitig driicken wir Euch unsere Be-
wunderung aus und beglickwiinschen Euch zu der
Qualitét der Fohrrider .Diomant”, welche unseren
Athleten gefallen.

Ich fiige Fotos der kubanischen Rodmannschaft bei.

Fahrradfabrik .Diamont”® Deutsche Demokratische
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Waagerecht: 1. wicht. Zulieferbetr. fiir den Fahrzeugbau, 4. italien. Landschaft, 10. weibl. Vorname
11. Vorsteher einer Kirchenprovinz, 12. Feind des Kroftfahrers, 15. Pionier des Kfz.-Baus,
16. Parabel, 18. europ. Hauptstadt, 21. amerikan. Filmschauspieler (gest.), 22. jugoslaw.
Insel, 24. Sekret, 25. Erfinder des’ Verbrennungsmotors, 27. lat. gut, 29. weibl. Vorname,
31. Behélter, 33. olte Houptstadt des Chasarenreiches, 34. Teil des Mikroskopes, 37. Teil der
Batteriepflege, 39. Kleinwagen, 41. in Achsrichtung, 43. groBe europdische Halbinsel, 45. Rei-
fenmarke der DDR, 47. Tageszeitung, 48. Portei in Frankreich, 50. Teil des Pferdegeschirrs,
52. falsch denken, 55. engl. Bier. 56. wichtige Verordnung fir den Kraftfohrer, 58. Verse,
59. Gestalten der german. Géttersage, 60. Stadt in Vietnam, 62. organische Verbindungen,
64. weibl. Vorname, 65. rémische Hausschutzgeister, 67. Teile des menschl. Korpers, 68. be-
liebtes Kleinfahrzeug, 71. Zubehdr fir den Pkw, 72. Partei des franz. Konvents 1792/95,
73. Material fiir Felgen (Abk.)

Senkrecht: 1. wicht. Bestondteil eines kompletten Kolbens, 2. Teil des Fahrrades, wird von 1 woag.
gefertigt, 3. Behélter (Mz.), 4. Oper von Lortzing, 5. FluB in Frankreich, 6. Trinkgef&B, 7. rémi-
scher Kaiser, 8. Spezialausfihrung des B 1000, 9. ziichtigen, strafen (1. Person, Vergangen-
heit), 13. bekanntes Fahrradwerk, 14. griech. Begriff fiisr Idee, Urbild, 17. Begriff aus der
Vektorrechnung, 19. unbeliebte Erscheinung auf der LandstraBe, 20. Doppelsalz, 22. gréBter
europdischer Vulkan, 23. Kameratype der DDR, 25. MaBzahl fiir Klopffestigkeit, 26. chin. Er-
finder des Papiers, 28. Maschinenelement, 30. Teil einer Messehalle, 32. altes LangenmaB,
35. GroBbetrieb, baut u. a. 8 senkr., 36. Teil der Treppe, 38. Abk. fiir unsere AuBenhandels-
unternehmen, 40. Motor-Sportveranstaltung, 42. Verband der Motorsportler der DDR, 46.
schottischer Reformator (gest. 1572), 49. Teil des Motors, 44. kleiner, an Schienen gebundener
Wagen, 51. Stadt im Kanton Ziirich, 52. weibl. Vorname, 53. Vorhafen, 54. frithere tiirkische
Beamte, 57. Gebiet, 59. Abk. aus dem Gebiet des Arbeitsschutzes, 61. amerikan. Automobil-
arbeiterorganisation, 63. Hersteller des Troll 1 (Abk.), 66. Motorradtypen der DDR (Abk.),
69. Kfz.-Kennzeichen fiir Panama, 70. persénliches Fiirwort.

st, ch und & gelten ols ein Buchstobe. Die Anfongsbuchstaben der Worte B senkr., 18 woogr.. 71 waagr., 62 woogr.,
12 waogr. utg.h.n den Namen eines bekannten Werkes des volkseigenen StraBenfohrzeugboues, die letsten Buch-
staben der Worte &6 senkr., 25 waogr.. 19 senkr., 70 senkr., 15 woagr., die Firmenmorke eines LKW-Herstellers der DDR,
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