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+WARTBURG 1000“-COUPE
ALS HARDTOP

Eine willkommene Bereicherung des
Wartburg-Programms

Charakteristisch fir das AuBere dieser
neuen Coupé-Ausfithrung ist, daB der
profilierte Karosseriestil des ,Wartburg
1000 erhalten bleibt.

Die neue Frontpartie besteht aus einer
glasfaserverstarkten Polyester-Kiihler-
verkleidung, und die weiter nach vorn
gezogene und wesentlich niedrigere
Motorhaube paBt auf die serienmdBi-
gen Vor- und Unterbauten.

Kennzeichnend fir die ,Wartburg”-
Hardtopausfiilhrung ist der abnehm-
bare glasfaserverstéarkte Polyester-Dach-
aufsatz, Dieses in sich geschlossene
Karosserieteil enthalt das ausstellbare
Seitenfenster, die Vollsichtheckscheibe
sowie eine Ablage, die gleichzeitig das
versenkte Allwetterverdeck abdeckt.

Nach Lésen von 2 Randelschrauben an
den TurschloBsdulen und 2 Schnapp-
verschliissen am Rahmen der Wind-
schutzscheibe |GBt sich der Dachaufsatz
leicht abnehmen.

Bei Fahrt mit offenem Wagen liegt das
Allwetterverdeck vollstandig versenkt im
Verdeckkasten hinter den Riicksitzen
und ist mit einer Persenning abgedeckt.
Die Dreieckfenster schiitzen vor seitlich
einfallendem Fahrtwind.

Die Variationsméglichkeiten vom offe-
nen, sportlichen Roadster, 2- oder 4sitzig
gefahren, bis zum eleganten Coupé
— auf dem bewdhrten Fahrwerk des
«Wartburg 1000“ — machen das neue
Wartburgmodell zum begehrenswerten
Fahrzeug fiir alle, die das sportliche
Fahren lieben.
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Die Bedeutung dieser herausragenden
Ereignisse wird besonders unterstrichen
durch die Tatsache, daB der Vorsitzende
des Staatsrates der Deutschen Demo-
kratischen Republik und Erste Sekretar
der SED — Walter Ulbricht — die Schirm-
herrschaft Gber das Doppeljubilaum
ubernommen hat.

Die traditionsreidwe Handelsmetropole
Leipzig erwartet in diesen Tagen rund
700000 Besucher aus 95 Landern; Ein-
kéufer, Techniker und Wissenschaftler.
Der Wunsch der Kaufleute ist es, im be-
deutendsten Ost-West-Handelszentrum
Geschéftsabschliisse mit ihren Partnern
aus aller Welt zu tatigen, wahrend die
Techniker und Wissenschaftler in Leip-
zig die einzigartige Méglichkeit des Ver-
gleiches auf allen Gebieten der Technik
nutzen.

Von all den vielen Besuchern — gleich

800 Jahre Leipzig

800 Jahre Leipziger Messe

welches Anliegen sie nach Leipzig
fihrt — werden wenige versGumen, das
umfassende Programm des volkseige-
nen StraBenfahrzeugbaues der DDR
kennenzulernen. Vom Fahrrad bis zum
PKW, vom Motorrad bis zum LKW und
den Anhd&ngern fiir die verschiedenartig-
sten Einsdtze sowie dem entsprechen-
den Zubehor reicht die Auswahl der
bereits in aller Welt bewahrten Erzeug-
nisse des Industriezweiges.

Die zur JubilGumsmesse 1965 erstmalig
ausgestellten Neu- und Weiterentwick-
lungen ziehen selbstverstandlich das
besondere Interesse der Besucher der
IFA-Halle und des dazugehdrigen Frei-
geldndes auf sich.

Sie legen Zeugnis davon ab, daB die
Arbeiter, Techniker und Wissenschaftler
bemiiht sind, im StraBenfahrzeugbau

stdndig vorn zu sein.
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Als am Abend des 12, Septembe 1964 in der Erfurtel;é*.,
Thiringenhalle mit Fanfarenkldngen die Sieger-_ |
ehrung der XXXIX. Internationalen Sechstagefahrtﬁ'vj""
emgeleutet wurde. “da vollzog sich der Sd’\IuBakt -
einer gera&ezu elnzugartagen emonqu;lon des»'-f J

DDR—Motorsports und der. volkselgensn Fdhsze;}g- "_',4“

"f r&ndﬁstne un;erer Repubﬁk



Nachdem bereits ein Jahr zuvor die
Nationalmannschaft der DDR bei den
Six Days in der CSSR mit ihren MZ-Ma-
schinen den Trophy-Sieg und uberdies
die MZ-Fahrer den Fabrikmannschafts-
i 3 Klassensiege errungen hat-
die beste Fabrikmann-

arholung des Trophy-Sieges

fahrenden DDR-National-

f MZ vor GroBbritannien,

ich wurde auch noch ein

glste Wettbewerb um die In-
ternationale Silbervase errungen.

Hier siegte das Team DDR B auf Simson
vor DDR A auf MZ. :

Bei einer Beteiligung der DDR-Fahrer
in 7 Hubraumklassen wurden 6 Klassen-
siege errungen (4 X MZ = 175 cm3,
250 cm3, 350 cm3, 500 cm3 und 2 X Sim-
son = 50 cm?® und 75 cm3). Weiterhin er-
zielten die Fahrer 31 Goldmedaillen,
6 Silbermedaillen und 3 Bronzemedail-
len auf MZ und weitere 9 Goldmedail-
len und 2 Bronzemedaillen auf Simson.

Die Geschichte der seit 1913 durchge-
fihrten Internationalen Sechstagefahrt
kennt kein zweites Beispiel fiir einen
derart umfassenden Erfolg eines Landes
bei dieserinoffiziellen \Wem 'sterschcft

kratischen Rep @ X
Sp:tzenposutlon 1"’. ngen

nens und ausgezeichneter Qualifikation
der Werktdtigen in Zschopau und Suhl.
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SIMSON

Kleinfahrzeugtypen

wendig
kraftvoll
modern

Einen Siegeszug ohnegleichen haben
die 50-cm3-Motorzweirader in den letz-
ten Jahren angetreten.

In hervorragendem MaBe an diesem

6

Erfolg sind die bisher weit iiber eine
Million produzierten Simson-Kleinfahr-
zeuge beteiligt, die sich entsprechend
ihrer Leistung, Zuverlassigkeit, Wirt-
schaftlichkeit als fithrend in ihrer Klasse
erwiesen haben.

Die neuen Simson-Modelle
+SCHWALBE", ,SPATZ" und ,STAR" set-
zen diese Erfolgsserie fort.

Zur Frithjahrsmesse prdsentiert sich die
Simson ,,Schwalbe” als ein noch spar-

sameres Fahrzeug. Dafiir sorgt der von



dem VEB Berliner Vergaserfabrik neu
entwickelte Vergaser 16 N 1 mit Leer-
laufsystem und Startereinrichtung. Die
Betatigung des Startersystems erfolgt
nicht mehr durch Zugknépfe am Arma-
turenblech, sondern mittels eines leicht
bedienbaren Starterhebels auf der rech-
ten Lenkerseite.

Um neue Interessentenkreise zu gewin-
nen, wird ab Mitte 1965 die ,Schwalbe”
auch mit einer neu entwickelten FuB-
schaltautomatik geliefert.

Die gleichen Verbesserungen werden
am Simson ,Star* vorgenommen, wo-
mit ein geringerer Kraftstoffverbrauch
und Bedienungsvereinfachung erzielt
werden. Die elektrische Anlage ent-

spricht ebenfalls der des Kleinrollers

~Schwalbe®.

Auf Grund des kraftigen, allen Be-
lastungen des 2-Personen-Betriebes ge-
wachsenen Fahrwerkes wird die Type
wSpatz” 1965 auf Wunsch auch mit Dop-
pelsitzbank und BeifahrerfuBrasten 'ge-
liefert. Die Sekundéar-Ubersetzung wird
dabei so verdndert, daB auch bei Be-
lastung mit 2 Personen eine Héchstge-
schwindigkeit von 45 km/h garantiert

wird.




Fir alle Maschinen beide:r E _;h

!

gramm in den Farben Rot, Blau,

Olivbeige, Hellbraun und Schwarz ein.

Technische Kurzdaten:

ES 125 - 8,5 PS bei 5500 bis 6000 U/min
— Hochstgeschwindigkeit 90 km/h

ES 150 — 10 PS bei 5500 bis 6000 U/min
— Hochstgeschwindigkeit 95 km/h

ES 175/1 — 12 PS bei 5200 U/min

— Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

ES 250/1 — 16 PS bei 5200 U/min .

— Hochstgeschwindigkeit 115 km/h

MZ fertigt auBerdem 4 Gelandesport-
modelle der Hubraumklassen bis
125 cm3, 175 cm3, 250 cm3 und 300 cm?3.
Fiir 1965 ist vorgesehen, die 3 groBen

8 .

setzt 1965 auch ein neues Forbpr

naschinen der Kleinserie

in eir@f}_\?der Original-Six-Days-Model-
_len Ghnlichen fiir den Geléndesport ge-
eigneten Variante mit Telegabel vorn

und Langschwinge hinten zu fertigen,
wdhrend sich fiir die 125-cm3-Gelédnde-
maschine ein neues 5-Gang-Getriebe
in Vorbereitung befindet. Die Einzylin-
der-Zweitaktmotoren dieser fiir den
Verkauf Geldndemotor-
radder bringen gegenwartig folgende
Leistungen:

125 cm3 - 10,5 PS bei 6000 U/min
175 cm? — 14,0 PS bei 5500 U/min
250 cm? — 19,0 PS bei 5500 U/min
300 cm? — 21,0 PS bei 5500 U/min

bestimmten




TRABANT 601

Ob im turbulenten GroBstadtverkehr,
auf kurvenreichen LandstraBen, auf der
Autobahn, im Gebirge — iiberall wer-
den Sie seine hervorragenden Fahr-

eigenschaften schatzen lernen,

Es ist eine Tatsache — mit dem ,Tra-
bant 601" fihlt man sich sofort ver-
traut. Sie brauchen kein Pilot zu sein,
um die 23 munteren PS dirigieren zu
kénnen. Klar und lbersichtlich ist die
Instrumententafel. Nach allen Seiten

haben Sie eine ausgezeichnete Sicht.
und freundlich,

Der Innenraum,. hell

— einfach Klasse

bietet 4 erwachsenen Personen aus-

reichend Platz.

ZindanlaB-

schalter, der ein leichtes Starten ermég-

Links vom Lenkrad der

licht. Unmittelbar neben der Lenksdule
der Schalthebel.

Leichtgangig und bequem schalten Sie

das vollsynchronisierte Viergangge-
triebe. Das hohe Drehmoment von
5,2 kpm garantiert ein ausgezeichnetes

Beschleunigungsvermdgen.

Dank seinem bewdahrten stabilisieren-

den Frontantrieb wird der ,Trabant”

9




nicht

geschoben,

Auch auf nasser Fahrbahn und im Win-

sondern gezogen.

ter bei Schnee und Eis ,spurt” er ein-
wandfrei.
Dauergeschwindigkeit 90 km/h. Hochst-

geschwindigkeit ehrliche
100 km/h! Fir die richtige Betriebs-

mihelos

temperatur des Motors sorgt die war-
tungsfreie Geblase-Luftkiihlung. Die
serienmdBig eingebaute Heizungs- und
Beliiftungsanlage temperiert je nach
Jahreszeit angenehm den Fahrzeug-

innenraum.
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Noch ein interessanter Hinweis:

Der VEB Sachsenring Automobilwerke
Zwickau stellt zur Leipziger Frihjahrs
messe 1965 erstmals den ,Trabant 601"
mit der automatischen Kupplungsbe-
tatigung ,Hycomat” vor. Dieser Kupp-
lungsautomat besteht im wesentlichen
aus einem Hydraulikaggregat, das bei
Beriihrung des Schalthebels bzw. in
Abhdangigkeit von der Motordrehzahl
das Aus- und Einkuppeln tibernimmt.
Damit entfdllt das Kupplungspedal.
Nach Einlegen des Ganges ist nur noch
das Fahrpedal zu betdtigen.



WARTBURG 1000

EIN 2-TAKTER VON BESONDEREM FORMAT

Die ausgezeichnete Position, die der

- .Wartburg 1000 innerhalb der wdah-

rend der letzten Jahre stark in den Vor-
dergrund geriickten Hubraumklasse um
1000 cm? einnimmt, beruht auf der
charakteristischen Konzeption des be-
wahrten Typs ,Wartburg 1000 des VEB
Automobilwerk Eisenach.

Der Personenkraftwagen ,Wartburg
1000" ermoglicht bei verhé&ltnismaBig
kleinem Hubraum und entsprechender
Wirtschaftlichkeit hohe Fahrleistungen,
die schon im Bereich von Automobilen
der sogenannten Mittelklasse liegen.
Dariiber hinaus zeichnet sich der
«Wartburg 1000" durch besonders groB-
ziigige Raumverhdaltnisse und hohen
Komfort aus.

Das umfangreiche Fertigungsprogramm
umfaBt die 4tirige Standard-Limousine

tgiinl - .

und die Limousine de Luxe, die beide
auch mit Stahlschiebedach geliefert
werden, das elegante 2tiirige Coupé,
die 5Sturige Campinglimousine sowie
die 1964 neugestalteten Kombiwagen
Standard und Kombi-Limousine de
Luxe.

Diese umfangreiche Wartburg-Palette
wird 1965 ergdnzt durch das neue 2sit-
zige Coupé in Hardtopausfiihrung.

Bei Beibehaltung der typischen Karos-
serielinie des ,Wartburg 1000" wurde
ein sportliches Fahrzeug geschaffen,
das den Wiinschen vieler Wartburg-
Enthusiasten entspricht.

Auf dem Titelbild dieses Heftes und in
unserer Titelbildbeschreibung haben
wir dieses Fahrzeug bereits bekannt-
gemacht.







Durch eine zielgerichtete Entwicklungs-
arbeit ist es gelungen, wesentliche
Neuerungen an dem bewdhrten Last-
kraftwagen Robur LO/LD 2500 einzu-
fihren. In diesen Fahrzeugen vereini-
gen sich Robustheit, Einsatzfreudigkeit
und weitestgehende Wartungsfreiheit
mit der nun moglichen wahlweisen Aus-
ristung mit Otto- oder Dieselmotor der
Standardtypen.

Beim Pritschenwagen LO/LD 2500 stellt
die Tieferlegung der Ladefléche eine
wertvolle konstruktive Verbesserung
dar. Die auf'einem stabilen Stahlunter-
bau ruhende Pritsche besitzt im belade-
nen Zustand nur noch eine Ladehshe
von 1000 mm und erméglicht ein leich-
teres Be- und Entladen.

Wirtschaftliche Erwagungen fiihrten zur
Veranderung des Aufbaues beim Kof-
ferwagen LO/LD 2500. Zur Verbesse-
rung des-Nutziastfaktors ist der Koffer-
aufbau in.lLeichtbauweise (Wabenbau)
hergestellt. Eine Sonderausfiihrung
dieses Fahrzeuges ist der Thermos-Kof-
ferwagen. Die erforderliche Wdarme-

ROBUR-Kraftfahrzeuge
mit erhohtem Nutzwert

isolierung wird durch Schaum-Polysterol
erreicht.

Der Aufbau des Kastenwagens LO/
LD 2500 ist eine mit dem Rahmen ver-
schweiBBte Ganzstahlkonstruktion. Die
neu gestaltete Heckpartie mit der Dop-
pelfligeltiir ermoglicht einen besseren
Zugang zum Laderaum. Durch die Vor-
verlegung des Motors um ca. 440 mm
wurde die Ladeflache auf 8,8 m2 ver-
groBert und der Laderaum auf 14 m3
erhdht.

Erstmalig wird der Robur-Reiseomnibus
mit dem Dieselmotor 4 KVD 12,5 SRL
ausgerustet. Hier wurde durch die Vor-
verlegung des Motors um ebenfalls ca.
440 mm und die Verldngerung des Auf-
baues Platz fir eine weitere Sitzreihe
gewonnen. Der Reiseomnibus LO/LD
2500 B 21 bietet 21 Personen einschlieB-
lich Fahrer auf bequemen, mit Schaum-
gummi gepolsterten Sitzen Platz.



ST

AUSFUHRUNGEN 1965

Ab Mitte des Jahres gehen zwei neue
Barkas-Ausfihrungen in Serie. Es sind
der vielgefragte B 1000-Pritschenwagen
und der B 1000-Kleinbus. Damit wird
das B 1000-Sortiment vervollstandigt
und umfaBt Grundausfithrungen als

B 1000-Pritschenwagen

B 1000-Kombiwagen

B 1000-Kastenwagen

B 1000-Kleinbus

und Spezialausfihrungen als

B 1000-Krankenwagen

B 1000-Verkehrsunfallbereitschafts-

wagen
B 1000-Kleinléschwagen

Im Rahmen der technischen Vervoll-
kommnung und Weiterentwicklung des

li
=
-
m
=
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:

B 1000 wurden fiir alle Ausfiihrungen
eine Anzahl Arderungen fiir das Mo-
dell 1965 eingefiihrt. Die wesentlichsten
davon sind:

Neue Heizung mit zweitem Warme-
tauscher fiir die Beifahrerseite und giin-
stigere Lage des Kiihlwassereinfill-
stutzens;

neuer Handbremshebel mit hoherer
Standfestigkeit und sehr bequemer Be-
tatigung;

Feststeller fir die Hecktiir zur unbe-
hinderten Ladearbeit;

Grundplatte zur Befestigung von An-
hangekupplung und Zughaken.
Barkas B 1000 — der Schnelltransporter
mit den Eigenschaften eines Personen-
kraftwagens.

15



DER LASTKRAFTWAGEN

S 4000-1

mit seinem 90-PS-Viertakt-Vierzylinder-
Dieselmotor hat sich bereits in vielen
europdischen und iiberseeischen L&n-
dern bestens bewdhrt und internatio-
nale Anerkennung gefunden. Die in
vier Kontinenten bei arktischem und
subtropischem Klima, z. T. auf schlech-
testen StraBen und Pisten durchgefiihr-
ten Fahreinsatze haben die technischen
und oSkonomischen Kennwerte dieses
Lastkraftwagens als hervorragend be-
statigt.

Neu am S 4000-1 ist der Einbau einer
, Motorbremse. Als Auspuffbremse aus-

Kihltemperatur

sicherheit. Die hydraulische Bremse
wird dadurch weitestgehend entlastet,
so daB ein Uberhitzen der Bremsteile
ausgeschlossen ist.

Das Typensortiment des S 4000-1 wurde
wiederum erweitert. Zu den bereits vor-
handenen liber 20 Sonderausfiihrun-
gen zdhlt nun noch der Thermoskoffer,
der fiir den Transport leichtverderblicher
Lebensmittel konstruiert wurde. Er ist
mit 6 eutektisch wirkenden Patronen
ausgestattet, die eine gleichméBige
gewdhrleisten, « Auf.
Wunsch wird der Thermoskoffer als
Frischfleischkoffer mit 15 Flelschhoken ‘
auf 3 Rohrbahnen ausgeriistet. ~

Hohe Laufleistungen bis 3&)000 km

~ gebildet verleiht sie dem Fahrzeug bei
/. langeren Talfahrten eine zusdtzliche
. //. Bremswirkung und damit e;?_ﬁhte Fahr-
v s = R i-‘. . ) o " . o .: ¥

ohne Generalreparatur bewelsen |m—“_;‘*;f‘
mer wieder die t nisd1e Reffe uhd:-
eistungsfahig ‘ Lyp S« '* ’




1 3 M-UNIVERSAL-MONTAGEMAST -

eine Neuentwicklung des
VEB SpezialfahrzeugwerkBerlin-Adlershof

Der Mast kann auf Lastkraftwagen mit
‘mindestens 4 t Nutzlast aufgebaut wer-,
den.Alle Antriebsaggregate fiir Hydrau

~lik und Arbeitsgeréte sind an der Mas
sdule drehbar angeordnet ugd witke
zugleich als Gegengewicht. w
Technische Daten:
Arbeitshéhe: 13 m
Arbeitstiefe unter Flur: 2 m \_
Arbeitsweite (horizontal groBte
Radius "
Schwenkbereich: 450°
Nutzlast: 200 kg ]
In der Normalausfiihrung mit &
2 Mastkérben, auf Wunsch mit aur
1 Mastkorb lieferbar. 3

Zum Aufbau geht ren-

Kofferaufbau mit Sltgbcnk
Eingebaute Werkzeugfacher sowie
Reparaturecke mit derc:ub};tod(

An Zusatzausrist jh.gen

Sonderausstattung auf Wunsch i | sind voraedlen:
Abschaltbare Kompressor- Anlage,% ; : s &

mit Férderstrom 56 cm3 pro Stundg Aufsteckbare Auszugrolle,
Enddruck 6 kp / pro cm? oder in = Sicherheitsgurt, Stativiampe mit

Generator-Anlage 3,75 kW. Kabel, Hilfsseil und Werl ug.

9 By
—— ated e

13m-Universal-Montagemast auf Fahrgestell LKW $ 4000-1
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Dieses Fahrzeug, das durch seine vielfalti-

gen Einsatzméglichkeiten und unvergleich-
bare Leistung in allen Industriezweigen
eingesetzt werden kann, ist fiir den inner-
betrieblichen Transport und Nahverkehr her-
vorragend geeignet. Ob fiir Stiickgut oder
fir Schittgut mit hohem Fliissigkeitsgehalt,
der Multicar 22 in der entsprechenden Aus-
fiibrung als Pritschenfahrzeug, Dreiseiten-

kipper, Muldenkipper wird allen Anforde- .

rungen gerecht.
Erstmalig vorgestellt werden auf der Jubi-
IGumsmesse 1965 die speziell fiir die kommu-
nale Wirtschaft entwickelten Ausfiihrungen

als Sprengwagen und mit Drehleiteraufbau.

BB

IS,

KLEIN-
TRANSPORTER

w»multicar 22"

VEB Fahrzeugwerke Waltershausen

Multicar 22 — mit dem leistungsstarken luft-
gekithlten  13-PS-Zweizylinder-Dieselmotor
und einem vollsynchronisierten Schaltgetriebe
ausgestattet — erreicht eine Hochstgeschwin-
digkeit von 23 km/h.

Nutzmasse 2,0 t

Anhdngemasse: 2,5 t
Steigfahigkeit mit 2 t max. 16%
4-Rad-Oldruckbremse
abnehmbares Kabinendach

Der Kleintransporter Multicar 22

ist nach internationalem MaBstab
ein Spitzenerzeugnis in seiner Klasse.

! el







Verkehrsibungen betriecben werden. Die
Volkspolizei und Verkehrserziehungsaktive
stehen dabei unseren Kindern und Jugend-
lichen vorbildlich helfend zur Seite.

In diesem Zusammenhang weisen die volks-
eigenen Fahrradwerke Mifa und Elite-Dia-
mant auf die gemeinsam mit der VVB Auto-
mobilbau und dem Ministerium des Innern
im Jahre 1963 erstmals herausgegebene Bro-
schiire ,Mein Freund, das Fahrrad" hin. Spe-
ziell fiir die schulpflichtige Jugend erarbeitet,
enthdlt sie die wichtigsten Verkehrsvorschrif-
ten und sonstige Hinweise fiir den Radfahrer.
Diese Broschiire wird im Jahre 1965 erneut in

hoher Auflage erscheinen und den Schulen,
der Pionierorganisation usw. ein wertvolles
Unterrichtsmittel sein.

Unsere Verkehrsplaner sollten sich von der
Zunahme der Motorrad- und Autofahrer
nicht so beeindrucken lassen, daB sie die
Anwesenheit der Millionen Radfahrer iiber-
sehen, sondern bei der StraBenprojektierung
daran denken, daB auch die Radwege ihre
besondere Daseinsberechtigung haben. Das
Vorhandensein getrennter Fahrbahnen fiir
schnelle und langsame Fahrzeuge ist fiir den
reibungslosen Verkehrsablauf in Zukunft un-
erlaBlich.

KiFA ETTT TN TTTTIIN,
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WARTBURG stellt Zuverlassigkeit und
technische Reife unter Beweis. Auf in-
ternationalen Leistungsprifungen und
Rallyes wurden bisher 150 Goldmedail-
len auf WARTBURG errungen.

IFA-Erzeugnisse wurden 1964 auf 32
internationalen Auslandsmessen und
-ausstellungen vorgestellt und erregten
das Interesse der Fachleute.

Internationale Messe Damaskus.

Platz 1-5 fiir TRABANT in der 700-cm3-Klasse
zur ,Rallye der 1000 Seen” in Finnland.



[ aktuell ... aktuell ...

LKW-Export

400 LKW und Busse vom VEB Robur-
werke Zittau wurden 1964 nach Indone-
sien geliefert. Sie wurden zerlegt ver-
schifft und von der indonesischen Firma
»Imermotors” montiert.

Bereits im Mai des Jahres 1964 war ein
Vertrag iiber die Lieferung von 500 Drei-
seitenkippern des Typs S 4000-1 abge-
schlossen worden.

Holland importierte 1964 254 Prozent
mehr ,TRABANT" gegeniiber 1963.

aktuell ...

Beim WM-Lauf auf dem ,,Suzuka-Renn-
kurs“ in Japan am 1. 11. 64 fuhr Hail-
wood auf MZ wiederum ein groBartiges
Rennen. Er startete mit einer 251-cm3-
MZ-Rennmaschine in der Klasse bis
350 cm? und belegte hinter dem Welt-
meister dieser Klasse einen hervor-
ragenden 2. Platz!

Neuen phantastischen Rundenrekord in
3.08,8 min = 164,250 km/h fuhr am
26. 7. 64 der mehrfache Motorradwelt-
meister MIKE HAILWOOD (GB) beim
Weltmeisterschaftslauf auf dem Sach-
senring der DDR auf einer MZ RE 250.
Hailwood erreichte mit der Viertelliter-
Zweitaktmaschine aus Zschopau nahe-
zu die von ihm vorher in der Klasse bis
500 cm?3 gefahrene Zeit!
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Amsterdam

Neue reprdsentative Ausstellungs und
Verkaufsraume fiir WARTBURG- und
BARKAS-Wagen eréffnete der General-
vertreter fiir die Niederlande de Binck-
horst.

Vorbildlicher Kundendienst

Eine jdhrliche Reisestrecke von rund
40000 km bewdltigt jeder Auslands-
Instrukteur des VEB Fahrzeug- und Ge-
ratewerkes SIMSON Suhl. Der ,Moped-
Globetrotter” findet nicht nur in Europa
spezielle SIMSON-Hilfe, sondern z. B.
auch in Teheran, Kairo, Damaskus,
Conakry und Havanna.

BARKAS-Schulungszentrum

Im modernen BARKAS-Schulungszen-
trum werden jahrlich etwa 500 Spezia-
listen praktisch und theoretisch fiir den
BARKAS-Service im In- und Ausland
ausgebildet.

IFA aktuell

In tiber 60 Lander exportiert das AuBen-
handelsunternehmen DIA Transport-
maschinen, Berlin, IFA-StraBenfahr-
zeuge und Fahrzeugzubehaor.

Mehr als 5 Millionen Fahrrader verlie-
Ben bis 1964 die Werkhallen des VEB
Fahrradwerkes ELITE-DIAMANT. Samt- &
liche Fahrradtypen des Werkes tragen Eoieh

das Giitezeichen ,Q". “







