


Unser Titelbild
stellt den neuen LKW IFA W 50 vor.

Dieses neue Fahrzeug mit 5t Nutzlast
wird in GroBserie in einem der modern-
sten LKW-Werke Europas, dem VEB
IFA Automobilwerke Ludwigsfelde, her-
gestellt,

Mit seiner enormen Nutzleistung, seiner
Robustheit und nahezu unbeschrénkte
Einsatzméglichkeit in allen Zweigen der
Wirtschaft ergédnzt der IFA W 50 hervor-
rogend das Fahrzeugprogramm des
volkseigenen Automobilbaues.

JFA mobil-report” macht Sie auf den
Seiten 4—6 mit allen fiir Sie interessanten
Einzelheiten und technischen Daten des
IFA W 50 bekannt.
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LEIPZIGER FRUHJAHRSMESSE 1966

Technik kennt keinen Stillstand

Wie alle anderen Zweige der Wirtschaft
der DDR, schenkt der Industriezweig
Automobilbau der planméaBigen Entwick-
lung seiner Erzeugnisse die groBte Auf-
merksamkeit. Dabei ist das Hauntanlie-
gen Qualitdt, Fahreigenschaften, Form-
gebung, Fertigungstechnik und Wirt-
schaftlichkeit der Fohrzeuge und aller
anderen Erzeugnisse standig zu ver-
bessern.

Es ist zur Tradition geworden, daB die
Automobilbauer der DDR alljghrlich ein-
mal, und zwar zur Leipziger Messe, dem
bedeutendsten internationalen Treff-
punkt der Kaufleute und Techniker aus
aller Welt, die konsequente Durchsetzung
dieser Prinzipien unter Beweis stellen.
Mit einer Anzahl interessanter Neu- und
Weiterentwicklungen erwartet der Indu-
striezweig auch zur diesjahrigen Friih-
jahrsmesse seine zahlreichen in- und
ausléndischen Besucher und vermittelt

ihnen in der IFA-Halle und dem dazu-
gehorigen Freigelénde einen umfassen-
den Uberblick iiber das Leistungsver-
mogen des Industriezweiges.

Der volkseigene Fahrzeugbau nimmt in
der Volkswirtschaft der DDR einen be-
deutenden Platz ein und besitzt dank der
qualitativ hochstehenden Arbeit der Ar-
beiter, Ingenieure und Wissenschaftler
eine gesicherte Perspektive, die sich u. a.
in dem standig waochsenden Export
duBert.

Unter hdrtesten klimatischen und geo-
graphischen Bedingungen bewdhren sich
heute IFA-Erzeugnisse in tiber 50 Lén-
dern. Ein Beweis fir diese ausgereiften
Konstruktionen der IFA-Erzeugnisse sind
darliber hinaus die zahlreichen bei in-
ternationalen sportlichen Wettbewerben
errungenen Erfolge.
IFA-StraBenfahrzeuge tiberzeugen durch
ein hohes technisches Niveau.




Moderne Konstruktion

robuste Ausfiihrung

groBte Nutzleistung

IFA-W50 - PRITSCHENFAHRZEUG

Ein neuer Lastkraftwagen mit 5t Nutzmasse ist der
IFA W 50 aus dem VEB IFA-Automobilwerke Ludwigs-
felde. Bis zur Konstruktionsreife wurde der IFA W 50
auf iiber 800 000 km unter den héartesten Bedingungen
getestet. Die Entwicklung erfolgte nach neuen inter-
nationalen verkehrstechnischen Erkenntnissen. Der
VEB IFA-Automobilwerke Ludwigsfelde wurde fir die
Serienfertigung des IFAW 50 zu einem der modern-
sten Nutzkraftwagenwerke Europas ausgebaut. Die
jahrlich stark ansteigende Produktion — 1970 wer-
den téglich 70 Lastkraftwagen IFAW 50 das Mon-
tageband verlassen — zeigt ein Leistungsniveau,
das der Nutzfahrzeugindustrie anderer europdischer
Lénder ebenbiirtig ist. Der neue LKW IFA W 50 ist ein
nach neuesten Gesichtspunkten gestalteter Frontlenker.

Technische Daten

Motor:
Bouart: 4-Zylinder, 4-Takt-Dieselmotor,
wassergekiihit
Hubraum: 6560 em?
Bohrung: 120 mm
Motorleistung: 110 PS bei 2200 U/min
Getriebe: 5 Génge vorwarts, 1 Gang
riickwiéirts, 2.—5. Gang synchronisiert

Pritschenmafie IFA W 50 L:

Lénge: 4500 mm

Breite: 2200 mm

Hahe: 500 mm

Nutzbare Ladeflche: 10 m?
Wendekreis-Durchmesser: 14,2 m

Pritschen-Masseangaben:

Leermasse: 4600 kg
Nutzmasse: 5200 kg




Robustheit und Leistungsstarke gewdhrleisten, daB der IFA W 50 allen Effordernissen
gerecht wird. Der 110 PS-Dieselmotor verleiht dem IFA W 50 eine Hoéchstgeschwin-
digkeit von 90 km h und ein Steigvermégen von 31%,. Ein geringer Wendekreis und
hohe Bodenfreiheit steigern die Einsatzfahigkeit des neuen LKW. Das mit PKW-ahn-
lichem Komfort ausgestattete Fahrerhaus bietet dem Fahrer und Beifahrer gute Be-
quemlichkeit. Giinstige Sichtverhaltnisse und hydraulische Bremsen garantieren
groBte Verkehrssicherheit. Der Grundtyp der IFA W 50-Serie ist das Pritschenfahrzeug
IFAW 50 L. Das Produktionsprogramm in der IFA W 50-Fertigung sieht folgende
Varianten vor:

Fahrgestelle und Lastkroftwagen mit Allradantrieb, Lastkraftwagen mit Sonderauf-
bauten wie Pritschenfahrzeuge fiir Spedition, Kippfahrzeuge, Kofferfahrzeuge,
Thermosfahrzeuge, Pritschenfahrzeuge mit Ladekran, Pritschenfahrzeuge mit Lade-
bordwand, Spezialfahrzeuge mit Universalmontagemast, Kommunalfahrzeuge, Feuer-
I8schfahrzeuge, Pritschenauflieger, Kofferauflieger, Thermosauflieger, Kiihlauflieger,
Kippauflieger, StraBenzugmaschinen mit und ohne Allradantrieb.

Die ROBUR-Lastkraftwagen - die mittleren
Nutzfahrzeuge fiir 2,5 t im IFA-Fahrzeugprogramm

Die robusten ROBUR-Spezialfahrzeuge finden
in den extremsten klimatischen Bedingungen
durch die ausnahmslos luftgekiihlten Otto- und
Dieselmotoren groBe Bewdhrung. Erstmalig
werden von ROBUR die Pritschenausfihrung
fir den Tropeneinsatz, der Reisebus LO 2500
B 29 mit Rechtslenkung und der neue Fisch-
verkaufswagen vom Typ LO 2500 vorgestelit.
Dieses Fischverkaufsfahrzeug ist wu. a. mit
2 Kihlschrénken fiir Frischfisch, 2 Regalen zur
Aufnahme von Warenpaletten sowie Neigungs-
waage, auskloppbarer Verkaufsplatte und
Schaufenster ausgeriistet. Zur Verkaufswerbung
kann ein Rundfunkempfénger, eine Verstdrker-
anlage mit Mikrofon und AuBenlautsprecher
eingesetzt werden. Dieser Frischfischverkaufs-

wagen erméglicht den Handelsorganen abge-
legene Gebiete sténdig in die Frischfischversor-
gung einzubeziehen.

Wichtig fiir den Einsatz in der Wirtschaft ist das
ROBUR-Mehrzweckfahrzeug LO 2500 fir kom-
binierten Personen- und Lastentransport.
Durch Vorsetzen der Trennwand zwischen Fah-
rer- und Fahrgastraum kénnen durch die unter-
schiedlichen Sitzplatz und Raumverhdéltnisse
entsprechende Bedingungen fiir eine Vielzahl
von Einsatzméglichkeiten des ROBUR-Mehr-
zweckfahrzeuges geschaffen werden.

Die ROBUR-Fahrzeugpalette umfaBt u. a. noch’
die Ausfihrungen Thermos-Kofferwagen, Fleisch-
verkaufswagen, Kastenwagen fiir Backwaren-
transport, Reisebus fiir 21 Personen.




Der moderne Schnelltransporter

fiir die moderne Wirtschaft!

1966 neu:
Barkas B 1000 -
Wadrme-lisolier-Fahrzeug

1966 neu:

Barkas B 1000 —
Isothermfahrzeug fiir Fisch-
oder Fleischtransport

1966 neu:
Barkas B 1000 —
10 m-Drehleiterfahrzeug

BARKA

Der GroBi- und Einzelhandel kann mit
dem Warme-lsolierfahrzeug B 1000 in
der warmen Jahreszeit die Belieferung
der einzelnen Verkaufsstellen mit leicht-
verderblichen Waren durchfiihren, ohne
daB die Ware durch direkte Sonnenein-
strahlung auf den Wagenkorper im
Innenraum leidet. Dieses Fahrzeug wird
im wesentlichen fir den Transport von
Molkerei-, Backerei- und Kenditorei-
Erzeugnissen, im Gaststétten-Service,
Margarine-, Kaffee- und Schokoladen-
Frischdienst und im Fleurop-Verkehr
eingesetzt.

Fir den hygienischen Transport von
Fisch oder Fleisch wird' das neue
B 1000-Isothermfahrzeug ein wichtiges
Transportmittel sein. Der Isotherm-Auf-
bau hat die Eigenschaft, bei hohen
AuBentemperaturen innen lber einen
langeren Zeitraum eine gleichblei-
bende kilhle Temperatur zu halten. Das
Ladevolumen des B 1000-Isothermfahr-
zeuges umfaBt 5,3 m? und 700 kg Nutz-
masse.

Die 10 m-Drehleiter auf dem B 1000-
Fahrerhaus-Chassis 1Bt den Arbeits-
ablaut sehr ziigig und rentabel ge-
stalten. Besonderen Vorzug erhalt die-
ses Fahrzeug durch das schnelle,
elektromechanische Aufrichten und Aus-
fahren der Leiter. Die breite, gut heiz-
bare Fahrerkabine des B 1000 bietet
2 Personen bequem Platz.

Der Ein-Tonnen-Schnelltransporter hat
sich im internationalen Malistab bei
der Entwicklung des Transportwesens
eine starke Stellung erobert. Seine Be-
weglichkeit in Uberfillten StraBen der
GroBstadte, geringer Parkraum, leichtes
Rangieren in engen Hofen, hohes Lade-
volumen in glinstiger Relation zur Nutz-
masse sind die entscheidenden Punkte
fur die groBen Verkaufsstiickzahlen auf
diesem Sektor.

Der Typ B 1000 von Barkas ist mit seiner

umfangreichen Ausfiihrungspalette zu
einem rentablen Transporter in der
modernen Wirtschaft gewachsen, Es
sind die Ausfithrungen: B 1000 Kasten-
wagen, B 1000 Postmehrzweckfahrzeug,
B 1000 Kleiner Paketwagen der Deut-
schen Post, B 1000 Kleinléschfahrzeug,
B 1000 Kombiwagen, B 1000 Kleinbus,
B 1000 Verkehrsunfallbereitschaftswa-
gen, B 1000 Kronkenwagen, B 1000
Pritschenwagen mit Verdeck, B 1000
FR-Chassis und diverse Sonderaus-
fihrungen.
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Trabant
@601
universal

Ein neuer Mehrzweckwagen aus

TRABANT 601 universal — das ideale Fahrzeug
fir die groBe Urlaubsreise, fiir die Campingfahrt
am Wochenende und fiir den universellen Ein-
satz im Alltag und Beruf.

Motor, Fahrwerk und Plaottformbodenrahmen
mit Vorbau, Windlauf, Stirnwand und Tiirbereich
wurden von der bewdhrten TRABANT 601-Li-
mousine libernommen. Die Heckpartie wurde
vollig neu gestaltet.

Der Innenraum, dessen MaBe in dieser Klasse
beispielgebend sind, bietet vier erwachsenen
Personen ausreichend Platz. Hinter der Fond-
sitzlehne befindet sich der gerdumige 450 dm?3-
Stauraum, der auch besonders umfangreiches
Feriengeptick aufnimmt.

Durch Umklappen der Fondsitze nach vorn ent-
steht in wenigen Sekunden aus dem bequemen
Reisewagen der wendige Schnelltransporter mit

einem Laderoum von 1400 dm3. Die in voller
Wagenbreite nach oben zu &ffnende Heck-
klappe erméglicht ein sicheres und miiheloses
Be- und Entladen. Koffer, Taschen, die Cam-
pingausrustung, aber auch Kisten, Kartons,
Ballen und sperrige Giiter sowie besonders
empfindliche Materialien werden ohne Risiko
sicher und schnell transportiert.

Besonders leistungsstark, robust und wirtschaft-
lich: der 600 em3-Zweizylindermotor mit einer
Leistung von 23 DIN-PS und einem Drehmoment
von 53 kpm. Weitere Vorziige: Vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe, Frontantrieb, Luft-
kiihlung, korrosionsfreie Karosseriebeplankung
aus Duroplast. Uberzeugend in Leistung, Raum
und Vielseitigkeit wird dieser neue Wagen im
In- und Ausland begeisterte Interessenten und
zufriedene Besitzer finden. !

dem VEB SACHSENRING

AUTOMOBILWERKE
IWICKAU
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Umfassende technische Neuheiten '

MIT
- NEUEM
CHASSIS

und wesentliche Verbesserungen:

BURG1000

>
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Noch bessere Fahreigenschaften mit erhéhtem
Fahrkomfort und noch gréBerer Fahrsicherheit
sowie weitgehende Wartungsfreiheit — das sind
die bemerkenswertesten Hauptmerkmale des
neuen Wartburg 1000, der jetzt mit der Typen-
bezeichnung 312 aus der GroBserienproduktion
des VEB Automobilwerk Eisenach kommt.

Unter der bekannten bisherigen Karosserieform
verbirgt sich eine vollstandige Neuentwicklung.
Was mit dieser Neukonstruktion in erster Linie
zum Ausdruck kommt, ist tatséchlich ein véllig
neues Fahrgefiihl: sehr weiche, liberaus komfor-
table Federung, sehr leichtgéngige, exakte und
stoBfreie Lenkung, hohe Fahrsicherheit und ins-
gesamt auch die Méglichkeit, das enorme Lei-
stungsvermogen des Fronttriebwerkes noch
effektvoller ausnutzen zu kénnen.

Ein weiterer wesentlicher Vorzug des neuen
Wartburg 1000 offenbart sich bei langem Fahr-
betrieb:

Das gesamte Fahrwerk ist mindestens fiir jeweils
50 000 Fahrkilometer wartungsfrei.

Am neuen Wartburg 1000 Typ 312 ist nahezu
alles neu, was nicht zur Karosse gehért. Das be-
ginnt bei den 13”-Réddern und endet am Aus-
puffrohr, das jetzt in der Wagenmitte nach hin-
ten gefiihrt ist.

Er erhielt einen neuen Zylinderkopf mit einge-
bautem Thermostat zur Regelung der Kiihl-
mitteltemperatur und mit eingebauter Kiihl-
mittelpumpe, die direkt von der Liifterwelle
angetrieben wird.

Bei der Ziindanlage erfolgte die Umstellung auf
die eingelagerte Anbau-Dreihebel-Unterbre-
cheranlage.

Ebenfalls vollkommen neu ist das gesamte Kiihl-
system.

Mit dem Ubergang zum in sich geschlossenen
Kiihlsystem, das vom Werk mit einer bis — 25 °C
frostsicheren Spezialfliissigkeit aufgefiillt ist,
wurde die Wartungsfreiheit erreicht.
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Am Getriebe haben Dreiarmgelenke mit Ldan-
genausgleich die bisherigen Gummigelenke ab-
geldst.

Radlagerung und Vorderradantrieb sind vonein-
ander getrennt, denn die Vorderrader sind auf
Laufhiilsen der Mitnehmer, die mit der Achs-
welle verbunden sind, gelagert. Die Vorderrader
sind einzeln an je einem oberen und einem
unteren Dreieckslenker aufgehdngt, die geo-
metrisch so abgestimmt sind, daB beim Ein-
federn nur geringe Spur- und Sturzverénderun-
gen auftreten. Von der Radfiihrung ist die Rad-
federung vollkommen getrennt, denn diese Auf-
gabe {ibernimmt fiir jedes Vorderrad eine
Schraubenfeder. Innerhalb der Schraubenfeder
befinden sich doppeltwirkende TeleskopstoB-
dampfer. Ebenso wie bei den Vorderrddern er-
folgen Radaufhéngung, Fithrung, Federung und
Dampfung der Hinterrader jeweils einzeln und
ganz unabhéngig voneinander durch Schrdg-
lenkerpendelarme, Schraubenfedern und Gum-

mizusatzfedern sowie doppeltwirkende Teles-
kopstoBdéampfer.

Die Lenkung ist eine neukonstruierte Zahn-
stangen-Schubstangenlenkung. Parallel zum
Zahnstangentrieb lauft, gummielastisch und so-
mit gedampft mit diesem verbunden, eine
Schubstange, an die nun die Spurstangen mit
wartungsfreien Gelenken angeschlossen sind.
Der Wendekreisdurchmesser des neuen Wart-
burg 1000 betréigt jetzt nur noch 10,2 m nach
beiden Seiten.

Bei der Entwicklung des neuen Wartburg 1000
zog man zielstrebig die funktionelle Bereiche-
rung des Automobils — und dessen wesentlicher
Hauptinhalt ist zweifellos das Fahren mit stén-
dig héher werdenden Qualitétsanspriichen —
einer mehr oder weniger nur modisch bedingten,
formalen Anderung der Karosserie vor. Die
Praxis beweist den groBen Wert der Funktions-
verbesserungen und die Richtigkeit des vom
Eisenacher Werk eingeschlagenen Weges.

15



= s ’-

MZ-Siegermannschaft (Trophy)
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,Und selten war ein Sieg verdienter als die

Diesen Satz schrieb die englische Fach-
zeitschrift ,Motor Cyclist lllustrated" in
ihrem Six-Days-Bericht iiber den Triumph
unserer Motorradgeldndefahrer bei der
40. Internationalen Sechstagefahrt vom
20.—25. 9. 1965 auf der Isle of Man.

Es war unser dritter Sieg beim ,Olympia
des MotorradgelGndesports®.

Als die Nationalmannschaft der DDR aut
MZ bei der 38. Internationalen Sechs-
tagefahrt 1963 in der CSSR erstmalig die
Trophy eroberte, glaubten einige Zweif-
ler noch an einen Zufall. 1964 holten
unsere MZ-Fahrer bei den Six Days in
der DDR wiederum den Trophy-Sieg, und
Vasenteam B unserer Republik siegte auf
Simson-Maschinen im Wettbewerb um
die Silbervase.

Aber auch nach dieser lberzeugenden
Demonstration der Uberlegenheit unse-
rer Motorsportler auf den Maschinen
unserer volkseigenen Fahrzeugindustrie
gab es noch unsachliche Stimmen im
Ausland, die den erneuten Sieg mit der
Bemerkung, der Sechstagekurs in den
Waldern Thiiringens sei unsere ,Haus-
strecke” und auBerdem zu leicht gewesen,
herabsetzen wollten.

Dann kam die 40. Internationale Sechs-
tagefahrt in” England, nach deren Ab-
schluB einstimmig ven allen internatio-
nalen Fachexperten festgestellt wurde,
daB diese 1965er ,Six Days" die hdrteste
in der gesamten Geschichte dieses Wett-
bewerbs seit 1913 war.

Das Ergebnis sagt nichts iiber die Stra-
pazen dieser schwersten Geldndefahrt
aller Zeiten, aber es sagt alles iiber die
gegenwartige Weltspitzenposition unse-
rer volkseigenen Motorradindustrie.

Von 29 gestarteten Nationalmannschaf-
ten — 8 Trophy- und 21 Vasenteams —
erreichten nur 2 ohne jeden Ausfall das
Ziel: Die Trophymannschaft und die
Vasenmannschaft A der DDR mit ihren
MZ-Maschinen. Sie errangen in England
wiederum die FIM-Welttrophde und
auch die Internationale Silbervase.
Bester Einzelfahrer des gesamten Feldes
wurde ebenfalls ein Mann aus der DDR,
Lothar Schiinemann auf Simson!

Nach diesem einzigartigen Triumph tra-
gen nunmehr alle MZ-Motorriider auf
dem Tankdeckel den stolzen Hinweis auf
den 3fachen MZ-Trophy-Sieg.
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Tourenmaschinen:

MZ ES 125 — 8,5 PS bei 5500—6000 U/min mit neuem Breitrippenzylinder und Zen-
MZ ES 150 - 10,0 PS bei 5500—-6000 U/min  tralschwimmer-Startvergaser

MZ ES 175/1 — 12,0 PS bei 5200 U/min

MZ ES 250/1 — 16,0 PS bei 5200 U/min

MZ-Seitenwagen: s I m s o n

SUHLER KLEINFAHRZEUGE
* ERFULLEN ALLE WUNSCHE

MZ-Superelastik-Seitenwagen
MZ-Lastenseitenwagen

MZ-Gelindesportmaschinen (Kleinserie):

MZ ES 125/G — 10,5 PS bei 6000 U/min
MZ ES 175/G — 14,0 PS bei 5500 U/min
MZ ETS 250/G — 19,0 PS bei 5500 U/min
MZ ETS 300/G — 21,0 PS bei 5500 U/min

Mopeds und Mokicks, Kleinroller und
Kleinkraftréider sind heute nicht nur die
idealen Fahrzeuge fiir den individuellen
Nahverkehr, auch zur Uberwindung von
groBen Entfernungen finden sie in gestei-
gertem MaBe Verwendung.

Was die Simson-Motorzweirader aus
dem Kreis ihrer Konkurrenten heraushebt,
sind die solide Konstruktion, das erst-
klassige Material, die prdzise Verarbei-
tung und das vollendete Finish.

Nichts erinnert beim Simson-Modell
SR 4-1 mehr an Fahrrader mit angebau-
tem Hilfsmotor, Der Simson-,Spatz” ist
kréiftig, zuverléssig und bequem — er ist
ein Moped neuen Typus. Mit dem
LSpatz” wird der erste Schritt ins Motor-
leben getan.

Bei der Entwicklung des Typs SR 4-2
haben die Simson-Konstrukteure an den
Interessentenkreis gedacht, der bei einem
Motorzweirad hohe Spitzengeschwindig-
keit und gute Beschleunigung mit Kom-
fort und Sicherheit gepaart sehen will.
Mit seinen vielen Vorziigen ist das Sim-
son-Mokick das richtige Gefdéhrt und der
richtige Gefdhrte fiir Beruf,” Reise und
Sport.

Als zweisitziges Einspur-Auto mit dem
bewiihrten 3,4 PS-Dreigangmotor ausge-
ristet, empfiehlt sich die Simson
+Schwalbe” ihren Liebhabern. Die leicht
abnehmbare Verkleidung gewdhrt aus-
reichenden Wetter- und Schmutzschutz.
Der Typ KR 51 wird deshalb vor allem von
den Domen geschdtzt.

T T
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Und das sind die berithmten Zweitakter des MZ-Fertigungsprogramms 1966

Simson Kleinroller ,Schwalbe” Typ KR 51

18 : 19



KRONUNG DER SIMSON-BAUREIHE Yok

Echte Freude sportlichen Fahrens vermittelt das
neue zur Leipziger Frithjahrsmesse 1966 erst-
malig vorgestellte Kleinkraftrad Simson ,Sper-
ber”, Dieser ausgesprochene Sporttyp ist mit
einem drehfreudigen fahrtwindgekiihlten 4,6 PS-
Zweitaktmotor versehen, dessen klauengeschal-
tetes Vierganggetriebe in allen Fahrsituationen

die volle Ausnutzung der Motorkraft gestattet.
Beste StraBenlage gewdhrleisten die steifen
Langschwingen mit hydraulisch gedéampften
Federbeinen.

Der Simson ,Sperber” ist ein modernes Fahr-
zeug fir moderne Fahrer. Ein Kleinkraftrad
bester Klasse!

Otto- und Dieselmotoren —
unentbehrliche Kraftquellen

fir die moderne Industrie

Das umfangreiche Motorenprogramm findet in
unserer gesamten Wirtschaft ein auBerordent-
lich wichtiges Einsatzgebiet. Dariiber hinaus
werden die Motoren in hohen Stiickzahlen in die
europdischen Ldnder und nach Ubersee ge-
liefert.

Die Robur-Dieselmotoren-Baureihe 1-4 VO
12.5/9 umfaBt ein Leistungsbereich von 4.8—
51.5 kw. Das entspricht 6,5—70 PS. Die Luftkiih-
lung dieser Motoren gestattet das Arbeiten
unter allen klimatischen Bedingungen. Dies be-
weisen die Testfahrten mit diesen Aggregaten.
Durch die weitestgehendste Verwendung von
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gleichen Bauteilen wird die Ersatzteilversorgung
sehr vereinfacht. ;

Der VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck stellt
aus seinem Programm die Dieselmotoren 3 und
6 KVD 14,5 SRW, wassergekiihlt und 2—6 KVD
14,5 SRL, luftgekiihlt, vor.

Besonderen Einsatz im Schiffsbau und in den
Stromversorgungsanlagen finden die Motoren
der Typenreihe NZD 9/12 des VEB Diesel-Kraft-
maschinenwerkes Karl-Marx-Stadt. Der Lei-
stungsbereich liegt zwischen 8 und 37,5 PS bei
1000 U/min bis 1500 U/min.

Die Baureihe der Kleindieselmotoren VD 8/8
aus dem Motorenwerk Cunewalde ist mit seinen
etwa 100 Ausfiihrungsvarianten universell ein-
setzbar. Der Leistungsbereich der 1,2 und 4 Zy-
linderpumpen erstreckt sich von 6,5 bis 26 PS.
Diese luftgekiihlten Kleindieselmotoren sind zur
Weltspitze aufgeriickt und werden im hohen
MaBe exportiert.
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MULTICAR 22

fiir innerbetrieblichen
Transport

und im Nahverkehr
hervorragend geeignet

Durch die vielen Aufbauvarianten findet
der kleine Transporter ,Multicar 22" mit
einer max. Geschwindigkeit von 23 km/h
in den verschiedensten Industriebetrieben
sowie in der kommunalen Wirtschaft ein
vielfdltiges Einsatzgebiet.

Der ,Multicar 22" steht in den Ausfiihrun-
gen als Pritschenfahrzeug, Dreiseiten-
kipper, Muldenkipper und mit den Spe-
rialaufbauten Wasserbehdlter und Dreh-
leiter DL 10 zur Verfiigung.

Der ,Multicar 22" ist im internationalen
MaBstab ein Spitzenerzeugnis seiner
Klasse.

Luftgekithlter 13 PS 2-Zylinder-Diesel-
motor — vollsynchronisiertes 4-Gang-
Schaltgetriebe — Steigfdhigkeit mit 2t
max. 16%; — 4-Rad-Oldruckbremse -
Nutzmasse 2t — Anhdngemasse 2,5t —
Abnehmbarer Fahrerschutz!

Die moderne Reinigung unserer StraBen
mit geringem Zeitaufwand wird durch die
selbstaufnehmende  2,5-t-Kehrmaschine
geldst. Sie erzielt in der StraBenreinigung
hohe ékonomische Nutzeffekte. Ein Mann
fahrt und bedient diese leistungsféhige
Maschine, mit der eine Kehrleistung bis
zu 20 000 m?/h erzielt wird.

Eine der interessantesten Neuheiten zur
Leipziger Frithjahrsmesse 1965 — der mit
der Goldmedaille ausgezeichnete 13 m
Universal-Montagemast — wird zur dies-
jahrigen Messe erstmalig auf dem Fahr-
gestell des neuen IFA W 50 vorgestellt
und seine vielfaltigen Einsatzmoglich-
keiten in der kommunalen Wirtschaft,
auf Baustellen usw. demonstriert. Die
Antriebsaggregate fiir Hydaulik und Ar-
beitsgerdte sind an der Montagesdule
drehbar angeordnet und wirken als Ge-
gengewicht.

Der Mast kann auf alle Lastkraftwagen
mit mindestens 4t Nutzlast aufgebaut
werden.
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QUALITAT

GROSS GESCHRIEBEN

Aus den volkseigenen Betrieben Fahrradwerk
Elite-Diamant Karl-Marx-Stadt und Mifa-Werk
Sangerhausen haben bisher tiber 8,5 Millionen
Fahrrdder ihren Weg in alle Welt angetreten
und erfreuen sich sowohl im Ausland als auch
in unserer Republik groBter Wertschatzung.

Fiir diese Qualitatsarbeit wurde allen Kinder-,
Damen- und Herren-Touren- und Sportfahr-
radern und dem StraBenrennrad das Giite-
zeichen ,Q" verliehen.

Daos bereits umfangreiche Typenprogramm
wurde jetzt durch eine weitere interessante Neu-
heit des VEB Mifa-Werk Sangerhausen vervoll-
standigt. Es ist ein Faltfahrrad, das im zusam-
mengeklappten Zustand einen Transportraum

von nur 95 X 74 X 25 cm benétigt und beson-
ders zum Mitfilhren im Kofferraum usw. ge-
eignet ist,

Die gesamte Auslegung und die Ausstattung
entsprechen dem bewahrten Mifa-Méadchen-
fahrrad 26”7, Modell 351.

Die beim Faltrad getrennten Rohre des Rah-
mens werden mittels angeschweifiten Schaor-
niers klappbar zusammengehalten.

Der Lenker besitzt eine Schnellspanneinrichtung.
Daos gesamte Gewicht betrdgt etwa 18 kg.
Dieses neue praktische Fahrrad wird den groBfen
Kreis derer, die im Radfahren einen sinnvollen
Ausgleichssport zur Erhaltung ihrer Gesundheit
sehen, erweitern.

P, Eine stolze Bilanz
’\/ Uberragende Sporterfolge auf IFA-Erzeugnissen 1965

TRABANT

wInternationale Tulpen Rallye”:
Klassensieg und
«Silberne Drei-Tulpen-Trophie”

Internationale Rallye ,Semperit":
1. und 2. Platz
2 Goldmedaillen
Kleiner und groBer ,Semperit-Pokal”

winternationale Osterreichische Alpenfahrt”:

Klassensieg und damit
.Silbernes EdelweiB”

«Rallye Viatava® CS5R:
Klassensieg

wRallye der 1000 Seen” in Finnland:
1.-8. Platz

.Rull" Mu ol ll't n | - ] -ll
2 Goldmeduullen und Klussensueg
1 Silbermedaille
1 Bronzemedaille und
wDrei-Stidtebecher”
Silbermedaille fiir die Mannschoft

wInternationale Wartburg-Rallye”:
3 Goldmedaillen
Klassensieg und
2. Flatz in der Gesamtwertung
Silbermedaille fir die Mannschaft
und weitere Silbermedaillen

WARTBURG

winternationale Tulpen-Rallye™:
Silber- und Bronzemedaille

oint ™ le Rallye Ak lis™:
Klossensieg und Goldmedmlle
2. Platz und Goldmedaoille

winternationale Dsterreichische Alpenfahrt”:

2. Platz und Silbermedaille
3. Plotz und Silbermedaille

Internationale ,Viatava-Rallye" CSSR:
Klassensieg und Goldmedaille

Internationale ,Rajd Polski®:
Klassensieg und Goldmedaille
2. Platz und Goldmedaille
3. Platz und Goldmedaille
4. Platz und Goldmedaille

wRallye Miinchen—Wien—Budapest”:
Klassensieg und Goldmedaille
2. Platz und Goldmedaille
4. Platz und Goldmedaille

ninternationale Raliye Wartburg”:
Gesamtsieg
2 Klassensiege
3 Goldmedaillen
1 Silbermedaille

Internationale ,Race-Rallye” England:
Gewinner der ,Lombank-Trouphy" und
Fabrikmannschaftssieg

SIMSON

stellt erneut besten Einzelfahrer der SIX
DAYS, dazu 2mal Gold und 1mal Bronze auf
der Isle of Man.

Meister des Sports Lothar Schiinemann

auf Simson GS 75 als

«Man of the Trial”

von der englischen Sport- und Fachpresse
gewirdigt.

Im Wettbewerbsjahr 1965 haben allein die An-
gehérigen der Simson-Sportabteilung (alse ohne
die Erfolge der auf Simson-Maschinen gestarte-
ten ASK-, GST- und ADMV-Fahrer) insgesamt
28 Goldmedaillen
3 Silbermedaillen
4 Bronzemedaillen
4 Klassensiege und
1 Mannschoftssieg u. a.
zur ,Internationalen Usterreichischen Alpen-
tahrt" und der ,Valla Bergamasche" errungen.

Herausragend die iberzeugenden Siege zur
«Internationalen 3-Tage-Béhmerwald-Fahrt"

4 gestartete Fahrer auf ,Simson GS"

= 4 Goldmedaillen

Klassensiege in der 50 em?® und

75 em*-Klasse

Gesamtsieger Ewald Schneidewind

Fobrikmannschaftssieg

MZ-ERFOLGE,

die die Sportwelt aufhorchen lassen:

Zur schwersten Geléndefohrt in der Ge-
schichte der ,SIX DAYS5" zum dritten Mal
Gewinner der

FIM-Welttrophtie und Sieger im Kampf um
die Silbervase sowie

3 Goldmedaillen

7 Silbermedaillen

3 Bronzemedaillen

Dazu wurden aui den muﬂgebenden internatio-
nalen Geld F 1965 er-
kimpft:

31 Goldmedaillen

13 Silbermedaillen

5 Bronzemedaillen:

14 Klassensiege

7 Mannschaftssiege

Smgn cler DDR Nuhenulmunnld‘mhen {MZ und
ninter I 3-Tage-Bohmerwald-

Fohn"
1. Platz der Fabrikmannschaften ,Simson”
2. Platz der Fabrikmannschoften ,MZ"

wInternationale Tatra-Fahrt” Zokopane (MZ und
Simson)

1. Platz der Fabrikmannschaften ,MZ"

2. Platz der Fabrikmannschaften ,Simson®

Motorrad-Weltmeisterschoft 1965
Klasse bis 125 em® 3, Plotz Derek Woodman
Klasse bis 250 ecm? 4. Platz Heinz Rosner
5. Platz Derek Woodman
Klasse bis 350 cm? 5. Platz Derek Woodman
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