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DER NEUE WARTBURG

Er besitzt alle guten Eigenschaften seiner Vorfahren, die seit
70 Jahren in Eisenach gebaut wurden. Reich an Traditionen,
klug an Erfahrungen, fertigen die Eisenacher Automobil-
bauer seit August 1966 nun den neuen Warthurg, den
leistungsstarken Zweitakter mit Frontlenkerantrieb und
modernem Antlitz.
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Jiingster Reprdsentant
aus Eisenach

DER NEUE
WARTBURG
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Vergleiche mit internationalen bekannten
Konkurrenzerzeugnissen bestétigen, daB
der NEUE WARTBURG ‘innerhalb Euro-
pas als modernstes und stdrkstes Fahr-
zeug seiner Hubraumklasse gilt.

Diese bedeutungsvollste Neuentwicklung
der DDR-Kraftfahrzeugindustrie veran-
schaulicht eindrucksvoll die groBen Lei-
stungen der Arbeiter und Ingenieure des
Werkes. Gleichzeitig macht er den hohen
Entwicklungsstand von Konstruktion und
Produktion im Eisenacher Automobilbau
deutlich.

Wie bereits erwdhnt, kommt der NEUE
WARTBURG aus einer Automobilfabrik,
die zu den dltesten der Welt zdhlt. Schon
vor der Jahrhundertwende entstanden
hier die ersten Wartburg-Motorwagen,
dann folgten die DIXI-Wagen und spdter
die Sechszylindertypen der Marke BMW.
Seit zehn Jahren nun hat man wieder an
die Tradition angekniipft. Der gute Ruf
blieb erhalten. In Hunderten von Rallye-
erfolgen und vielen Leistungs- und Qua-
litditsbeweisen trugen Wartburg-Wagen
zu gutem Ansehen der Republik bei. Als
erstklassig bewdhrtes Bauelement wurde
fir den NEUEN WARTBURG der hoch-
entwickelte  Dreizylinder-Zweitaktmotor
mit 45-PS-Leistung und 9,5 kpm maxima-
len Drehmoment (das sind Spitzenwerte
unter vergleichbaren Tausendern) iiber-
nommen und weiter verbessert. Er erhielt
das geschlossene, wartungsfreie Kihl-
system und als technische Verbesserung
einen Fallstromvergaser. Dem Einsatz des
neuen Fahrwerkes mit Einzeloufhdngung




aller vier Rdder und Schraubenfederung
folgte nun in der zweiten Stufe die neue
viertirige Ganzstahlkarosserie.

Der NEUE WARTBURG wird als Limou-
sine und Limousine de Luxe hergestellt —
er ist wartungsfrei fiir jeweils 50 000 Fahr-
kilometer. Die Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 125 km/h, derVerbrauch zwischen
8,5 und 9,8 1100 km.

Damit waren wir schon bei einem Kurz-
test.

Man sitzt tatsdchlich in einem nicht nur
duBerlich neuen Wagen, sondern empfin-
det sofort auch die Verbesserungen und
Fortschritte im Karosseriebau. War der
bisherige Eisenacher Wagen schon vor-
bildlich in seiner Geraumigkeit, so iiber-
trifft ihn der NEUE WARTBURG. Er ist
jetzt ein Funfsitzer. Sein Heckkofferraum
ist um genau 25 Prozent groBer gewor-
den. Unter der hochmodernen Armaturen-
tafel, die ein Kombianzeigegerat mit elek-
trischer MeBwertiibertragung, einen Wal-
zentacho, die verstellbaren Luftduschen
der Heizungsanlage und ouch einen ein-
gearbeiteten Beifahrerhaltegriff enthalt,
befindet sich eine groBe Ablage. Aberdas
sind nur einige der vielen neuen Aus-
stattungseinzelheiten.

Vielwurde fir die innere Sicherheitgetan.
Die Ablagekante, Armaturentafelkante,
Lenkradnabe, die Sonnenblenden, der
Dachrahmen und die Mittelsdulen sind
gepolstert. Eine weitere wertvolle Neue-
rung sind die Ovalscheinwerfer, die bei
stdrkerer Wagenbelastung leicht von
Hand blendfrei eingestellt werden kén-
nen. Weitere angenehmen Uberraschun-
gen zeigen sich im Fahrverhalten des Wa-
gens. Die weiche Schraubenfederung
sorgt fiir erstklassigen Fahrkomfort, der
ebenso beeindruckt, wie die sichere Fahr-
weise bei geminderter Seitenneigung, zu
der besonders in Kurven der Frontantrieb
und der Querstabilisator wesentlich bei-
tragen. Der fiir einen Frontantriebswagen
erstaunlich kleine Wendekreisdurchmes-
ser betrdgt 10,2 m. Dieser Umstand er-
weist sich besonders im Stadtverkehr und
beim Einordnen in Parkliicken als sehr
vorteilhaft. Die neuentwickelte Lenkung
fihrt exakt und leichtgangig. Hinzu
kommt, daB der Wagen zwar innen ge-
rGumiger, aber auben mit 4220 mm Ge-

samtldnge kurzer als bisher wurde. Das
Gesamturteil lautet: Ausgezeichnet und
vorbildlich entwickelt fiir den modernen
StraBenverkehr von heute und morgen!

Angesichts dieser Tatsachen verwundert
es kaum, doB der NEUE WARTBURG
internationale Anerkennung findet. Die
1966er Serienproduktion, die auf moder-
nen und zum Teil neu errichteten Ferti-
gungsanlagen vom Band lauft, ist bereits
in hohem MaBe fir Exportauftrage ge-
bucht. Auch das ist ein bezeichnendes
Merkmal fiir den hohen Entwicklungs-
stand, den der NEUE WARTBURG als
deutsches Qualitatserzeugnis aus dem
VEB Automobilwerk Eisenach reprasen-

tiert.
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- das ist der ,Trabant 601" aus den VEB
Sachsenring Automobilwerken Zwickau.
Einer von vielen Hunderttausenden, die
sich durch gute Qualitdt und hervor-
ragende Fahreigenschaften auszeichnen.
Spurtschnell und wendig, ist er der rich-
tige Wagen fiir den StraBenverkehr der
Gegenwart.

Modern! Klare sachliche Linien dominie-
ren. Seine Karosserie ist nach modernsten
Auffassungen gestaltet. Aber nicht allein
die GuBere Form entscheidet: Der ,Tra-
bant 601" entspricht auch innen einem
modernen Auto fiir anspruchsvollen Fahr-
komfort.

Vollwertig! Der ,Trabant601" enthalt viel
Raum, Platz fir vier Personen. Und nicht
nur das: Er fdhrt schnell, beschleunigt
rasch und garantiert Sicherheit. Er besitzt
hohe Leistungswerte und gute Fahreigen-
schaften!

Rationell! Das heiBt: wertvoll, weil wirt-
schoftlich und wenig Kosten. Der ,Tra-
bant 601" ist das Ergebnis fortschritt-
lichen Automobilbaues.

Moderne Technik kennt keinen Stillstand.
Das Fertigungsprogramm 1967 sieht bei
den verschiedenen ,Trabant-Typen® wie-
derum wertvolle Neuerungen vor.

Wartungsfreie Spurstangengelenke:

Sie garantieren abselute Wartungsfrei-
heit und verursachen geringere Kosten
fiir die Wartung des Fahrzeuges (Weg-
fall von 4 Schmierstellen). Mindestlebens-
dauer50000km ! Als wartungsfreierLager-
werkstoff wurde Gummi gewdhlit. Ge-
meinsam mit dem neuen Lenkstockhebel
sind die Spurstangen bei allen bisher her-
gestellten , Trabant-Typen" austauschbar.

ZiindanlaBlenkschloB:

Die Varianten ,Trabant 601 ,5° und ,de
Luxe'" werden serienmdBig mit einem
ZindanlaBlenkschloB ausgeriistet. Steht
es auf ,Parkstellung”, arretiert es die
Lenkung. Dabei kann durch Einlegen des
Lenksdulenschalters nach unten, das
Parklicht eingeschaltet werden. Beim
Wiedereinschalten der Ziindung verlischt

Modern
und rationell
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zwangsldufig das Parklicht, wobei das
Blinkerlicht links in Funktion tritt,

Durch den Lichtdrehschalter wird in der
1. Stufe das Standlicht und in der 2. Stufe
das Hauptlicht geschaltet.
Der in diesem Zusammenhang verwen-
dete neue Lenksdulenschalter iibernimmt
nachstehende Funktionen:

Trabant
@ 601

a) Blinklicht rechts bzw. links;

b) akustische Hupe;

¢) Lichthupe (am Tage);

d) Handabblendung;

e) Parklicht (im Zusammenhang mit
ZiindanlaBlenkschloB und Lichtdreh-
schalter-Konstruktion).

Auch die Ausldsung des elektromagneti-
schen Abblendschalters erfolgt durch den
Lenkséulenschalter.

Lichtdreh- und Wischerschalter:

Die innere Sicherheit und die Funktions-
sicherheit der gesamten elektrischen An-
lage wurde durch Anbringen von Dreh-
schaltern erhoht. Durch die Verringerung
der Bedienungselemente von 7 auf 4 er-
gibt sich eine wesentliche Bedienungs-
erleichterung.

Der elektromagnetische Abblendschalter
und der Lichtdreh- und Wischerschalter
sind fiir die ,S"- und ,de Luxe"-Typen
vorgesehen.

Motorraumleuchten, glénzendes Kihler-
grill und verchromte StoBstangen erhalten
alle ,de Luxe"-Ausfiihrungen. ,Trabant"-
Limousinen werden in der ,de Luxe"-
Ausfiihrung mit andersfarbigem Dach
ausgestattet. Nach Einbau neuer Schar-
niere, kann die Kofferklappe mit einer
Hand gedffnet werden und arretiertin ge-
offneter Stellung.

Selfasitze

Mit Einfihrung der Selfasitze bei ,S" und
,de Luxe"-Typen wird eine bedeutende
Erhohung des Fahrkomforts erreicht.

Die neuen Sitze sind aus Selfafedern und
Polyurethanschaumstoff und unter Be-
achtung anatomischer Erfahrungen ge-
fertigt. Durch Verlegung des Drehpunktes
der Vordersitze an die Sitzvorderkante
wird bei nach vorn gekipptem Sitz eine
wesentliche Verbesserung der Einstiegs-
verhdltnisse in den Fondraum erreicht.

Trabant DE
@ 601 LUXE
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Der moderne
Schnelltransporter

fiir die moderne
Wirtschaft

BARKAS B 1000

Im heutigen Barkas B 1000 vereinigen sich
40 Jahre Tradition und Erfahrungen im
Nutzfahrzeugbau.

Der Barkas-Schnelltransporter B 1000 ist
der Ur-Ur-Enkel des im Jahre 1927 gebau-
ten ,TV 300". Mit dem ,TV 300" begann
eine Reihe international bewdhrter Fahr-
zeuge und der eigentliche AnlaB zum
JubilGum
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+40 Jahre Nutzfahrzeugbau"

in den VEB Barkas-Werken Karl-Marx-
Stadt. Die Griindungsstadt der Werke ist
Frankenberg in Sachsen. Hier wurde der
TV 300" entwickelt und gebaut, ein
Transportdreirad mit der Trogfdhigkeit
fir eine halbe Tonne. Es war mit einem
luftgekiihlten 300-cm3-DKW-Motor aus-
gestattet. Dieses Transportfahrzeug wurde
weiterentwickelt bis zum ,Framo", der
sich damals neben seiner Fiihrerschein-
bzw, Steuerfreiheit groBer Beliebtheit er-
freute. Nachdem der Betrieb nach Haini-
chen lbergesiedelt war, wandte er sich
vollig der Entwicklung von Kleintranspor-
tern zu. Die ersten Vierrad-Lastkraftwagen
mit einer Tragkraft von einer Tonne wur-
den hergestellt. Daneben wurde auch ein
sogenannter Einheitstyp, ein Kleinlast-
kraftwagen mit einer 3/; Tonne Tragkraft
entwickelt, der ,V 501",

Dieser Typ wurde zu einem Exportschla-
ger und konnte deshalb bis 1943 gebaut
werden. Wegen der nun folgenden Ri-
stungsproduktion wurde das Werk 1945
demontiert. 1946 konnte die Produktion
des ,V 501/2", die 1943 eingestellt wer-
den muBte, wieder aufgenommen wer-
den. Das Fahrzeug erhielt statt des alten
500-cm3-Motors den Dreizylinder-F-9-
Motor mit 900 cm? und wurde dadurch
wesentlich leistungsstdrker. Unter der Be-
zeichnung ,V 901 2" wurde es als Stan-
dardmodell mit Pritsche, als Kasten-
wagen, Kombiwagen, Krankenwagen und
Kleinbus geliefert.

1957 wurde der Betrieb in VEB Barkas-
Werke umbenannt. Seit dem Zusammen-

schluB mit dem VEB Motorenwerk und
dem VEB Fahrzeugwerk Karl-Marx-Stadt
mit dem VEB Barkas im Jahre 1958, ist
Karl-Marx-Stadt Sitz des Betriebes.
Immer starker orientierte sich der inter-
nationale Fahrzeugbau auf Transport-
fahrzeuge um 1 Tonne Nutzmasse. Es
wurden Fahrzeuge mit vielen Variations-
maoglichkeiten gebraucht. Die Vorteile
solcher Typen liegen ouf der Hand. Be-
weglichkeit im dichten StraBenverkehr,
rasche und zeitsparende Abwicklung des
Lade- und Entladevorganges, geringer
Parkraum, leichte Rangierméglichkeiten,
schnelles Einordnen.

Die VEB Barkas-Werke entwickelten den
international auBerordentlich stark be-
achteten Eintonner, den ,Barkas B 1000,
den groBe Wirtschaftlichkeit und Schén-
heit in der GuBeren Linienfihrung aus-
zeichnen. Der Barkas B 1000 ist in vielen
Varianten lieferbar. Viele technische
Wiinsche lassen sich mit ihm verwirk-
lichen.

Ausfiihrungen

Kastenwagen

Kombiwagen

Kleinbus

Kleinlgschfahrzeug
Verkehrsunfallbereitschoftswagen
Krankenwagen

Rettungsfahrzeug

Pritschenwagen mit und ohne Verdeck
Fahrerhausrahmen-Chassis
Warme-lsclierfahrzeug

Isothermfahrzeug
10-m-Drehleiterfahrzeug

und andere Varianten
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Sein typisches Profil erhielt der Gerdte-
trdger durch die klare und wohldurch-
dachte Anordnung der drei Haouptgrup-
pen. Die optimale Wirkung ist eine Folge
der konstruktiv und technologisch glei-
chermaBen guten Lésung. Triebachse,
Langstrager und Vorderachse sind so ge-
staltet, daB der RS 09 gleichzeitig eine
Vielzahl von Anbaugeraten aufnehmen
und mit Hilfe der Hydroulik betdtigen
kann.

Der Motor mit Getriebe, Zapfwellenge-
triebe, Endvorgelege und Achstrichtern
bildet den Triebwerksteil, wdhrend die
pendelnd aufgehdngte Vorderachse aus
Lenkgetriebe und Achsschenkellenkung
besteht. Beide verbindet der stabile
Langstrager, der dank seiner Konstruk-
tion ideale Méglichkeiten fiir den Anbau
der verschiedensten Geréte vor und zwi-
schen den Achsen bietet.

Der Gerétetrager besitzt einen leistungs-
fahigen Motor —

25-PS-Vierzylinder-Dieselmotor oder
18-PS-Zweizylinder-Dieselmotor.

Er fahrt in abgestuften Fahrgeschwindig-
keiten von 0,93 km/h bis 18,00 km/h, und
sein Getriebe ist in 2 Gruppen schaltbar.
Es gibt kein Durchrutschen eines Trieb-
rades, selbst bei schwierigen Bodenver-
héltnissen.

Vier verschiedene Spurweiten sind von
1250 bis 1670 mm einstellbar.

Der Wendekreisdurchmesser betragt nur
7,10 m.

Alle Bedienungshebel sind fiir den be-
quem sitzenden Traktoristen in Griffndhe.
Der teleskopgefederte, mit Schaum-
gummi abgepolsterte Schalensitz kann
auf KérpergroBe eingestellt werden.
Fangrahmen und Wetterdach gewdhren
dem Traktoristen sicheren Schutz.
Anbaugerdéte sind einfach und schnell zu
montieren.

Mit Hilfe der Hydraulik kénnen die
schwersten Arbeitsgerate in Arbeits- oder
Transportstellung gebracht werden,

Der RS 09 wird im Feldbau, in der Innen-
wirtschaft, auf Plantagen,im Gemisebau,
in der Weidewirtschaft, im Gewdchshaus
und in der Kommunalen Wirtschaft ein-

gesetzt.

Wollten Sie nicht etwas iber den
IFA W 50 wissen? Bitte steigen Sie ein!
Der héflichen Einladung leiste ich gern
Folge. Wir machen uns bekannt und es
stellt sich heraus, daB mein Gastgeber
nicht schiechthin Testfahrer ist, sondern
ein bekannter Rennfahrer namens Wer-
ner Musiol. Soviel Gliick ist nicht jedem
Motorjournalisten beschieden. Auf das
Urteil dieses Mannes sollte man sich ver-
lassen kénnen, denke ich.

Im Fahrerhaus sitzt es sich bequem und
erschiitterungsfrei, obwohl der Fohrweg
uneben ist.

Der IFAW 50 besitzt eine ausgezeich-
nete Federung. Als Frontlenker mit der
nach vorn sehr tief eingezogenen
Rundumverglasung gestattet er sehr gute
Sicht nach allen Seiten. Beide Seiten-

scheiben sind gedffnet, dennoch verspiire «

ich keine Zugluft. Das ,Geheimnis"“? —
eine verstellbare Luftkloppe im Dach des
Fahrerhauses. Den Komfort vervollstén-
digt eine gerduschisolierende Verkleidung
und die Warmwasserbeheizung. ,Erster
Eindruck?” fragt mein Nachbar. ,Bequem
wie in einem PKW" antworte ich und der
Fachmann neben mir nickt bestatigend
mit dem Kopf.

Wir haben jetzt eine breite AutostraBe
— die Teststrecke — unter den R&dern.
Der Tachometer an der lbersichtlich an-
geordneten Armaturentafel steigt auf

90 km/h — Héchstgeschwindigkeit! Ich

EINE
TESTFAHRT

mit Werner Musiol




schaue auf die Hdnde des Fahrers: Lok-
ker, fast nur tastend, liegen sie am Lenk-
rad. Spielend leicht bewegen sich die
Finger nach links, da der Wagen immer-
hin noch mit 60 km/h in eine Kurve ge-
steuert wird. Auf der Geraden spielt sich
die Lenkung fast ohne Zutun des Fahrers
wieder ein. ,Die Lenkung des IFAW 50
ist GuBerst spurtreu, sagt Werner Musiol

IFA W50

und kommt damit meiner Bestdtigung zu-
vor. Und um seine Feststellung zu erlGu-
tern, nimmt er die Hande vom Lenkrad
und 1dBt den LKW eine Strecke allein
fahren. (Vorsicht — nur bei Testfahrten
gestattet!)

.Halten Sie sich bitte fest, Bremsprobe !"
Ichumklammere die Griffstange und stelle
mir vor, wie einem zumute wdre, wiirde

man durch die Windschutzscheibe fliegen.
In diesem Moment steht der Wagen. Der
Bremsweg ist extrem kurz trotz hoher
Geschwindigkeit. Ich sitze noch auf mei-
nem Beifahrersitz, splirte beim Bremsen
die Fliehkraft, wurde aber nicht einen
Zentimeter gehoben. Unser IFA W 50
steht wie vorher genau in Fahrtrichtung.
.Bei diesem Wagen gibt es kein Aus-
brechen" ergdnzt der Fachmann Musiol
den Bremstest. ,Wissen Sie, die auf alle
Réder wirkende hydraulische Zweikreis-
bremse wird durch Druckluft unterstiitzt.
So wird ein dynamischer Bremsvorgang
erreicht und ein verzogerndes Anziehen
der Bremsbacken, das die fiir Fahrer und
Ladung geféhrlichen und ruckartigen
Blockierungen verhindert.”

Wir haben eine Zigarettenldnge Pause
und mein Gastgeber erklért mir die Ein-
satzmoglichkeiten des IFA W 50.

,Es gibt so viele Mdglichkeiten. Sowohl
bei den Fahrgestellen als auch bei den
Aufbauten gibt es viele Varianten. Als
Standardtyp gilt das hinterradgetriebene
Pritschenfahrzeug, das sich besonders
fiir den Einsatz im Kraftverkehr eignet.
Die Fahrgestelle kénnen fiir jeden Ver-
wendungszweck auch in allradgetriebe-
ner Ausfilhrung geliefert werden. Die
Pritschenausfihrung auf Wunsch mit
Plane und Spriegel. Eine weitere Variante
ist die Ausfithrung mit verkiirzter Pritsche
und einem hinter dem Fahrerhaus mon-
tierten Lodekran. Dieser Typ kann im
Transportwesen vor allem in der Forst-
wirtschaft eingesetzt werden. Als Kipp-
fahrzeug mit automatischer Bordwand-
dHnung ist der IFA W 50 besonders fiir
die Bauwirtschaft geeignet. Der Zwei-
und Dreiseitenkipper ist auch ein ideales
Nutzfahrzeug fiir die Landwirtschaft. Fir
den Einsatz im Handel sind verschiedene
Kofferaufbauten (Normal-, Kihi- und
Thermoskoffer) vorgesehen. Auch fiir den
Einsatz in der Kommunalwirtschaft mit
Aufbauten fiir Kehrmaschinen, als Faka-
lienfahrzeug und Miillwagen wird das
Fahrgestell des IFA W 50 verwendet. Vor-
gesehen sind auBerdem Varianten fir
Feuerlosch- und Drehleiterfahrzeuge wie
auch der Aufbau eines Universalmontage-
mastes."”

Die AutostraBe liegt hinter uns. Wir fah-
ren auf hiigeligem Heideboden. Doch
die Rader springen nicht,sondern schmie-
gen sich den Bodenwellen an. Die Blatt-
federn mit den hydraulischen StoBdamp-
fern fangen alle Unebenheiten ab und
reagieren tadellos auf die Geléndever-
héltnisse. Werner Musiol schneidet mit
dem rechten Vorderrad einen Seitenhang
an. Wéhrend das Fahrerhaus sich neigt,
bleibt die Pritsche hinter uns in der
Waagerechten. ,AuBerst verwindungs-
weicher Rahmen” ruft mir mein Nachbar
zu, féhrt dabei frontal auf einen Steil-
hang zu, schaltet auf den 1.Gang her-
unter und — als besdBe er statt Rader
Raupenketten — klettert der IFA W 50
miihelos den Hang hinauf. ,In Kuba
machten wir das unter schwierigeren Be-
dingungen, Experten warnten uns, aber
wir haben dennoch mit dem IFA W 50 die
gerdllbedeckten, oft unwegsamen Ge-
birgsstraBen derSierra Maestra befahren.
Unser LKW hat dort seine Bewdhrungs-
probe ausgezeichnet bestanden. Der
IFAW 50 schafftspielend 309/, Steigung.”

IFA W50

Die kurze, aber aufschluBreiche Testfahrt
geht zu Ende. Wahrend Werner Musiol auf
der Riickfahrt zum Werk dem 125-PS-Vier-
zylinder-Viertakt-Dieselmotor freien Lauf
gibt, erfahre ich noch, daB der IFAW 50
unter tropischen Bedingungen in den
Sandwiisten Lybiens,den Pampas Colum-
biens und unter Kélteeinwirkung in Finn-
land erfolgreich erprobt wurde, bevor er
in die Serienproduktion ging. Als ich mich
von meinem ausgezeichneten Fachberater
verabschiede, und dabei den IFAW 50
liber alle MaBen lobe, ldchelt er: ,Kom-
men Sie mal wieder. Sicher wird unser
IFA W 50 dann technisch noch ausgereif-
ter sein. Zufrieden sind wir Automobil-
bauer ja nie.”



IFA W50




Kleintransporter

MULTICAR 22

universal

Dieses Fahrzeug, das durch seine viel-
faltigen Einsatzméglichkeiten und hohen
Leistungen in allen Industriezweigen ein-

gesetzt werden kann, ist fiir den inner-

betrieblichen Transport und Nahverkehr
hervorragend geeignet. Gleich, ob Stiick-
oder Schiittgut (auch mit hohem Flissig-
keitsgehalt), der ,Multicar 22 in ent-
sprechenderAusfilihrung als Pritschenfahr-
zeug, Dreiseitenkipper, Muldenkipper
oder mit Soneraufbauten, speziell fir die
kommunale Wirtschaft, wird allen Anfor-
derungen gerecht.

Der ,Multicar 22" besitzt folgende Vor-

ziige:

1. Er erreicht bei voller Ausnutzung der
Ladefdhigkeit und Fahrgeschwindigkeit
in der Ebene eine Leistung von 46tkm/h
(ohne Anhdnger). Damit erreicht er
gegeniiber anderen européischen Fa-
brikaten die héchste Leistung.

2. Die Transportleistung je PS/h betrdgt
3,52 tkm, was ebenfalls Weltspitze dar-
stellt.

3. Der Kraftstoffverbrauch fir 1 tkm liegt
mit 62,5 g unerreicht niedrig.

4. Das Einsatzgebiet des ,Multicars 22"
wachst gegeniiber dem ,Multicar21”
durch erhéhte Geschwindigkeit und
groBere Steigfahigkeit.

5. Der ,Multicar 22" kann durch Aus-
riistung mit der tblichen Autolenkung
auch chne weiteres im Dauerbetrieb
von Frauen gefahren werden.

6. Witterungsbedingungen kénnen dem
Fahrer nichts anhaben, da er in einem
geschiitzten Fahrhaus sitzt. )

Die vorangestellte Beschreibung macht
deutlich, daB mit dem ,Multicar 22" vom
VEB Fahrzeugwerk Waltershousen ein
Kleintransporter zur Verfligung steht, der
einerseits die Forderungen nach Héchst-
leistung im innerbetrieblichen Transport
erfiillt und groBen Arbeitsschutz bietet,
ober auch die Arbeitsproduktivitdt im
innerbetrieblichen Transport und Nah-

verkehr steigert sowie den Forderungen
nach gleichzeitiger Kostensenkung ge-
recht wird.

Technische Daten

Leistungsstarker 13-PS-Zweizylinder-
Dieselmotor luftgekihlt

Vollsynchronisiertes Schaltgetriebe

Héchstgeschwindigkeit 23 km/h

Transportiert 4,5 t

Nutzmasse: 2,0t

Anhdangemasse: 2,5 t

Steigfahigkeit mit 2t max. 169,

4-Rad-Oldruckbremse

Abnehmbares Kabinendach

Der Kleintransporter ,Multicar 22* st

nach internationalem MaBstab ein Spit-

zenerzeugnis seiner Klasse.

ROBUR

Spezialfohrzeuge
mit weiterentwickeltem
Ottomotor
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Die schnelle Entwicklung von Technik und
Wirtschaft vergroBert die Aufgaben, die
an den Transport gestellt werden, und
fordert zugleich eine zweckentsprechende
Weiterentwicklung und Vervollkommnung
der Transportmittel.

.Backwaren jeder Art schnell und hygie-
nisch vom Erzeuger zum Verbrauch brin-
gen!” So lautet die Aufgabe, die mit dem
Spezialkastenwagen fiir Backwarentrans-
port LO 2500, der aus dem bekannten
Kastenwagen gleichen Typs entwickelt
wurde, leicht zu I&sen ist. Der Aufbau ist
eine Ganzstahlkonstruktion in Front-
lenkerbauweise, die mit dem Rahmen zu
einem geschlossenen, verwindungsfreien
Korper verschweiBt ist, der dem Fahrzeug
eine gute StraBenlage gibt.

15,8 m? groB ist der Laderaum. Er ist
durch Zwischenwdnde in 5 Abteile, die je
eine Tiir besitzen, gegliedert, und kann

insgesamt 162 Behalter mit Backwaren
oufnehmen. Die Behdlter stehen auf
Rollenbahnen und sind durch Feststell-
hebel gesichert.

Mit dem Bau des LO 2500 wurde gleich-
zeitig die Forderung des internationalen
Handels, die Landbevélkerung schnell
und verlustfrei mit hochwertigen Lebens-
mitteln zu versorgen, verwirklicht.

Fiir den Transport von witterungsempfind-
lichen, leicht verderblichen Gitern wie
Fleisch- oder Fischwaren lber weitere
Strecken, ist der Thermos-Kofferwagen
LO 2500 bestimmt. Er hat den Vorteil der
giinstigenRaumnutzung infolge derleicht-
bauweise des Koffers. Es handelt sich hier-
bei um eine Bauart, beiderstandardisierte
Wabenbauteile nach dem Baukastenprin-
zip zu einem geschlossenen Aufbau ver-
schraubt werden. Die Warmeisolierung
wird durch Schaumpolystrol erzielt, das
in einer 130 mm starken Schicht an den
Widnden, der Tiir, an der Decke und am
Boden des Koffers innen angebracht, und
mit gesicktem Blech verkleidet ist.

Ein zweckmdBiger Helfer bei Montage-
und Reparaturarbeiten an Stromleitun-
gen, Beleuchtungsanlagen oder Industrie-
bauten, ist die automatische Kraftfahr-
zeug-Drehleiter LO 2500. Auf dem be-
wdhrten ROBUR-Fahrgestell ist der in
jeder Stellung feststellbare Drehkranz
mit Leiterbock montiert. Das Ausfahren,
Aufrichten und Drehen der Leiter erfolgt
miihelos durch Druckknopfbetétigung
iiber zwei Getriebe mit Gleichstrom-
motoren. Sicherheitsvorrichtungen ver-
hindern automatisch das Uberschreiten




der Ausfahr- und Kippgrenze sowie das
unbeabsichtigte Ausfahren der Leiter.
Eine Achsverriegelung und zwei Abstiitz-
spindeln geben der ausgefahrenen Leiter
groBere Standsicherheit. Die Leiter ist aus
Ganzstahl. Sie ist zweiteilig 12 m, und
dreiteilig 16 m lang.

Infolge hoherer Anforderungen an die
Funktionssicherheit und Lebensdauer
wurde der Ottomotor LO 4 der LKW-

Typen LO 2500 im Rahmen der Weiter-
entwicklung durch die vollstdndige Druck-
schmierung aller Lagerstellen der rotie-
renden Triebwerkteile wesentlich verbes-
sert. Ein wirksames Schmierol-Doppelfil-
ter im Houptstrom des Olkreislaufes wirkt
verschleiBmindernd. Der ROBUR-Otto-
motor mit der neuen Typenbezeichnung
LO 4/1 ist drehzahlunempfindlich und
kaltstartsicher.

¢

Mit den beiden neuen Typen bringt MZ
zwei Schlager fiir die Motorradfreunde in
aller Welt auf den Markt. Es handelt sich
um Motorrader der Mittelklasse mit 175
bzw. 250 cm?. Bei der Entwicklung dieser
Typen wurde groBter Wert auf weitrei-
chende Standardisierung gelegt. Nur
einige Motorteile haben geringfiigige
Abweichungen.

Fiir die Vorstellung genligt eine Variante,
um den Typ ausfiihrlich zu beschreiben.
Die wichtigsten technischen Merkmale
sind:

Einzylinder-Zweitaktmotor, Breitrippen-
zylinder, nadelgelagerter Kolbenbolzen,
13,5 DIN PS bei 5500-6000 U/min (ES
175/2), 17,5 DIN PS bei 5200—-5400 U/min
(ES 250/2), Zentralschwimmer-Startver-
gaser, 4-Gang-Getriebe.

Die Auslegung des Rohmens wurde in
erster Linie durch die neuentwickelte
elastische Motoraufhdngung diktiert. Er
besteht aus Prazisionsstahlrohren, welche
verschweiBt, und am Steuerkopf ver-
mufft und hart verldtet sind. Um auftre-
tende Schwingungen vom Fahrgestell
fernzuhalten, haben die neuen MZ-Ma-
schinen als erste kettengetriebenen Motor-
rader eine elastische Motoraufhéngung.

2 NEUE
MOTORRADER

aus Zschopau

Die mit der kleinen ES-Typenreihe begon-
nene neue MZ-Linie mit durchgehender
Tank-Scheinwerferpartie wurde auch fiir
diese Fahrzeuge iibernommen und er-
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méglicht es, den Scheinwerfer mit einem
Lichtaustritt von 170 mm zu versehen.
Der Scheinwerfer ist verstellbar und mit
asymmetrischem Abblendlicht ausgestat-
tet. Ein Ubersichtlich angeordnetes Seg-
menttachometer gestattet eine gilinstige
Einordnung der Kontrolleuchten.
Hervorragende Fahreigenschaften besitzt
der stabile Rahmen sowie der vordere
Schwingentréiger. Er ist aus verglitetem
Magnesium-KokillenguB  gefertigt, in
welchem das Steuerrohr eingeschrumpft
ist. Durch diesen Schwingentrdger wird
eine exakte Radfitlhrung und eine wesent-
lich verringerte Masse um die Lenkachse
erreicht, die Auswirkungen zeigen sich
besonders in der StraBen- bzw. Kurven-
lage.

In der rechten Seitenverkleidung befindet
sich ein groBfléchiger Ansauggerdusch-
dampfer aus Duroplast mit leicht aus-
wechselbarem Trockenluftfilter. Die Ver-
brennungsluft wird aus der staubfreien
Zone am Steuerkopf entnommen. Mit die-
ser Ansauggerduschddmpfung und dem
neuentwickelten AuslaBschalldémpfer
konnte das Auspuffgerdusch weiter ge-
senkt werden. Selbstverstindlich besitzen
ouch diese Typen den bekannten MZ-
Kettenschutz. Das Motorgehduse wurde
neu gestaltet und paBt sich der allge-
meinen Linienfiihrung an. Ein neuartiger
Kupplungsbelag erméglicht eine Senkung
der benstigten Hondkraft beim Kuppeln
um 409,

Die zu erreichenden Héchstgeschwindig-
keiten liegen bei der 175er Ausfithrung
bei 105 km/h und bei der 250er bei
120 km/h. Die ES 250/2 ist besonders fiir
Seitenwagenantrieb geeignet.

Diesé kurze Beschreibung vermag nicht
alle Vorziige dieser phantastischen netien
Motorréder zu erldutern. Jeder Motor-
radfreund sollte sich deshalb auf einer
Probefahrt davon iiberzeugen!

(e~ es 250/2

Nachdem W. Schrader und R. Kénig vor
einigen Jahren ihre erste Drei-Kontinente-
Fahrt auf Simson-Moped SR 2 E beendet
hatten, startete Dipl.-Ing. W. Schrader
Anfang Mai 1965 mit seinem neuen Team-
geféhrten zum groBen Ostasien-Trip, Wie-
der waren es Kleinfahrzeuge aus dem

Simson-Werk, die den beiden Gj_oBeﬂ“ot-

tern als Transportmittel diente :

wahlt wurden diesmal zwei Sis , Mo-

kicks vom Typ SR 4-2. Die ',
kicks entstammten der Serie und waren

mit dem bekannten SA-Pmen"“

50-cm3-Einzylinder- weltaktmotor ? und‘

Dreiganggetrie ow!e
schwingenfahrwerk  m
Fed erbemen uusge

groBe Reise mit zusétzlichen Benzin-
kanistern, Seitenkoffern und Packtaschen
der »Star” hatte nicht nur
kg Korpergewicht zu
Bte aubBerdem eine
Is 80 kg (Zelt,
meras, Proviant,
usw.) schleppen.

rﬂgn von den Dres-
okicks” In-
d Kambodscha
ing es nach
ach Kaschmir
nach Delhi




Herzen Nepals. Durch die Ganges-Nie-
derungen ging es dann in langer Fahrt
nach Kalkutta. Die Route fiihrte nun aus
den nordlichen indischen Provinzen in die
stidlichen Gebiete. Mehr als 1000 km von
Kalkutta bis nach Madras legten die
Simson-Weltreisenden dann an der Ost-
kiiste Indiens zuriick. Von Madras ging es
quer durch Indien nach Goa. Abseits der
guten NationalstraBen fiihrte die Strecke
von Goa zur Siidspitze Indiens. Vom Kap
Comorin trugen die .Stare” ihre Piloten
wieder nach Madras. Nach sechsmonati-
ger Reisedauer und einer zuriickgelegten
Strecke von 16 000 km wurde nun Indien
verlassen. Mit einem Passagierschiff setz-
ten Manner und Maschinen nach Malay-
sia iiber. In unmittelbarer Nahedes Aqua-
tors fuhren die Simson-Reprdsentanten
auf guten StraBen und schlechten We-
gen in iippiger Vegetation von Kuala
Lumpur nach Kuantan und Singapore.
Den AbschluB der Ostasien-Mokick-Expe-
dition stellte der Besuch Kambodschas
dar.

Von der Hauptstadt Phnom Penh fithrte
die Route nach Sihanoukville, Kirirom,

Angkor und Kep. Wé&hrend die ,Star"-
Modelle auf der DDR-Industrieausstel-
lung in Phnom Penh einen Ehrenplatz er-
hielten, traten ihre Fahrer die Heimreise
mit dem Flugzeug an. Diese 52 Wochen
hatten es in sich. 25 000 km im Sattel von
Kleinfahrzeugen in tropischen Ldndern
sind eine ansprechende Leistung. Dipl.-
Ing. W. Schrader und Dr. med. H. Langer
und ihre Fohrzeuge wurden vom Mon-
sunregen und von Passatwinden geplagt,
Hitze und Kalte wechselten ab. In den
Gebirgsteilen muBten ausgewaschene
StraBen mit engen Kurven, steile Anstiege
mit felsigem Untergrund und briicken-
lose Bache mit Wassertiefen von 40 cm
passiert werden. Im Dschungel zogen die
«Mokicks" im Morast und auf Trampel-
pfaden ihre Bahn. Auf SandstraBen gab
es durch Lastkraftwagen so viel Staub,
daB die Fahrer oft anhalten muBten, um
die Orientierung nicht zu verlieren. Im
Himalaja wurde die Luft diinn, und im
malaysischen Urwald waren die Simson-
Fahrer vom SchweiB durchndBt. Beim
Durchschieben der ,Mokicks” in den
breiten, lehmgrauen Stromen versanken

die Maschinen oft bis zum Tank in den
Fluten. Auf den wegelosen Pisten muBten
dann die Motoren der SR 4-2 wieder ihr
Letztes hergeben.

Trotz Uberladung der ,Mokicks" durch
Fahrer und Gepdck und trotz der schlech-
ten Wegstrecken gab es an den Fahr-
werken der ,Stare” keine Briiche und Er-
miidungserscheinungen.

Wolfgang Schrader und Heinz Longer
waren Uber den Fahrkomfort der Maschi-
nen mit den vorderen und hinteren Lang-
schwingen und den reibungsgedampften
Federbeinen sehr erstaunt. Sie waren mit
der Fahrleistung und der Bequemlichkeit
der Simson-Mokicks sehr zufrieden. Auch
ausldndische Fachleute,denen unterwegs
die SR 4-2 zu kurzen Probefahrten iiber-
lossen wurden, schlossen sich-iiberzeugt
diesem Urteil an. Durch das iiberhohte
Gesamtgewicht wurden auch die Bremsen
stark beansprucht, sie hielten aber allen
Belastungen stand. Auch Lack und Chrom
zeigten sich dem tropischen Klima ge-
wachsen,

Besonders schwer hatten es die kleinen
Zweitaktmotoren. Die Herstellung von

Kroftstoff-Ol-Gemischen ist im Ausland
nicht immer ganz einfach, da Mischkan-
nen oft fehlen. Zudem verdunstete in der
Hitze dos Benzin schnell, wiahrend das
Ol zuriickblieb. Durch entsprechende
Pflege gab es aber keine Ziindkerzen-
stérungen. Dank der wirkungsvollen Luft-
filter wurde der Staub von den Triebwerk-
teilen ferngehalten. Ebenso praktisch
erwies sich der vollkommene Ketten-
schutz durch Gummiprofilrohre. Wie die
Kolben und Zylinder waren auch die Ket-
ten in ihren Loufzeiten nicht beeintréch-
tigt. Die Dreiganggetriebe meisterten
alle Fahrstrapazen.

Dank der FuBschaltung war ouch im
schwierigsten Geldnde ein sicheres Len-
ken der infolge ihrer (Gepdck-) Heck-
lastigkeit labilen Fohrzeuge méglich, da
die Hande stets am Lenker bleiben konn-
ten. Kleine Reparaturen, die auf solchen
Langstreckenfahrten unausbleiblich sind,
wurden mit Bordmitteln schnell behoben.
Simson-Kleinfahrzeuge sind ja nahezu
wartungsfrei. Neben dennormalen Pflege-
arbeiten haben die Suhler ,Mokicks" von
ihren Fahrern nicht viel technische Be-
treuung verlangt. Auch die Reifen iiber-
standen die Dauerbelastungen gut. Wa-
ren die Besch&digungen durch Messer,
Glas, spitze Steine und Dornen ausge-
blieben, hatte es kaum Reifenpannen
gegeben. Willig zogen die Simson-Mo-
kicks ihre Fahrer auf Gebirgspdssen bis
in Héhen von 4000 m, gencuso willig
brummten die vollbeladenen Maschinen
aufden AsphaltstraBendann stundenlang
mit 60 km/h Tempo dahin, Héchstge-
schwindigkeit als Dauergeschwindigkeit
demonstrierend. Durch die Gebldsekiih-
lung gab es fiir die Motoren keine ther-
mischen Schwierigkeiten. Der Kraftstoff-
verbrauch war gegeniiber normaler Fahr-
weise kaum erhoht. Uberall wurden
Zuverldssigkeit und Handlichkeit der
Suhler Kleinfahrzeuge gelobt. Das kam
in den Gesprachen mit den Menschen
der bereisten Lénder wie auch bei Presse-
Empfangen und in den Berichten vieler
Zeitungen zum Ausdruck. Bei vielen An-
lassen sprachen die indischen, malay-
ischen und kambodschanischen Fachleute
und lournalisten offiziell ihre Anerken-
nung fiir die Qualitatsarbeit der Werk-
tatigen der DDR aus.



emaz |
AxSIEGER *|
BEI DEN
SIX DAYS

ik

/;n er DDR 1964

y '/in England 1965

Die Internationale Sechstagefahrt gilt als
schwierigste Motorrad-Geléndefahrt der
Welt. Lediglich aus bestimmten Traditions-
griinden gab die FIM dieser Leistungs-
prifung noch nicht den offiziellen Titel
einer Weltmeisterschaft, obwohl alle Ex-
perten sich darliber einig sind, daB bei
den ,Six Days" praktisch der Mann-
schafts-Weltmeistertitel des Geldnde-
sports verteidigt wird. Die FIM-Welt-
trophde des Siegers im Trophy-Wettbe-
werb symbolisiert dabei den Charakter
der Sechstagefahrt. Sie wurde 1966 in
Schweden als letzter groBer Welterfolg
von 4 aufeinander folgenden Siegen mit
MZ-Radern aus der Deutschen Demo-
kratischen Republik gewonnen.

Die Six Days sind vor allem ein Mann-
schaftswettbewerb. Nationalmannschaf-
ten bestehend aus 6 Fahrern kampfen
um die Welttrophée. Jedes Land darf nur
eine Mannschaft benennen, die Wett-
bewerbsmaschinen miissen aus der Se-
rienproduktion des teilnehmenden Lan-
des stammen. Im zweitwichtigsten Wett-
bewerb geht es um die ,Internationale
Silbervase”. Um sie kadmpfen National-

mannschaften mit jeweils 4 Fahrern mit
Maschinen beliebiger Produktion. AuBer-
dem gibt es Fabrikmannschafts- und
Clubmannschaftswettbewerbe sowie den
Kampf jedes einzelnen Fahrers um Me-
daillen. Alljéhrlich treffen sich die besten
Geléndefahrer der Welt bei den ,Six
Doys" und kampfen in hartem sport-
lichen Wettstreit um die hochste Krone
des internationalen Motorradgelénde-
sports. Alle namhaften Motorradfirmen
sind selbstverstandlich hierbei vertre-
ten.

Seit 1963 wird das Geschehen bei
den ,Six Days" eindeutig von den Fah-
rern der Maschinen des volkseigenen
Fohrzeugbaues der DDR bestimmt. Im
Jahre 1963 errangen MZ-Rader in der
CSSR den 1. Trophy-Sieg. 1964 wieder-
holte die DDR-Trophymannschaft auf
heimatlichem Boden, in Thiiringen, den
Erfolg der MZ-Motorréder, und die DDR-
Silbervasenmannschaft B auf Simson er-
rang im Vasenwettbewerb vor dem DDR-
Team A auf MZ den Sieg. Bei der bisher
schwersten Sechstagefahrt aller Zeiten.
1965 in England, siegten wiederum MZ-
Fahrer aus der DDR und brachten so-

wohl die Welttrophéde als auch die Silber-
vase mit nach Hause.

So schien verstdndlich, daB alle Konkur-
renten ihre Bemiihungen darauf richte-
ten, bei der 41. Internationalen Sechs-
tagefahrt vom 30.8.—4.9.1966 endlich
einmal die DDR-Fahrer mit ihren Ma-
schinen zu schlagen. DaB es nicht gelang,
beweist die Bilanz von Schweden.

Die DDR-Trophy-Mannschaft auf MZ-
Maschinen siegte strafpunktfrei vor Eng-
land, Westdeutschland, Schweden, CSSR,
UdSSR und Spanien. Das war zugleich
der 4. Gewinn der Welttrophé&e in 4 auf-
einanderfolgenden Jahren.

Unter 22 Vasenmannschaften belegte die
DDR-Vasenmannschaft A auf MZ hinter
Westdeutschland einen hervorragenden
2. Platz, der um so hoher zu bewerten ist,
da daos westdeutsche Team mit den von
ihm belegten kleineren Hubraumklassen
nur auf wenig Konkurrenten stieB.

MZ konnte in den stark besetzten Mittel-
klassen bis 175, 250 und 350 cm? jeweils
den Klassensieger stellen. Das sind alle

drei Klassen, in denen MZ-Motorrader
am Start waren.

Insgesamt waren 23 MZ-Maschinen am
Start: 15 MZ-Fahrer aus der DDR erran-
gen 15 Goldmedaillen und 1 Bronze-
medaille. 3 MZ-Fohrer aus Polen teilten
sich in je eine Gold-, Silber- und Bronze-
medaille. Nur eine einzige MZ-Maschine
fiel am 5.Fahrtag mit ihrem westdeut-
schen Fahrer aus.

Aber auch die Fahrer der kleinen Simson-
Maschinen hatten ein hervorragendes
Ergebnis zu melden: 7Simson-Maschinen
waren am Start und ihre Fahrer errangen
5 Goldmedaillen und 1 Bronzemedaille.
Nur eine Simson-Maschine fiel aus.

Sivide

Dieser (iberragende Triumph mit den Ma-
schinen aus der DDR bei der Internatio-
nalen Sechstagefahrt in Schweden sind
ein erneuter Qualitatsbeweis fiir die im
Zweiradsektor des Industriezweiges IFA
geleistete Arbeit.



Uber eine viertel Million Fahrzeuge aus der DDR be-
leben das Verkehrsbild der StraBen Bulgariens. Das
sind 125 000 Visitenkarten der IFA-Automobilindustrie.
Und téglich wéchst die Zahl der Fahrzeugbesitzer im
Land der Rosen und aufstrebenden Industrie, die den
IFA-Erzeugnissen ihr Vertrauen schenken. Seit tber
10 Jahren schéatzt der gréBte Automobil-Exportpartner
Bulgarien die gute Qualitat und die reichhaltige Pa-
lette des IFA-Fahrzeugangebotes aus der DDR. Und
das Vertrauen zu festigen, dieses Verdienst bleibt dem
IFA-Service vorbehalten. In einem modern eingerich-
teten Service-Biiro arbeitet heute ein bewdhrter Stamm
von Kundendienstingenieuren und -kaufleuten, die
iber 50 Vertragswerkstdtten im ganzen Land anleiten,
Monteure und Techniker ausbilden, Kunden beraten
und ihre Wiinsche befriedigen. Noch vor 10Jahren stand
angleicherStelle ein bescheidener Reparaturstiitzpunkt,
der Garantiereparaturen vornahm, aber auch sonst
jedem Fahrzeugbesitzer Hilfe leistete. Diese Manner
halfen den guten Ruf des IFA-Automobilbaues in Bul-
garien begriinden. Weithin leuchtet heute am Boule-
vard in Sofia das blauweiBe IFA-Zeichen — das Zeichen

10 jAH RE fG’Le‘Z'S Fahrzeugprogramm von hohem technischen
IFA-SERVICE IN
BULGARIEN

IFA-SERVICE "

BARKAS
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\ Im Zeitalter der Motorisierung und Auto- /‘ w

matisierung geht es nicht nur schlechthin

GESUND
BLEIBEN

Denken Sie

in ausreichendem
MaBe an

lhre Gesundheit

darum, sich richtig zu erndhren, es geht
darum, auch gentigend kérperliche Be-
wegung nach taglich gleichmaBiger und
einseitiger Belastung zu haben. Radfah-
ren hilft lhnen dabei. Unsere moderne
Zeit bietet viele Bequemlichkeiten, die es
auszugleichen gilt.

Die volkseigenen Fahrradwerke Elite-
Diamant Karl-Marx-Stadt, und Mifa-
Werk, Sangerhausen stellen viele Va-
rianten

Kinder-, Jugend- und Touren-Fahrrader
her.

Dariiber hinaus fertigen sie ein groBes
Programm von Sport- und Rennrddern.
5,5 Millionen Fahrréder von VEB Elite-
Diamant und 3 Millionen vom VEB Mifa-
Werk haben bisher ihren Weg in viele
Lander der Erde angetreten.

Diese hohen Produktionszahlen bewei-
sen, daB Fahrrader bis heute noch nichts
an Beliebtheit eingebiiBt haben.

Wie viele unter uns zéhlen zu den be-
geisterten Anhdngern des Radwanderns
oder des Radsports. Wie schnell gelangt
man mittels Rad in die ndhere oder wei-
tere Umgebung unserer schonen Heimat?

Sollten Sie jung genug sein und sport-
liche Neigungen besitzen, dann hilft
lhnen ein DIAMANT-Rennrad vom ersten
Schritt |hrer sportlichen Laufbahn bis
zum groBen Erfolg.

Polizei-,,Panne®
4000 Radfahrern lieB die Polizei der indi-
schen Houptstadt Neu Delhi wé&hrend
einer ndchtlichen Kontrolle die Luft aus
den Reifen. Die Radfahrer waren ohne
Licht gefahren.

IFA-StraBenfahrzeuge exportiert:

@z

TRANSPORTMASCHINEN EXPORT-IMPORT
Deutscher innen- und AuBenhandel DDR - 108 Berlin

\.

Methusalem als Verkehrssiinder

Wegen zu schnellen Fahrens stand kiirz-
lich in Chikago (USA) ein Verkehrssiin-
der vor Gericht. Die Vernehmung zur Per-
son des Angeklagten ergab: Alter
105 Jahre, zwalfmal verheiratet, 65 (fiinf-
undsechzig) Kinder, das dlteste 86, das
jiingste zweieinhalb Jahre alt. Es erfolgte
Freispruch, da er seit dem Jahre 1914, als
er den Fiihrerschein erwarb, jetzt zum
ersten Mal wegen eines Verkehrsdeliktes
vor dem Richter stand.

Cocktail-Rezept fiir Autofahrer

Kennen Sie diesen Autofahrer-Cocktail:
40 Teile Brennspiritus, 5 Teile Schmier-
seife, 5 Teile Salmiakgeist und 50 Teile
Wasser? Es handelt sich librigens nicht
um ein Getrank fiir harte Ménner, son-
dern um eine Reinigungsmischung fiir
WeiBwand-Reifen. Wer es eilig hat und
es nicht so genau nimmt, kann allerdings
auch einfaches Seifenwasser nehmen.

Rache an der Beifahrerin

In Philadelphia wurde ein Ehepaar we-
gen seelischer Grausamkeit geschieden.
Die Frau hatte bei gemeinsamen Auto-
fahrten standig die Fahrweise ihres Man-
nes kritisiert. Daofiir rdchte sich Mister
Woodhouse auf seine Art. Immer wenn
sich seine Frau an die Nd&hmaschine
setzte, riickte er mit seinem Stuhl dicht
heran und sprach auf sie ein: ,,PaB auf,
du néhst den falschen Saum! Jetzt die
Ecke abrunden! Nicht so schnell, gib acht
auf deine Finger” usw.

StraBenkreuzer passe?

Die auf der 10. Internationalen Auto-
mobilausstellung in New York gezeigten
55 neuen Modelle unterstrichen deutlich
den Trend zum kleinen Wagen mit FlieB-
heck. Sportliche Modelle herrschen vor,
groBe Liegesitze, verstellbare Lenksdulen
und Pedale waren attraktive Ausstat-
tungsdetails.

.
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