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IFA ist das Verbandszeichen fiir Betriebe des
volkseigenen Fahrzeugbaues der Deutschen
Demokratischen Republik, ein Zeichen, das,
in der Zeit nach dem zweiten Weltkrieg ent-
standen, Uber die Gegenwart in die Zukunft
weist.

Im mitteldeutschen Raum bestand vor dem
zweiten Weltkrieg eine bedeutende Fahr-
zeugindustrie, die sich mit der Herstellung
von Personenkraftwagen, Nutzfahrzeugen,
Motorradern und Fahrrédern befaBte.

Das katastrophale Ende des Krieges brachte
auch diesen Industriezweig zum Erliegen.
Aber es fanden sich beherzte Méanner, die
zugriffen, um das Zerstorte wieder aufzu-
bauen. Sie gingen an die schwere Aufgabe,
getragen von dem BewuBtsein, fiir eine ge-
sicherte Zukunft zu schaffen, in der es keinen
Krieg geben wird, keine Wirtschaftskrisen,
keine Ausbeutung durch die ehemaligen Be-
sitzer der Betriebe.

Der volkseigene Fahrzeugbau zeichnete sich
in seinen Konturen immer deutlicher ab.
Wadhrend zundchst im Eisenacher Werk Mo-
torrédder und Personenkraftwagen, im Suhler
Werk Motorrader, bei Mifa- und Elite-Dia-
mant Fahrrdder unter sowjetischer Leitung
produziert wurden, Betriebe, die spdter dem
Volkseigentum iibergeben wurden, war in
anderen volkseigenen Werken die Produk-
tion von Personenkraftwagen, Nutzfahr-
zeugen und Motorrddern aufgenommen wor-
den. Erinnert sei hier zum Beispiel an die
PKW Typ F8 und F9, die LKW H3A und
Ph&dnomen ,Granit”, weil sie mit zu jenen Er-
zeugnissen gehoren, die am Anfang das
Warenzeichen IFA bekannt gemacht haben.
Zugleich war eine libergeordnete Verwaltung
entstanden, die eine Zeitlang den Namen



«Industrieverwaltung Fahrzeugbau” trug. Aus
ihr leitet sich die Kurzbezeichnung IFA ab,
die dann spdter in der Vereinigung volks-
eigener Betriebe IFA besonders herausge-
stellt wurde.

| FA ist als Verbandszeichen national beim
Amt fur Erfindungs- und Patentwesen der
DDR und in iiber 20 weiteren Ldandern ein-
getragen, auBerdem international beim
Bureau international pour la protection de
la Prospriété industrielle, Bern.

IFA ist nicht nur ein geschitztes Wort- und
Bildzeichen, es ist zum Begriff fiir den volks-
eigenen Fahrzeugbau der Deutschen Demo-
kratischen Republik geworden.

Symbolisch prangt es am IFA-Pavillon, dem
besonders interessierenden Anziehungspunkt
auf dem Technischen Geldnde der Leipziger
Messe. Der IFA-Pavillon wurde 1953 erbaut
und seit diesem Jahr werden dort Erzeug-
nisse der Betriebe des volkseigenen Fahr-
zeugbaues in einer in sich geschlossenen Aus-
stellung vorgestellt. Immer deutlicher hat sich
das Ringen der Werktatigen des volkseige-
nen Fahrzeugbaues um die Erzielung eines
hohen Niveaus ihrer Erzeugnisse abgezeich-
net, wahrend andererseits das Interesse der
Bevolkerung, der Industrie; Land- und Forst-
wirtschaft, der Verkehrsbetriebe und des
Auslandes an diesen Erzeugnissen in der
laufenden Steigerung der Produktion zum
Ausdruck kommt.

Der Industriezweig Automobilbau in der
Deutschen Demokratischen Republik, dem

funftgréBten Industriestaat Europas, hat eine
groBe Zukunft, denn wie konnte sich eine
Wirtschaft, entsprechend den ihr beim
Aufbau des Sozialismus zukommenden Auf-
gaben, schnell entfalten, wenn ihr nicht die
Voraussetzungen durch Bereitstellung der
notwendigen Verkehrs- und Transportmittel
in hohem MaBe auch in Gestalt von Kroft-
fahrzeugen gegeben waren.

Aus der freundschaftlichen und engen Zu-
sammenarbeit mit anderen L&ndern des
sozialistischen Weltwirtschaftssystems im
Rahmen des Rates fir Gegenseitige Wirt-
schaftshilfe werden sich” auBerdem fir das
Produktionsprofil des Industriezweiges Auto-
mobilbau Perspektiven von zur Zeit noch
nicht zu libersehender Tragweite ergeben.
Die Leipziger Frihjahrsmesse. und andere
Ausstellungen sowie Messen im Ausland sind
jeweils Hohepunkte, auf denen der volks-
eigene Fahrzeugbau Gelegenheit nimmt,
seine Erzeugnisse von hoher Qualitat der
Weltoffentlichkeit zu prasentieren. Durch die
Pflege und Erweiterung bestehender, durch
die Anbahnung neuer Handelsbeziehungen
tragt er dozu bei, das wirtschaftliche Funda-
ment der Deutschen Demokratischen Repu-
blik, einen wichtigen ‘Faktor beim Aufbau
des Sozialismus, weiterhin zu festigen.



MZ-Zweitakier von Weliruf

Beim Weltmeisterschaftslauf fiir Motorréader
um den ,GroBen Preis der Deutschen Demo-
kratischen Republik” auf dem Sachsenring
bei Hohenstein-Ernstthal am 19. 8. 1962
wurde der eindeutige Beweis dafiir erbracht,
daB die MZ-Rennzweitakter aus Zschopau
in den Hubraumklassen bis 125cm3 und
250 cm? nach wie vor jedem Vergleich mit
jeder anderen Rennmaschine der Welt ge-
wachsen sind. Sowohl im Lauf der Achtel-
litermaschinen als auch im Lauf der Viertel-
literklasse gingen die MZ-Fahrer gemein-
sam mit den Spitzenfahrern des japanischen
Honda-Werkes im nahezu toten Rennen iiber
den Zielstrich, und der Englédnder Mike Hail-
wood stellte mit der neuen wassergekihlten
MZ RE 250 einen fast unwahrscheinlichen
Klassenrekord auf: In 3,19,8 min jagte er um
den Sachsenring; das entspricht einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 162,186 km/h. Er
erreichte mit seiner 250-cm3-MZ-Maschine
wdhrend dieser Rekordrunde eine Zeit, die
noch vor wenigen Jahren fir die 500er Ma-
schinen als unerreichbar galt.

Bei der Internationalen Osterreichischen Al-
penfahrt vom 1.-3. 6. 1962 sorgte der junge
MZ-Werkfahrer Werner Salevsky fiir eine Sen-
sation: Zum zweiten Male nacheinander
wurde er Gesamtsieger dieser zu den
schwersten europdischen Geldndepriifungen
zahlenden Veranstaltung und holte damit
wiederum den heiBbegehrten Alpenpokal in
die Deutsche Demokratische Republik.

Salevsky gewann alle Sonderpriifungen die-
ser Fahrt und war bei allen Geschwindig-
keitsprifungen mit seiner 250-cm3-MZ-Ge-
Idndesportmaschine schneller als seine Kon-
kurrenten auf den 500er und 650er Ma-
schinen!

Allein diese beiden Beispiele zeigen bereits,
welche fiihrende Position heute MZ im inter-
nationalen Motorradsport einnimmt. Sie sind
aber auch ein hervorragender Nachweis fiir
das hohe Konnen der Zschopauer Ingenieure
und Facharbeiter.

Selbstverstandlich widmet man sich in Zscho-
pau nicht nur der Pflege des Motorsports und
der Entwicklung jener in aller Welt berihm-
ten MZ-Renn- und Geldndemaschinen. Die
Sportabteilung ist nur ein kleiner aber wich-
tiger Teil des MZ-Werkes, denn die im Sport
gesammelten Erfahrungen kommen vor allem
dem Bau der MZ-Serienmotorrdder zugute.
In einem Zeitraum von nur wenigen Monaten
haben die Zschopauer Motorradbauer in der
jingsten Vergangenheit durch den Anlauf
der Serienproduktion der weiterentwickelten
Typen der groBen ES-Typenreihe und — we-
nig spdter — der neuentwickelten kleinen
ES-Typenreihe den Freunden des modernen
Zweirades ein neues Bauprogramm vorge-
stellt, das allerhochsten Anspriichen gerecht
wird. '

MZ konzentriert sich jetzt auf die GroBserien-
fertigung dieser insgesamt 4 Maschinen um-
fassenden ES-Baureihen. Die Vorteile einer



weitreichenden Standardisierung wirken sich
dabei GuBerst giinstig auf Produktion, Sorti-
mentshaltung und Ersatzteilbereitsteliung
aus.

AuBerlich einander véllig gleich sind die
beiden Maschinen der kleinen ES-Reihe, die
unter den Typenbezeichnungen MZ ES 125
und MZ ES 150 bei ihrem Debiit vor der
Offentlichkeit im Oktober 1962 gréBten Bei-
fall gefunden haben. Der Einzylinder-Zwei-
taktmotor des 125-cm3-Modells leistet 8,5 PS
bei 5500 U/min, und in der 150-cm?-Aus-
fihrung bringt es dieser Motor sogar auf
10,0PS bei 5500 U/min. Welche hervor-
ragende Entwicklungsarbeit an diesem Zwei-
taktmotor geleistet wurde, geht allein schon
aus der Tatsache hervor, daB sein ,Ahnherr”
in der 125-cm3-Grundkonzeption vor reich-
lich 10 Jahren 4,5 PS erreichte, was damals
als eine recht respektable Leistung galt.

Die elegante &uBere Formgebung der
ES 125/150, die in Zschopau als die ,neue
ES-Linie” bezeichnet wird, hat allgemein An-
erkennung gefunden. Den MZ-Konstrukteu-
ren ging es bei der Entwicklung dieser kleinen
Maschinen gewiB nicht um Effekthascherei.
Jedes Detail ist klug durchdacht, und vom
vieltausendfach erprobten ES-Vollschwingen-

fahrwerk iiber den verwindungssteifen Rah- -

men aus gefalzten Blechteilen bis zum erst-
malig .bei einem Motorrad verwendeten
asymmetrischen Abblendlicht, der Lichthupe
und den neuen Blinkleuchten entspricht jedes
Teil dem neuesten Stand der Technik.

Die Typenreihe der groBen ES-Maschinen

Der Engldnder Mike Hailwood jagte auf der
neuen, wassergekiihiten MZ RE 250 mit einem
Schnitt von 162,186 km/h um den Sachsen-
ring

Der junge MZ-Werksfahrer Werner Salevsky
bei schwieriger Geldndefahrt ,Rund um
Zschopau”

umfaBt ab Frithjahr 1963 nur noch die Mo-
delle ES 250/1 und ES 300.

Die ES 250/1 und ES 300 sind mit einem ein-
heitlichen Vollschwingenfahrgestell ausge-
rustet. Der Motor ist ein Einheitsmotor, bei
dem es zwischen den beiden Typenvarianten
nur Unterschiede in den Teilen Kurbelwelle,
Zylinder, Kolben, Vergaser und Zylinderkopf
gibt. AuBerdem ist die ES 300 — im Gegen-
satz zur ES 250/1 — mit einer gréBeren Ver-
kleidung und mit Packtaschen versehen.
Beide Maschinen sind absolut seitenwagen-
fest und kénnen im Gespannbetrieb mit dem
neuen ,Superelastik”-Seitenwagen gefahren
werden.

Die ES 250/1 leistet 16 PS bei 5200 U/min
und erreicht solo eine Héchstgeschwindigkeit
von ca. 115 km/h. Mit einer Leistung von
18,5 PS bei 5200 U/min und einer Héchst-
geschwindigkeit von 120 km/h (solo) zdhlt
die ES 300 zu den schnellsten in GroBserie
gefertigten Zweitakt-Tourenmaschinen der
Welt in dieser Klasse.

Schon seit Jahren gehdren die MZ-Maschi-
nen des VEB Motorradwerk Zschopau zu den
begehrtesten Erzeugnissen auf dem inter-
nationalen Motorradmarkt. Bisher wurden
MZ-Motorrader in 57 Lander aller 5 Erdteile
ausgefiihrt und 1963 wird der Export der zu
den Weltspitzenerzeugnissen der Motorrad-
produktion zdhlenden ES-Modelle einen
neuen Héhepunkt erreichen.



Hunderttausendfach haben sich die Modelle
#Pitty”, .Wiesel” und ,Berlin" aus dem VEB
Industriewerke Ludwigsfelde, ausgeriistet mit
den zuverlassigen MZ-Motoren, auf allen
StraBen im In- und Ausland bewdhrt.

Wie groB die Beliebtheit des Motorrollers ist,
beweist die Tatsache, daB sich der offensicht-
lichen Vorziige wegen, vor Schmutz- und
WettereinfluB moglichst geschiitzt zu sein,
zahlreiche Interessenten, unter ihnen viele
Frauen, fir ein derartiges Fahrzeug ent-
schlieBen. Es ist daher verstandlich, daB der
Motorroller ,Troll 1%, eine Neuentwicklung
des VEB Industriewerke Ludwigsfelde, be-
sondere Beachtung findet.

In Auswertung der bei den vorangegange-
nen Motorroller-Modellen gesammelten Er-
fahrungen ist beim ,Troll 1“ von den IWL-
Konstrukteuren noch mehr Wert auf Erho-
hung des Fahrkomforts und der Sicherheit
gelegt worden. Um die Kosten an Steuern,
Versicherung und Verbrauch im gleichen
Rahmen wie beim Motorroller ,Berlin® zu

halten, ist der Hubraum von 150 cm? des __ .o

im VEB Motorradwerk Zschopau her-
gestellten Zweitaktmotors beibehalten
worden. Die Leistung jedoch konnte
durch grundlegende Weiterent- S &
wicklung gesteigert werden, FEERS

so daB der Motor jetzt bei /

5500 U/min eine Hachstleistung
von 9,5 PS abgibt.

TROLLT
DER MOTORROLLER

Das moximale Drehmoment liegt mit 1,25 mkp
bei 4000 U/min. Nadelgelagertes Pleuel und
durch das Getriebeodl geschmierte Haupt-
lager gestatten die Verwendung eines Kraft-
stoff-Ol-Gemisches von 33:1.

Mit dem ,Troll 1“ wird eine Hochstgeschwin-
digkeit von 90 km/h erreicht.

Der aus Blechprofilen zusammengeschweiBte
Rahmen gibt mit einer hydraulisch gedampf-
ten Vorderrad- und Hinterradschwinge auch
unter schlechten Fahrbahnverhdltnissen die-
sem Fahrzeug hervorragende Fahreigen-
schaften.

100 mm Federweg fiir das Hinterrad und
130 mm fiir das Vorderrad geben die Garan-
tie, daB auch groBte Schlaglocher ,ge-
schluckt” und fir den Fahrer kaum bemerk-
bar aufgenommen werden.

.Troll 1" weist eine moderne Linienfiihrung
auf. Die durch einen SchnellverschluB miihe-
los abnehmbaren Seitenschalen gestatten

einen einwandfreien Zugang zu den An-
triebsaggregaten. Hochgezogene Beinschutz-
bleche bieten optimalen Schmutz- und Wet-
terschutz.




Eine beim Anfahren selbsttétig einklappende
Seitenstitze sowie eine vollig unter dem
Trittbrett angebrachte Auspuffanlage sind
weitere Details, welche die Fahrsicherheit
und Unfallgefahr im positiven Sinne wesent-
lich beeinflussen.

Der Motorroller ,Troll 1" ist der erste Rol-
ler, welcher serienmaBig asymmetrisches Ab-
blendlicht besitzt. Mit einer Leistungsauf-
nahme von 45/40 Watt und einem Lichtaus-
tritt von 136 mm & ergeben sich glnstigste
Ausleuchtungsverhdltnisse der Fahrbahn,
gleich denen der MZ-Motorréder ES 125 und
ES 150. Zur elektrischen Ausriistung gehoren
ferner Lichthupe, leistungsstarke Lenkerblink-
leuchten (18 Watt) und BremsschluBkenn-
zeichenleuchte mit 95 mm & Lichtaustritt.

Vielseitiges, kduflich zu erwerbendes Zube-
hér wie Gepdcktrager, Reserverad, Reserve-
radhalter und Einradanhdnger vervollstan-
digen den ,Troll 1"

Der hinter den Beinschutzblechen ange-
brachte verschlieBbare Kasten ist fiir die
Unterbringung von Werkzeug, Reserve-
schlauch usw. vorgesehen. Im Aufnahmebe-
halter befindet sich die Diebstahlsicherung
fur den Roller.

Besonders zu erwdhnen ist die weitgehende
Verwendung von Standardteilen, namlich
Teilen der Motorradmodelle aus den ES-Bau-
reihen des VEB Motorradwerk Zschopau.
Daraus ergibt sich fiir den ,Troll-1“-Besitzer
der Vorteil einer vereinfachten Lagerhaltung
von Ersatzteilen in den Reparaturwerkstat-
ten, fiir das Herstellerwerk eine rationellere
Fertigung des ,Troll 1“ in GroBserie.

.Troll 1“ ist der richtige Roller fiir Stadt und
Land, fiir jede Fahrt zum Einkauf, zur Erledi-
gung von tausend Kleinigkeiten. Fiir den Be-
ruf und fiir eine Wochenend- und Camping-
reise bietet sich ,Troll 1“ dem, der gern rollert,
als ein Fahrzeug zum vielseitigen Einsatz
an.

.Troll 1“ ist der richtige Roller fiir jede Fahrt.

Tausende
Hande
schaifen

far Ihre
Sicherheit

Auf sein Fahrzeug muB man sich verlassen
konnen. Das fordert der Mann am Steuer
eines Pkw genauso wie der Radler, der Lkw-
und Motorradfahrer und nicht zuletzt die
Verkehrspolizei. Sicherheit ist das oberste
Gebot im StraBenverkehr. Wenn man be-
denkt, von wie vielen Faktoren die techni-
sche Sicherheit und Zuverlassigkeit eines
Fahrzeuges abhéngt, so muB man dabei
auch jene Betriebe erwdhnen, die im Waren-

zeichen auf der Motorhaube, am Tank oder

~am Fahrradrahmen nicht in Erscheinung

treten, deren Arbeit jedoch fiir Qualitat und
Funktion des Enderzeugnisses mit entschei-
dend ist. Ein modernes Fahrzeug besteht aus
einer Vielzahl von Einzel- und Zubehdrteilen,
Baugruppen und Aggregaten, die von den
verschiedensten, hier als Beispiele aufgefiihr-
ten Spezialbetrieben gefertigt werden. Je-
des einzelne Teil ist wichtig auch fiir lhre
Sicherheit.

Es ist eine alte Weisheit, daB ein Fahrzeug
so sicher ist wie seine Bremsen. lhre ein-
wandfreie Funktion, die von qualitatsgerech-
ter Fertigung ebenso abhangt wie von guter
Wartung und Pflege, hat lebenswichtige Be-
deutung fiir Sie und lhre Mitfahrer.
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Beliebtheit und Verkaufserfolg eines be-
stimmten Kraftfahrzeugtyps hdngen von ver-
schiedenen Faktoren ab. Bei Mopeds und
Kleinrollern sind die Kdauferwiinsche klar:
Wenn auch an Kleinfahrzeugen Komfort und
moderne Linienfiihrung nicht fehlen sollten,
so haben sie doch als Massenmotorisierungs-
mittel vor allem den Hauptzweck zu erfiillen,
gebrauchstiichtig zu sein. Dieses Gebot gab
der Arbeit im VEB Fahrzeug- und Gerdte-
werk Simson Suhl seit acht Jahren Richtung
und Ziel.

Als im Friuhjahr 1955 das Simson-Moped
SR 1 auf dem Markt erschien und sofort gro-
Ben Anklang fand, war es klar, daB dieses
Modell lange Zeit iiber die FlieBbander des
Suhler Werkes gehen wiirde.

Damit ergab sich fir die Simson-Konstruk-
teure die Notwendigkeit, durch laufende Ver-
besserungen das Moped der DDR-Produk-
tion immer auf technischem Héchststand zu
halten. Es war ein weiter Weg vom ersten
Simson-Moped SR 1 iber die SR 2-Ausfiih-
rung bis zum jiingsten Suhler Modell SR2 E
und dem Kleinroller KR 50. Durch die Bereit-
stellung dieser robusten, einfach zu bedie-
nenden und preiswerten Motor-Kleinfahr-
zeuge wurde die Heranfithrung breitester
Bevolkerungskreise an die Motorisierung er-
moglicht.

Hunderttausenden Mdnnern und Frauen in
Stadt und Land wurden die Simson-Mopeds
und -Kleinroller treue und anspruchslose Be-
gleiter fir Beruf und Freizeit. Aus dem Ver-
kehrsbild unserer Tage sind die Suhler Zwei-
rader als die modernen Heinzelmannchen
gar nicht mehr wegzudenken. Aber auch auf
vielen StraBen des Auslandes legen sie Zeug-
nis ab von der in der Deutschen Demokrati-
schen Republik geleisteten Wertarbeit. Durch
40 Detailverbesserungen am Trieb- und Fahr-
werk konnten die Simson-Mopeds und -Klein-
roller auf ein immer héheres technisches Ni-

veau gebracht werden. Wdhrend mehrfach
die Leistung erhéht wurde, konnten zugleich
die Unterhaltungskosten gesenkt werden.
Durch gute Formgebung und geschmackvolle
Farbeffekte erhielten die Mopeds und Klein-
roller ihre Zweckeleganz. Bereits im Septem-
ber 1962 konnte das Simsonwerk die Fertig-
stellung des millionsten Kleinfahrzeugs mel-
den. Diese stolze Produktionszahl beweist,
daB es den Suhler Ingenieuren und Fach-
arbeitern gelungen ist, Alltagsfahrzeuge von
hochstem Gebrauchswert herzustellen. Im
Loufe der Jahre wurden an den Simson-Fahr-
zeugen eine Reihe von Verbesserungen vor-
genommen.

Auch die Suhler Kleinfahrzeuge des Baujah-
res 1963 warten mit einer Reihe von tech-
nischen Neuerungen auf. So erhielt der lei-
stungsgesteigerte 1,8 PS-Motor des SR2E
einen neuen Schalldampfer mit langerem
Einlauftrichter, wodurch ein giinstigerer Dreh-
momentverlauf erzielt wird. Durch die neuen
Kupplungsscheiben mit nunmehr zwélf Mit-
nehmern ergibt sich eine Erh6hung der Le-
bensdauer. Eine bessere Filterwirkung wird
durch Verwendung von

Stahlgestrick im Luft-
filter erzielt.

Am Fahrwerk wurden
die Hinterradfederung g. 3
die Schwingenlagerung,
der Kippstander, o
die Bremshalter, die’ ¥
Naben und die
Achsen verbessert.
Der Hinterrad-
Zahnkranz ist ab-
schraubbar und
kann nun schnell
ausgewechselt
werden. Neues
Riicklicht und
neuer Ab-




blendschalter sind jetzt ebenso obligatorisch
wie der neue TankverschluB und der neue
Tachometerantrieb. Nicht weniger Verbesse-
rungen hat der Kleinroller KR 50 aufzuwei-
sen. Herausragend sind hierbei die Leistungs-
erhéhung des Motors von 2,1 auf 2,3 PS, der
neue groBere Kraftstoffbehalter mit 100 mm
Gefalle und verbessertem Kraftstoffhahn, die
reibungsgeddmpften Federbeine der Hinter-
radschwinge, der neue FuBbremsbowdenzug
mit Handeinstellnippel und der neue Prage-
lenker.

Die Hauptvorteile der Suhler Mopeds und
Kleinroller sind zweifellos

leichte Handhabung und Unterbringung,

wenig Wartung,

niedrigste Betriebskosten.
Mopedfahren ist einfach wie Radfahren, des-
halb braucht man zum Benutzen eines Mo-
peds nur einen Erlaubnisschein, der nach
einer kurzen Priifung liber die Kenntnis der
Verkehrsvorschriften erteilt wird.
Das Ingangsetzen und Fohren eines Simson-
Mopeds ist denkbar einfach. Wer einmal auf
einem Fahrrad gesessen hat, findet auch auf
dem Moped sofort die Balance. Das Starten
im Stand durch Niedertreten des Pedalkick-
starters ist kinderleicht. Bei richtiger Verga-
sereinstellung und einwandfreier Ziindkerze
springt der Motor sofort an. Beim Kuppeln
und Schalten braucht mcn die Hand nicht
vom Lenker zu nehmen, denn Kupplungs-
hebel und Schaltdrehgriff sind in einem Stiick
vereinigt. Eine kleine Bewegung mit der lin-
ken Hand, und schon ist der entsprechende
Gang eingeschaltet. Signalknopf und Licht-
schalter liegen ebenfalls griffgerecht. Mit
dem leichtgdngigen Gasdrehgriff am rech-
ten Lenkerende kann das Moped gefiihlvoll
dirigiert werden. In allen Geschwindigkeits-
bereichen benehmen sich die Simson-Klein-
fahrzeuge lammfromm. Und weil das Moped
SR 2 E so wendig und leicht ist, kommt man
auch im dichtesten Verkehr flissig voran.
Ferner gibt es keine Parkschwierigkeiten und
Unterstellsorgen.
Durch das Kraftstoff-Ol-Gemisch im neuen
Mischungsverhdltnis von 33:1 wird das ge-
samte Triebwerk geschmiert. Nur nach 5000
bis 8000 km muB jeweils das Ol im Getriebe
abgelassen und nach einer Spiilung die Neu-
auffillung von 350 cm? Motorendl vorgenom-
men werden. Am ganzen Faohrwerk des
Simson-Mopeds befindet sich ein einziger
Schmiernippel und zwar am Tachometer-
antrieb in der Vorderradnabe.
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50-cm?-Simson-Gelande-Mascdhine

Die Erfahrungen, die im Motorsport gesam-
melt werden, kommen den Benutzern der
Serienfahrzeuge zugute. H. Amthor im sport-
lichen Einsatz

So sehen die Simson-Geldnde-Maschinen
nach einem schonungslosen Einsatz aus
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Lastkraftwagen vom Typ LO 2500 des VEB
Robur-Werke Zittau sind bekanntlich durch
ihre ,robuste” Bauart schnell, wirtschaftlich
und immer einsatzbereit. ROBUR ist urspriing-
lich der Ausdruck fiir die Harte und Festig-
keit des Eichenholzes und wurde im erweiter-
ten und libertragenen Sinne zum Begriff
der gesunden physischen Kraft, die einem
Organismus innewohnt. Es ist daher ver-
sténdlich, daB der Name ROBUR als Werk-
bezeichnung zu einer Verpflichtung wurde,
Lastkraftwagen und Motoren zu bauen, die
hinsichtlich ihrer Harte und Widerstandskraft
(robur) in weitestem MaBe die Anforde-
rungen der Wirtschaft in aller Welt beriick-
sichtigen.

Es sei aber keine leichte Aufgabe, alle spe-
zifischen Eigenschaften der ROBUR-Lastkraft-
wagen liberzeugend und umfassend zu de-
monstrieren, GuBern haufig Besucher des
Werkes in Zittau. Es ist ihnen nicht bekannt,
daB das Zittauer Gebirge ein riesiges AuBen-
laboratorium darstellt, das, von der Natur
geschaffen, von unschdtzbarem Wert ist.
Dort offenbaren sich dem Ingenieur und dem
Techniker Tatsachen van groBer Wichtigkeit.
Hier haben Meinungen und Ansichten keine
Giltigkeit mehr. Riicksichtslose Einsédtze der
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BEWAHRUNGSPROBE BESTANDEN

Materialien auf den Versuchsstrecken im
Sommer und im Winter beweisen die tat-
sachliche Leistungsfahigkeit der Fahrzeuge.
Dabei wird nach dem Fahrzeugtyp nicht ge-
fragt, alle Strapazen miissen uberstanden
werden.

Eine Teilnahme an einer solchen Erprobungs-
fahrt ist die liberzeugendste Art der Wer-
bung fir ROBUR-Lastkraftwagen. Die Erpro-
bung erstreckt sich nicht nur auf Neukon-
struktionen, sondern es werden auch in be-
stimmten Abstdnden wahlweise Fahrzeuge
aus der laufenden Serie herausgegriffen und
auf das hdarteste beansprucht. Zuvor erfolgt
eine eingehende Vermessung der Hauptver-
schleiBteile von Fahrgestell und Motor zur
Kontrolle der zeichnungsgerechten Fertigung.




Die hier geforderte Genauigkeit geht in die
hundertstel bis tausendstel Millimeter. DaB
auch der Materialprifung groBte Beachtung
geschenkt wird, ist selbstverstandlich.

Wir haben die Zeit des ausgehenden Friih-
jahrs gewdhlt, um uns an einer solchen Ver-
suchsfahrt zu beteiligen. In zlgiger Fahrt
geht es in einem mit Allradantrieb ausge-
rusteten ROBUR-Frontlenker-Pritschenwagen
dem Kurort Oybin entgegen. Auf den Stei-
gungsstrecken werden die groBen Vorteile
der Luftkihlung Uberzeugend sichtbar, da
die kihlende Wirkung des Luftstromes bei
wachsender Drehzahl des Motors automa-
tisch verstarkt wird. So ist stets eine gesunde
Betriebstemperatur vorhanden.

Wir biegen in einen Waldweg ein, der sich
bald in einen Hohlweg verwandelt. Der Weg-
weiser kennzeichnet die Richtung zum Schar-
fenstein. Die Schneeschmelze hat den Weg
tief gefurcht und er strotzt von Unebenheiten.
Hindernisse in Gestalt von Felsbrocken stel-
len sich entgegen und rufen bei dem Fahr-
zeug heftige Schlingerbewegungen hervor.
Wir missen uns an den Haltegriffen im Fah-
rerhaus festhalten, um nicht von den Sitzen
geschleudert zu werden. Das ganze Unter-
nehmen erscheint sehr waghalsig. Aber wie-
der umkehren? Nein! ,Das werden wir schaf-
fen”, meint der Fahrer voll Optimismus. Wir
halten auf einer Steigung von etwa 209%.
. Der Wagen wird in dieser Stellung fotogra-
fiert.

Urlauber haben das beobachtet und meinen
argwohnisch: ,Wenn der anfahrt, rutscht er'n
Ende zuriick”. Sie hatten mit der Fahrkunst
des Fahrers und mit den guten Eigenschaf-

.
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ten des Wagens nicht gerechnet. ,Wieviel
Zentimeter bin ich gerutscht?” ruft er den er-
staunten Urlaubern zu, als die Profile in den
Boden greifen und das Fahrzeug Meter um
Meter vorwarts an den FuB des Scharfen-
steins bringen.

Diese Probe ist bestanden. Nach einer kur-
zen Talfahrt bewegt sich das Fahrzeug wie-
der auf normalen WaldstraBen.

Bald biegen wir erneut von der StraBe ab
und schaukeln einen mit tiefen Fahrrinnen
versehenen Waldweg hinab zu dem Ver-
suchsgelande, das in Form von Wasser- und
Schlammdurchfahrten sowie einer natirlichen
Verwindungsbahn eine Reihe von Uberra-
schungen fir uns birgt. Wir haben schon wie-
der die Vorstellung, im Fahrerhaus hin- und
hergeworfen zu werden und ziehen es vor,
dem Wagen einige Schritte vorauszueilen,
um so moglichst viele spannende Momente
im Bild festzuhalten.

Langsam fahrt der Fahrer an. Plotzlich sinkt
das Fahrzeug bis zur StoBstange in ein Was-
serloch. In gleichmaBigem Takt zieht der Mo-
tor das Fahrzeug durch das gurgelnde Was-
ser und den zdhflissigen Schlamm. Zudem
mussen noch die im Wasser liegenden Fels-
brocken iberwunden werden.

Es ist erstaunlich, welch hohen Grad der Ver-
windung der Rahmen des Fahrgestells ver-
tragt, wenn das Vorderteil des Fahrzeugs
z. B. nach rechts gedriickt wird, wahrend sich
die belastete Pritsche infolge des abschissi-
gen Weges und der ungleichmaBigen Fahr-
rinne nach links neigt. Erstaunlich ist dabei
auch die ausgezeichnete Arbeit der beweg-
lichen Teile des Fahrgestells.

Zwei- bis dreimal geht es auf die Strecke,
und wir erkennen, daB es fiir dieses Fahr-
zeug kaum Hindernisse gibt.

Wohlbehalten kommen wir nach dreistiindi-
gem Anschauungsunterricht — der mit Auf-
regung und Spannung geladen war — mit
der Uberzeugung zuriick, daB ROBUR-Kraft-
fahrzeuge das halten, was ihr Name ver-
spricht. Sie haben die

Bewdhrungsprobe bestanden!

In gleichmdBigem Takt zieht der Motor das
Fahrzeug durch gurgelndes Wasser und zah-
filissigen Schiamm
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SchwerlastanhdngerSL60/111
bis 60 t Nutzlast

Tiefladeanhénger TL20/1I
fiir 20 t Nutzlast

Plattformanhdnger PL12/1
fiir 12 ¢ Nutzlast
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VEB FAHRZEUGHYDRAULIK
FRANKENBERG



BARKAS-SCHNELLTRANSPORTER

IN DER PRAXIS -

Ein reichliches Jahr ist vergangen, seitdem
der erste ,B 1000“-Kastenwagen vom Band
der Endmontage im VEB Barkas-Werke rollte.
In kurzer Zeit fugte sich der B 1000 in unser
StraBenbild ein und ist heute in allen Be-
zirken unserer Republik anzutreffen. Beson-
ders bemerkenswert ist die Tatsache, daB
der B 1000 in der Industrie, im Handel und
in den Produktionsgenossenschaften des
Handwerks auf Grund seiner Leistungsfahig-
keit und seines hohen Ladevolumens bereits
sehr begehrt ist, denn seine-konstruktive Aus-
legung entspricht voll und ganz den vielfal-
tigen Anforderungen der Praxis. Daher wird
er auch in allen Branchen von den Fahrern
und Transportleitern sehr geschatzt.

Die Antworten auf eine Umfrage an Nutzer
der B 1000-Schnelltransporter haben eindeu-
tig dessen Vorziige und besonderen Eigen-
schaften, wie sie vom Herstellerwerk ange-
geben werden, bestdatigt.

Die durchschnittliche jahrliche Laufzeit von
50000 km |GBt erkennen, welche wirtschaft-
liche Bedeutung dem B 1000 zukommt.

Die besondere Anordnung der Drehstab-
federung und die Radaufhéngung bewirken,
daB das Ladegut im B 1000 nicht ,springt”.
Der Gebrauchswert des B 1000 wird dadurch
fir den Transport einer Vielzahl empfind-
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licher Glter betrachtlich erhéht. GroBbacke-
reien zum Beispiel haben bei der Ausliefe-
rung von Torten, Kuchen und anderen Back-
waren so gut wie keine Bruchware. Der Trans-
port von hochempfindlichen Gerdten, wie
Rundfunk- und Fernsehgerdaten, Filmappara-
turen, von Glaserzeugnissen usw. kann im
B 1000 auch iber schlechte StraBen fiihren,
ohne die Ladung zu gefdhrden.

Das einmalig groBe Ladevolumen mit einem
RaumausmaB von iber 6 m3 erméglicht Be-
ladungen in einem Umfang, die ein anderes
Fahrzeug dieser GroBenklasse nicht aufwei-
sen kann.

Durch die breiten Tiiren und die auBeror-
dentlich tiefliegende Bodenfldche werden die
Ladearbeiten wesentlich erleichtert, was zu
beachtlichen Zeitersparnissen fiihrt.

Ein weiteres wichtiges Moment, das vor allem
dem Fahrer Erleichterung bietet, ist der fiir
einen Transporter hohe Fahrkomfort. Die
weitgehend entspannte Kérperhaltung beim
Fahren beansprucht die physischen Kréfte
auch auf groBen Strecken nur zu einem Mini-
mum,

Ungestorte, bei jeder Witterung freie Sicht
vermindert Ermidungserscheinungen ganz
wesentlich.

Durch die erstaunliche Wendigkeit des Bar-
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kas-Schnelltransporters ist dem Zubringer-
dienst des Einzelhandels ein direktes Heran-
fahren an die Verkaufsstellen moglich. Der
Warenumschlag wird somit verkiirzt und er-
leichtert. Durch die Zeitersparnis kann jetzt
die Ware frither in die Verkaufsstellen ge-
langen. Dies wirkt sich bei verderblichen Wa-
ren zu Schwerpunktzeiten als groBer Vorteil
aus.

Alle aufgezdhlten Vorziige sind Erfahrungen,
die sich in der Praxis ergeben haben. Es gibt
kaum einen Fahrer, der seinen B 1000 gegen
ein anderes Fahrzeug eintauschen mochte.
Der B 1000 hat seine Bewdhrungsprobe als
Kastenwagen in allen Wirtschaftszweigen be«
stens bestanden und steht nunmehr in einer
weiteren Ausfiihrung als Krankenwagen zur
Verfigung. Mit seiner in dieser GréBen-
klasse vorbildlichen Einrichtung, zwei iber-
einanderliegende Tragen, einem Kranken-
sessel und zwei Notsitzen ist er fiir diesen so
wichtigen Verwendungszweck ein zuverldssi-
ges Fahrzeug. Besonders hervorzuheben ist
seine Wendigkeit und Schnelligkeit, von der
das Leben eines Verungliickten oder Kran-
ken abhdngen kann.

Besonders weiches und stoBfreies Fahren, im
Notfall alle Instrumente und Medikamente

fur die erste Hilfe zur Hand zu haben, sind
Voraussetzungen fiir einen modernen Kran-
kentransport.

Selbst bei einer scharfen Kurvenfahrt ist
kaum eine Seitenneigung des B 1000 spurbar

Nun noch eine Mitteilung des VEB Barkas-
Werke an alle B 1000-Fahrer:

Auf Grund seiner Fahreigenschaften gelten
im Gebiet der DDR fiir den B 1000 nachste-
hende Paragraphen der StVO fiir Personen-
kraftwagen:

1. § 7 StVO Fahrgeschwindigkeiten

2.§145tVO' Ein- und Ausfahrt aus
Grundstiicken

3. § 46, Abs. 12 StVO — Bremsen (Vor-
legeklotze)

4. § 71 StVO Polizeiliche Kennzeichen
an Kraftfahrzeugen

Durch diese Genehmigung wird die Einstu-
fung des Kraoftfahrzeuges als LKW gemdB
§ 10 und § 11 des Kraftfahrzeugsteuergeset-
zes nicht beriihrt.
In der Betriebserlaubnis und dem Kraftfahr-
zeugbrief ist der Vermerk eintragen zu las-
sen:
~Ausnahmegenehmigung Nr. 15/62 vom
Ministerium des Innern” erteilt.

Erschiitterungsfrei, schnell und sicher bringt
der B 1000 Krankenwagen den Schwerver-
letzten zur Unfallstation



TRABANT ist heute nicht nur ein
Begriff fiir PKW-Kenner,sondern
zugleich eine Empfehlung fiirden

VEB SachsenringAutomobilwerke
Lwickau.

Im Jahre 1957 wurde das Fahrzeug erstmalig
vereinzelt im StraBenverkehr gesehen.

Als 1958 eine Vorserie und 1959 die ersten
20000 TRABANT mit 18 PS das Werk verlie-
Ben, knobelten die Ingenieure und Techniker
bereits an neuen Problemen.

Zur Frihjahrsmesse 1960 in Leipzig stand mit
dem leistungsgesteigerten 20 PS-Motor ein
TRABANT auf der Ausstellung, der die erste
Entwicklungsphase bereits hinter sich hatte.
Auch auBerlich entsprach er dem internatio-
nalen Stand.

Zarte Pastelltone hatten die kraftigen Far-
ben der friiheren AuBenlackierung abgeldst.
Erstmals wurde der TRABANT-Kombi der Of-
fentlichkeit vorgestellt. Das Sortiment hatte
sich gerundet: Die Limousine, einfarbig — als
Standardausfihrung, fir gehobenere An-
spriche die zweifarbige Sonderausfiihrung
mit Zierleisten und schlieBlich der Kombi-
Wagen, mit dem der TRABANT als vielseitig
verwendbares Transportmittel fur kleinere
Lasten und fir Camping eingesetzt werden
kann.

Zielgerichtet, wie die konstruktive Weiterent-
wicklung des TRABANT lief das Programm
technologischer MaBnahmen zur Kapazitdts-
erweiterung in den Zwickauer Automobilwer-
ken.

Ende 1958 wurde die automatisch arbeitende
Phosphatieranlage in Betrieb genommen. In
dieser Anlage erfolgt die Untergrundvorbe-
handlung fir das Auftragen der Grundie-
rungsfarbe. Im Frithjahr 1960 folgte die auto-
matische LackiertaktstraBe. Zur gleichen Zeit
wurde ein neuer genauso automatisch arbei-
tender Fertigungsabschnitt der Duroplast-
herstellung dem Betrieb ibergeben.
Automatik und Mechanisierung steht im Vor-
dergrund. Da die im Siebenjahrplan vor-
gegebenen Produktionsaufgaben nur durch
umfassende Erhéhung der Arbeitsproduktivi-
tat zu erreichen sind, unterlagen samtliche
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VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau:

Ovalband zur Gerippekomplettierung (oben)

Automatische Pressensteuerung (unten)

technologischen MaBnahmen der Zielstellung
«Einfihrung neuer Technik"”.

Beispielhaft wurde gearbeitet. Heute finden
wir Uberall im Betrieb automatische Ferti-
gungsstraBen. In der Zahnradfertigung fiir
das synchronisierte Getriebe arbeitet eine
Zwillingsfrasmaschine, die mit einer Schabe-
und mit einer Waschmaschine verkettet ist



Automatische Gerippetauchanlage (oben)
TaktstraBe fiir Getriebegehduse {unten)

und der durch Magazinbeschickung mit pho-

toelektrischer Steuerung die Rohteile zuge- .

fuhrt werden.

100 m davon entfernt ist die vollautomatische
ToktstraBe zur Getriebegehausebearbeitung
in Tatigkeit. 1962, man kénnte es das ,Jahr
der Automatisierung und Mechanisierung”
nennen, entstand das vollmechanisierte Oval-

e~

der Gerippe die Arbeit auf,
Auf einem mechanisierten U-Ban
im Taktverfahren die Duroplastfermteile)
die AuBenhaut des TRABANT bildén
Karosseriegerippe aufgebracht.
So blieb es nicht aus, daB sich die statisti-
sche Kurve des AusstoBes steil nach oben
bewegte.

Bei nahezu unveranderter Beschaftigtenzahl
stieg die Arbeitsproduktivitat seit 1959 auf
139,5%, der AusstoB an TRABANT jedoch auf
mehr als das Doppelte. :
Die konstruktive Weiterentwicklung des
TRABANT wurde parallel der durchgreifen-
den technologischen Entwicklung fortgesetzt.
Verbesserte Innenraumausnutzung mit gedn-
derten Sitzen, neue Zierleistenfilhrung und
neues Farbprogramm, Verbesserungen der
Heizung, der Scheibenwischeranlage und der
Federung — mit diesem Sortiment an Neue-
rungen stand der TRABANT 1961 auf dem
Ausstellungsstand wdhrend der Leipziger
Frihjahrsmesse.

Und trotzdem sprach es sich herum, daB die
Zwickauer Automobilbauer noch einiges an
Verbesserungen auf Lager hatten.

Ein Jahr spdter an der gleichen Stelle stand
der TRABANT mit dem Synchrongetriebe. Mit
der gleichzeitig einsetzenden weicheren
Triebwerklagerung war eine weitere Senkung
der Innengerdusche erreicht.

Verstarkte Scharniergelenkwellen, ein leich-
terer Hilfsrahmen, die Lichthupe, ein verbes-
serter Blinkgeber und ein neues Farbpro-
gramm waren weitere Kennzeichen des ver-
besserten TRABANT. Er brauchte keinen Ver-
gleich mehr mit ausldndischen Erzeugnissen
der gleichen Klasse zu scheuen.

Schon lédngst hatten zahlreiche Rallye-Erfolge,
die in verschiedenen Landern Europas erzielt
wurden, dem Ausland die Beweisfithrung fur
die gelungene Konstruktion des TRABANT
erbracht,

Von Jahr zu Jahr stiegen die Exportzahlen
— heute rollen TRABANT in Ungarn, Polen,
Belgien, Holland, Danemark, Norwegen und
Finnland —, und es entspricht der auf das
Wohl unserer Werktatigen bedachten Politik
unserer Regierung, wenn der Export des
TRABANT in Grenzen gehalten wird um in
erster Linie den dringenden Bedarf an Kraft-
fahrzeugen in unserer Republik zu decken.
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FORTSETZUNG VON SEITE 9

MODERNE TECHNIK
IM VEB

AUTOMOBILWERK

EISENACH

Der ,Wartburg” — schon im Oktober 1955 in-
aller Stille im VEB Automobilwerk Eisenach
in Serie gegangen — gab auf der Leipziger
Frihjohrsmesse 1956 sein erstes internatio-
nales Debiit.

Bewdhrte und erprobte Bauelemente — vom
IFAF 9 ibernommen — bildeten das solide
Fundament dieses Modells. Aber die Karos-
serie war gdnzlich neu gestaltet worden. Ge-
rGumigkeit und Formschonheit vereinigten
sich zu einem harmonischen Ganzen, das
schon damals den ausgepragten Sinn der
Eisenacher Konstrukteure fir die eigene
schopferische Anwendung moderner Stilele-
mente des internationalen Kraftfahrzeug-
baues verriet. :

Auf Anhieb eroberte damals der ,Wartburg"”
die Sympathien der Automobilisten. Nicht
unbeteiligt an der folgenden weltweiten An-
erkennung dieses Fahrzeuges war neben den
erzielten Konstruktions- und Produktionslei-
stungen seiner Erbauer die Reichhaltigkeit
des ,Wartburg”-Typenprogramms. Mit einer
ganzen Skala von ,Wartburg”-Ausfihrungen
— angefangen beim Standard-Fahrzeug,
iiber die elegante Limousine de Luxe, das
ansprechende Coupé bis zur Camping- und
Kombi-Ausfiihrung — ist dem Eisenacher
Werk die Méglichkeit gegeben, auch die dif-
ferenziertesten Anspriche zufriedenzustel- -
len.

Aber nicht nur die zeitlose GuBere Form und
die Beschickung von internationalen Messen
und Ausstellungen machten den ,Wartburg”
bekannt, sondern vor allem seine sportlichen
Erfolge. So siegte auf Anhieb der ,Wartburg”
bei seinem ersten Einsatz — der Internatio-
nalen Rallye Wartburg 1956 — ganz souverdn
im Gesamtklassement. :

Das Eisenacher Werk demonstrierte in den
folgenden Jahren mit diesem Fahrzeug lber-
zeugend bei zahlreichen internationalen Ral-
lye-Veranstaltungen durch Siege und gute
Placierungen dessen Qualitaten hinsichtlich
Zuverlassigkeit, Leistung, StraBenlage und



Kurvenverhalten. So konnten auf den Rallye-
Pisten Europas vom Polarkreis bis zur Akro-
polis und von Moskau bis zur Riviera bisher
122 Goldmedaillen, 66 Silberne und 74 in
Bronze errungen werden.

Zugleich brachte der unerbittliche Rallye-Ein-
satz laufend Hinweise und Erkenntnisse fiir
die weitere technische Vervollkommnung der
+Wartburg”-Automobile, die sich in der tag-
lichen Serienfertigung niederschlugen.

Das beste Beispiel hierfir ist die Getriebe-
und Bremsenentwicklung, die von der Sport-
gruppe wesentlich beeinfluBt wurde. Beim
Vierganggetriebe erfuhren die Gange Il bis
IV durch Kugelsperren und Konusreibkupp-
lungen eine Sperrsynchronisierung, die der
Sportler und Rallye-Experte ebenso zu schat-

zen weiB wie der Berufskraftfahrer. Einen .

weiteren Fortschritt bedeutete die maBgeb-
liche Verbesserung der gesamten Brems-
anlage — erreicht durch VergroBerung der
wirksamen Bremsflache auf 920 cm? und An-
wendung des Duplex-Bremssystems vorn.
Die in vielen schweren Rallyes unerbittlich
erprobten Bremsen halten jedem Vergleich
— auch mit hubroum- und leistungsmaBig
groBeren Fahrzeugen des Auslandes -
stand.

AuBerdem flossen laufend kleinere Verbes-
serungen in die Serie, wie Einfihrung des
asymmetrischen Abblendlichtes, Tankdeckel-
und KofferdeckelschloB oder neue Scheiben-
wischanlage mit Parallelschlag, um von dem
Vielen nur einiges zu nennen.

AuBer der planméaBigen laufenden Weiter-
entwicklung des ,Wartburg” und dem uner-
midlichen Kampf seiner Erbauer um die Er-
ringung des héchsten Giitezeichens der DDR,
des ,Q", das fiir den Motor und eine Reihe
von Fahrwerksteilen bereits erreicht wurde,

lief die Konstruktion und Entwicklung eines
neuen Baumusters, des ,Wartburg“-Schnell-
transporters. Dieses Fahrzeug wird in unse-
rer sozialistischen Landwirtschaft und unse-
rem staatlichen und genossenschaftlichen
Handel als wendiger Kleinlaster mit 600 kp
Tragkraft dringend bendtigt.

Besondere Aufmerksamkeit erweckte das
Modell 1962, der ,Wartburg 1000", mit sei-
nem 1000-cm3-Motor mit 45 DIN PS. Dadurch
ergab sich eine wesentliche Verbesserung
des Leistungsgewichtes, das nunmehr bei
20,4 kg/PS liegt. Durch Einschaltung einer
Wasserpumpe . in den Kihlkreislauf in Ver-
bindung mit einem Kihlwassertemperatur-
regler (Thermostat) -kam gleichzeitig eine
neue, sehr wirkungsvolle Frischluftheizung
zum Einsatz. Als weitere Detailverbesserun-
gen 1962: Lichthupe, Erweiterung des War-
tungszyklus und Ubergang von der bisheri-
gen OIl- zur wirkungsvolleren Fettschmie-
rung.

Nicht unerwdhnt soll die besonders in den
letzten beiden Jahren offenbar gewordene
Wiederbelebung des Motorrennsports blei-
ben. Die in der DDR aus ,Wartburg“-Teilen
und -Aggregaten gebauten Formel-Junior-
Rennwagen gaben neue Impulse und leite-
ten eine neue Rennwagen-Ara ein. In der
letzten Rennsaison haben fast zwei Dutzend
dieser schnittigen Silberpfeile — von soziali-
stischen Entwicklungsgemeinschaften und Pri-
vatfahrern ausschlieBlich auf ,Wartburg”-
Basis entwickelt — auf den Rennpisten des

In- und Auslandes fir packende Auseinan-, a3

dersetzungen gesorgt.




In Eisenach arbeitete man aber in den ver-
gangenen Jahren nicht nur zielstrebig an der
Weiterentwicklung des Fahrzeuges, sondern
ganz zwangsldufig forderten die steigenden
Produktionsstiickzahlen auch die Anwendung
modernster technologischer Verfahren und
den weitgehenden Ubergang zur FlieBferti-
gung und Mechanisierung. .

Aus der Erkenntnis heraus, daB die Einfiih-
rung dieser MaBnahmen nicht nur in der
spanabhebenden Bearbeitung, sondern auch
vor allem in der spanlosen Verformung,
Oberflachenbehandlung und Montage — wo
der Mechanisierung Grenzen gesetzt sind —
zur Losung der gestellten Aufgaben von gro-
Ber Bedeutung ist, leitete man im Automobil-
werk Eisenach besonders im Fertigungsbe-
reich ,Oberflachenbehandlung” und ,End-
montage” Entsprechendes ein.

So wurde schon in den Jahren 1958 und 1959
mit dem Aufbau und der Inbetriebnahme
einer LacktaktstraBe die Voraussetzung zum
Ubergang von der Nitro- zur Kunstharzlak-
kierung geschaffen. Hier durchlauft die Ka-
rosserie auf einem fahrbaren Transportge-
stell — von einem Kettenzug beférdert — eine
ganze Reihe von verschiedenartigen Kabinen
und Taktplatzen, wo samtliche Arbeitsgdnge
vom Grundieren, Antidrohnspritzen, Spach-
telziehen und Trocknen iber das Abdichten
der PunktschweiBndhte, Spachtelschleifen
und Vorlackspritzen durchgefiihrt werden.
Da aber eine gute Lackierung vor allem eine
sorgfaltige Vorbereitung urid Behandlung
des Lackgrundes fordert — die durch die bis-
herige manuelle Arbeit nicht voll gegeben
war — begann man vor der LacktaktstraBe
mit der Projektierung und dem Bau einer
vollautomatischen Wasch- und Phosphatier-
anlage, die in ihrer Fiinfkammer-Ausfiihrung
mit den einzelnen Arbeitstakten Entfetten,
HeiBspulen, Phosphatieren, Nachspiilen und
Trocknen eine einwandfreie Vorbereitung des
Haftgrundes vor dem Lackieren garantiert.
Innerhalb der Reorganisation des gesamten
Fertigungsablaufes in den Fertigungsberei-
chen ,Oberflachenbehandlung” und ,Mon-
tage" erfolgte abschlieBend die Auftaktung
der gesamten Fahrgestell- und Wagenmon-
tage und die Inbetriebnahme entsprechender
FlieBbander, so daB in der Organisation des
gesamten Arbeitsablaufes und der Fertigung
von der Rohkarosse bis zum fertigen ,Wart-
burg” optimale Produktionsverhdltnisse ge-
schaffen werden konnten.

Aber auch auBerhalb dieses kurz skizzierten
Fertigungszyklus wurde die Automatisierung
und Vervollkommnung der Produktionsanla-
gen weiter vorangetrieben.
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So konnten vor nicht allzulanger Zeit in der
galvanischen Abteilung ein Kupfer- und ein
Nickel-Chrom-Automat aufgebaut und in Be-
trieb genommen werden,

Diese umfangreiche AutomatisierungsmaB-
nahme brachte dem Werk auBer einer Sen-
kung der Fertigungszeit auch eine bedeu-
tende Qualitgtssteigerung der Chromteile
am ,Wartburg”, indem diese Anlagen die
Einhaltung der vorgeschriebenen Schichtstér-
ken fir die Kupfer-, Nickel- und Chromaut-
lage garantieren.

Gleichzeitig projektierte und baute die Ab-
teilung fiir Spezialmaschinen des VEB Auto-
mobilwerk Eisenach innerhalb von nur zwei
Jahren eine vollautomatische TransferstraBe
mit insgesamt 12 Stationen fir die Bearbei-
tung des ,Wartburg“-Zylinderblockes.

Nicht unerwdhnt sollen die innerhalb der
ModernisierungsmaBnahmen im Getriebe-
und Motorenbau geschaffenen Montagebéan-
der bleiben, wo durch eine Kombination von
Plattenband mit synchronlaufendem Kreis-
forderer bei der Endmontage von Motor und
Getriebe optimale Verhdltnisse geschaffen
werden konnten. Wéhrend auf dem Platten-
band die Montage der jeweiligen Aggregate
erfolgt, befinden sich in entsprechenden Ka-
sten, die am Kreisférderer hdngen, séamt-
liche Teile die zur Komplettierung notwendig
sind.




Die Bemiihungen der Eisenacher Automobil-
bauer zur Durchsetzung der modernsten
Technik und komplexen Automatisierung und
Mechanisierung fanden ihre Krénung durch
die Verleihung hoher Staatsauszeichnungen
an hervorragende Persénlichkeiten des Wer-
kes. So wurde zum 13. Jahrestag der Deut-
schen Demokratischen Republik ein aus vier
Ingenieuren bestehendes Kollektiv, darunter
der Werkdirektor mit dem Nationalpreis aus-
gezeichnet und damit gleichzeitig das von
den Werktatigen des Betriebes in den letzten
Jahren Geschaffene durch unsere Regierung
gewdirdigt.

Kraftfahrzeug
sein?

Viele Leser wird diese Frage liberraschen, ob
sie nun Besitzer eines Kraftfahrzeuges sind
oder nicht, denn es spricht natirlich viel, sehr
viel sogar fiir ein Moped, ein Motorrad oder
fir einen Personenkraftwagen. Aber da gibt
es ein Fahrzeug, das seit etwa 100 Jahren
als Verkehrsmittel Verwendung findet und
sich noch heute -trotz der stiirmischen Ent-
wicklung der Motorisierung groBter Beliebt-
heit erfreut — das Fahrrad! Es ist unumstrit-
ten das am hdufigsten gebrauchte Fortbe-
wegungsmittel fir Kinder, fir Jugendliche
und fir Erwachsene. Vom Standpunkt der
Sparsamkeit betrachtet, bietet das Fahrrad
unschatzbare Vorteile. Neben den erschwing-
lichen Anschaffungskosten hat es den Vor-
zug, keinen Betriebsstoff zu beanspruchen,
auBerdem kénnen seine Wartung und Pflege
~ohne besonderes fachliches Wissen nahezu
kostenlos vom Besitzer selbst durchgefihrt
werden. -

Die Unterbringung des Fahrrades wird kaum
zum Problem. Ausgaben fiir den Bau einer
Garage oder fiir Garagenmiete entfallen.
Platz fir ein Fahrrad wird sich iberall fin-
den lassen.

Es ist schnell zur Hand fiir die alltdgliche
Fahrt zum Arbeitsplatz oder fiir sonstige Be-
sorgungen. Die sofortige Einsatzbereitschaft

des Fahrrades ist also von unschdtzbarem
Wert! Es gibt keine Startschwierigkeiten,
keine Frostschdden und beim Abstellen gibt
es kein langes Suchen und Fragen nach Park-
platzen.

Auf den gesundheitlichen Wert des Radfah-
rens sei besonders hingewiesen, wobei fol-
gende Vergleiche, die von medizinischer Seite
vorgenommen sind, besonders interessieren
werden: :

Das Korperfett vermindert sich beim Turnen
nach 3 Klimmziigen am Reck um 1g,
beim Holzsagen nach einer Stunde um 50 g,
beim Wandern nach 8 km um 70g,
um 750 g.

beim Radfahren nach 25 km

Demnach brauchen sich Menschen, die sich
auf dem Fahrrad kérperliche Bewegung ver-
schaffen, keine Sorge um ihre ,schlanke
Linie" zu machen.

Schon bei Kindern wirkt sich der Besitz eines
Fahrrades vorteilhaft aus. Einmal ist das Pe-
daltreten gesund, da es bestimmte Muskel-
partien kraftigt und zum anderen ist es ein
gutes Erziehungsmittel zur Ordnung und
Sorgfalt. Der Besitz eines Fahrrades ver-
pflichtet! Es muB gepflegt werden, um immer
ansehnlich und verkehrssicher zu sein!

EXPORTEUR:

TRANSPORTMASCHINEN EXPORT-.IMPORT
DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL
BERLIN W 8 TAUBENSTRASSE 11-13
TELEGRAMMANSCHRIFT: DIATRANS
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Wieviel Freude vermag doch das Fahrrad
der ganzen Familie zum Wochenende nach
anstrengenden Arbeitstagen zu bereiten. Be-
schwingt radelt sie, fernab von Motoren-
|@rm und StraBenstaub, hinaus in die bele-
bende Natur. Durch Wald und Feld, iber
Wege und Pfade fiihrt das zum Freund ge-
wordene Fahrrad. Vollig entspannt und fast
unbewuBt werden dabei die rhythmischen
Radfahrbewegungen ausgefihrt, die der Ge-
sundheit so uberaus dienlich sind. Und ver-
spurt man auf erholsamen Wald- und Wie-
senpfaden Lust zur Rast, dann stellt man sei-
nen treuen Begleiter einfach zur Seite.
Natiirlich kommen Auto- und Motorradfahrer
weit schneller und bequemer ans Ziel. Aber
tun sie dabei etwas fiir ihre Gesundheit?
Arzte empfehlen immer wieder, Rad zu fah-
renl Es beugt Kreislaufstérungen vor, regt
den Stoffwechsel an, stdrkt Herz und Lunge,
massiert Bein- und Bauchmuskulatur und
bringt gesunden Schlaf!

Neben dem gesundheitlichen Wert hat das
Fahrrad auch seine praktische Bedeutung.
In vielen Landern zdhlt es nach wie vor zu
den unentbehrlichen Verkehrsmitteln und bei
uns in der Deutschen Demokratischen Repu-
blik sind allein etwa 8 Millionen Fahrrader
in Gebrauch.

Auch in den westeuropdischen Ldndern, in
denen sich die Motorisierung stark entwickelt
hat, ist das Fahrrad ein beliebtes Verkehrs-
mittel geblieben.

Selbst in Amerika, das nun einmal das Land
der Automobile ist, sind nach statistischen
Meldungen etwa 25 Millionen Fahrrader im

Umlauf. Man sieht, das Fahrrad behauptet
sich nach wie vor in technisch hochentwickel-
ten Landern und bleibt Freund und stdndiger
Begleiter von Millionen Menschen.

In welchem Land es auch sein mag, fir ein
Kind gibt es kaum ein schéneres Geschenk
als ein Fahrrad. Die Jugend erfillt es mit
Stolz, ein eigenes Fahrrad zu besitzen und
mit ihm herrliche Wochenend- und Ferien-
fahrten zu unternehmen oder die Krafte im
friedlichen Wettstreit beim StraBen- und
Bahnrennen zu messen. Und selbst der al-
tere Mensch empfindet beim Radeln die Ge-
nugtuung, nicht zu rasten und seiner Ge-
sundheit einen unendlich wertvollen Dienst
zu erweisen.

All diese Aspekte, unter denen das Fahrrad
heute immer wieder betrachtet werden muB,
berechtigen also zu der Feststellung: Es muB
nicht immer ein Kraftfahrzeug sein!

TAUSENDE HENDE SCHAFFEN FUR IHRE SICHERHEIT

FORTSETZUNG VON SEITE 7

Als Spezialbetrieb fiir Bremsanlagen emp-
fiehlt'sich der
VEB Bremsenwerk
Limbach-Oberfrohna

Aber.auch beim Fahrrad ist eine sichere und

zuverlassige Bremse unerlaBlich. Touren-
rader der Marken ,Mifa“ und ,Elite"” sind
ausschlieBlich mit Renak-Freilauf-Ricktritt-
naben ausgeriistet, die drei Aufgaben zu-
gleich erfiillen:

Antrieb des Hinterrades, Freilauf und
wirkungsvolles Bremsen.
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Diese ausgereifte und seit langem bewdhrte
Fahrradnabe des

VEB Reichenbacher Naben-
und Kupplungswerke
Reichenbach (Vogtland)

wird in alle Welt exportiert und zeugt vom
hohen technischen Stand der Zubehdorindu-
strie unseres Fahrzeugboues. Fahrradnaben
der verschiedensten Ausfiihrungen und fir
alle Zwecke aus dem Reichenbacher Werk
sind durch ihre groBe Belastbarkeit und ge-
ringen Reibwerte fur leichten und sicheren



Lauf des Fahrrades von groBter Bedeutung.
Ein- und Mehrscheiben-Trockenkupplungen,
die ebenfalls zum Fertigungsprogramm von
«Renak" gehéren, ermoglichen dem Kraft-
fahrer sicheres und schnelles Schalten in
allen Verkehrssituationen.

Zur Ausriistung eines Fohrrades gehéren
Pedale mit Rickstrahlern ebenso wie Bremse
und Beleuchtung. Aus groBen Entfernungen
reflektieren die gelben Glasprismen den
Strahl der Fahrzeugscheinwerfer, so daB der
Kraftfahrer rechtzeitig ousweichen und ge-
niigend Abstand halten kann. Rickstrahler-
pedale aus dem

VEB Kraftfahrzeug- © "7
zubehorwerke Dresden,

gehoren deshalb zu lhrer Sicherheit auch an
jedes Fahriad.

Flir angenehme und sichere Fahrt iiber gute
wie schlechte Wegstrecken sorgen Hebelarm-
und TeleskopstoBdémpfer, die ein Auf-
schaukeln des Kraftfahrzeuges vermeiden
und unliebsame Schwingungen dampfen. Die
Fertigung dieser wichtigen Einzelteile erfolgt

rmVEB Stoﬂdampferwerk Hartha.

aValsl o

o S -t A —r o

Eine einwandfreie und leichte Lenkung gibt

ein Gefihl der Sicherheit. Fiir Pkw und Lkw -

wie auch fur den Troktorenbau werden im

VEB Lenkgetriebewerk Triptis
Schnecken- und Zohnstangenfehkungen ge-
fertigt.

Die Werke mit spezmh?si'élrtec fﬂ[t_guug sind
fast ausschlieBlich Zulieferbetriebe der
volkseigenen Fahrzeugindustrie, unterhalten
aber ebenso Kooperationsbeziehungen mit
den Landern des Rates der Gegenseitigen
Wirtschaftshilfe und Fahrzeugherstellern
westlicher Lander.

VEB Gelenkwellenwerk 2
Stadtilm, W&o
stellt Gelenkwellen fiir Krcnftfahrzeuge, Lcm.d-
maschinen und Schienenfahrzeuge, fur For-
der-, Hebe- und Transpertcanlagen  her.
Niedriges Gewicht, hohe V"ercfsehfesttgken
sichere und schwingungsfreie) Kruftubertro
gung zeichnen diese Gelenkwellen" beson-
ders aus.

Neben Rollenketten, die auch im Kraftfahr-
zeugbau Verwendung finden, hat sich der

VEB Kettenfabrik Barchfeld ™
auf die Produktion von Speichen fﬁF\Faﬁ?%r
rader und Motorrader spezialisiert. Enorme
Zug- und Druckkrafte werden beim Fahrbe-«
trieb von den Speichen der Roder,.ggj&g&
nommen,

Fir sicheren Start und einwandfreien Leer-
lauf, fir sparsamen Kraftstoffverbrauch und
hohe Leistung aller Ottomotoren ist der rich-
tige Vergaser unerl@Blich.

Im

VEB Berliner Vergaser-Fabrik
werden Vergaser fir jeden Verwe @A,’r
zweck gefertigt. Ob im Pkw und Lkw, ‘beim"
Motorrad oder an Bootsmotoren, uberulw.d
den Sie BVF-Vergaser finden, die sich durc
Zuverl@ssigkeit und Wirtschaftlichkeit g
chermaBen auszeichnen.

Ebenso wie die Endhersteller unseres Indu-
striezweiges arbeiten auch die Zubehdrwerke
standig an der technischen Weiterentwick-
lung und qualitativen Verbesserung ihrer Er-
zeugnisse. Der hohe Anteil des Exportes bei
solchen Betrieben wie beispielsweise dem

VEB Reichenbacher Naben- und Kupplungs-
werke, dem

VEB Einspritzpumpenteilewerk \:@ol futz,
dem VEB Kfz.-Zubehorwerke Dlge
dem VEB Berliner Vergaser-Fa gt von

der hohen Leistungsfahigkeit unserer volks-
eigenen Zubehdrindustrie.

oder

Es empfehlen sich folgende Werke
fiir stationdre und Einbau-Motoren:

VEB Dieselmotorenwerk Schonebeck
VEB Robur-Werke Zittau '

VEB Sachsenring Automobi‘werko
Zwickau

VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt

fur IFA-Diesel-Einspritzpumpen:

VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt
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