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AUSGABE 1 1960

DER WEG ZUM ZIEL

Gegen Ende vergangenen Jahres hat der
Prasident der Volkskammer der Deutschen
Demokratischen Republik, Dr. h. c. Johannes
Dieckmann, bei einem Interview festgestellt:
.Der Siebenjahrplan ist das groBte Frie-
denswerk, das je in der deutschen Ge-

schichte geplant wurde.” Dieser Ausspruch

|6Bt deutlich und umfassend erkennen, daB
es der Regierung unserer Republik einzig
und allein darum zu tun ist, allen Teilen der
Bevolkerung ein Leben in Frieden, Gliick
und Wobhlstand zu garantieren.

GewiB, die zu losenden Aufgaben sind ge-
waltig, sie erfordern Mut und Entschlossen-
heit aller Werktatigen und ihre volle Mit-
arbeit fiir dos groBe Ziel einer frohen und
gesicherten Zukunft, wie sie nur der Sozia-
lismus zu bieten vermag.

Der Weg zu diesem Ziel ist im Siebenjahr-
plan klar vorgezeichnet, das Ziel selbst ist
ein wesentlicher Beitrag zur Starkung des
sozialistischen Lagers und damit zum Frie-
den in der Welt.

Der wachsende Wohlstand der Biirger der
Deutschen Demokratischen Republik stellt

selbstverstandlich unter anderem an die in-

e

dustrielle Erzeugung immer hohere Anfor-
derungen. Daraus ergibt sich vor allem auch
fir den volkseigenen Fahrzeugbau als
einem wichtigen Industriezweig der Deut-
schen Demokratischen Republik eine bedeu-
tende Ausweitung seiner Aufgaben, um dem
steigenden Bedarf an seinen Erzeugnissen
in den kommenden Jahren vollauf gerecht
zu werden. Es ist das nachste Ziel, bis 1961
in der Produktion und im Bestand je Kopf
der Bevolkerung bei Mopeds, Motorrddern
und Fahrradern Westdeutschland einzuholen
bzw. zu tberfligeln. In den kommenden Jah-
ren werden dann weitere rasche Produk-
tionssteigerungen vorgenommen, so daB es
im Jahre 1965 in der DDR einen Bestand
pro 100 Einwohner von je etwa 6 Mopeds
und 6 Motorrader geben wird. Dem wach-
senden Bedarf an Fahrradern, diesem auch
bei zunehmender Motorisierung unentbehr-
lichen Verkehrsmittel, wird durch eine Erwei-
terung der Produktion auf 650 000 Stiick
im Jahre 1965 Rechnung getragen, wahrend
bei den Personenkraftwagen ,Trabant" und
~Wartburg” im gleichen Jahr zusammen
108 000 Stiick hergestellt werden. Lastkraft-
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wagen werden als unentbehrlich fiir die In-
dustrie, den Handel und Verkehr im Laufe
des Siebenjahrplanes durch Weiter- und
Neuentwicklungen den stdndig steigenden
Das bedeutet
auch zugleich, daB zur Lésung der Aufgaben,

Anforderungen angepaBt.
die sich unter anderem aus der Versorgung
und Betreuung der Bevilkerung ergeben,
Lastkraftwagen mit standardisierten Auf-
bauten zur Verfiigung gestellt werden.
Weitere Verpflichtungen ergeben sich im
Siebenjahrplan fiir den Industriezweig aus
der Tatsache, daB er als Zulieferer fir den
Landmaschinenbau und fir die Landwirt-
schaft eine wichtige Rolle spielt.
Fahrrader, Mopeds, Zwei- und Viertakt-Mo-
torrdder, Personenkraftwagen, Lastkraft-
wagen und Spezialfahrzeuge, Anhdnger,

stationdre Ein-

und Fahrzeug-Motoren,

spritzpumpen fiir Dieselmotoren, Einzelteile
und Zubehdr, das sind in groben Umrissen
die Erzeugnisse, die in den verschiedenen
Werken des volkseigenen Fahrzeugbaues
hergestellt werden und auf die sie speziali-
siert sind.

Die durch langjahrige Praxis erfahrenen
Werktdtigen des Industriezweiges bilden
eine groBe Gemeinschaft, die in einer
neuen, héheren Form der gesellschaftlichen
Arbeit jenen Zielen zustrebt, die im Gesetz
des Siebenjahrplanes festgelegt sind. Bri-
gaden der sozialistischen Arbeit und soziali-
stische Arbeitsgemeinschaften greifen immer
mehr zu den fortschrittlichsten Arbeitsmetho-
den und bestimmen das schnelle Tempo, mit
dem der hochste Stand der Technik er-
reicht wird. lhre mitreiBende Begeisterung
beim Aufbau des Sozialismus ist Vorbild
und bietet die Gewdhr daB die

erforderliche Steigerung des Produktions-

dafiir,

volumens des Industriezweiges von rund
2 Milliarden DM im Jahre 1959 auf 3,2 Mil-
liarden DM zu unverdnderlichen Planpreisen
im Jahre 1965 ihre Verwirklichung findet.

Es liegt in der Eigenart der Erzeugnisse des
Kraftfahrzeugbaues, daB ihnen bei der Er-
héhung des Lebensstandards und auf dem
Gebiete des Exportes eine wichtige Rolle zu-
kommt. Diese Tatsache findet ihre Bestati-
gung in der Aufgabenstellung, die im Sie-
benjahrplan fiir den volkseigenen Fahr-
zeugbau enthalten ist.

Fiir ihre Losung setzt sich das gesamte Kol-
lektiv des Industriezweiges mit seiner ganzen
Schaffenskraft ein, in dem BewuBtsein, eine
gute Tat beim Aufbau des Sozialismus in
der Deutschen Demokratischen Republik zu
vollbringen.



Der Tr-alranse® Kombiwagen

Im VEB Sachsenring Automobilwerke Zwik-
kau erfolgt die GroBserienproduktion des
Kleinwagentyps TRABANT mit stdndig wach-
Stickzahl. Neben der
Standardausfihrung der Limousine sowie

sender bekannten
deren ein- und zweifarbigen Sonderausfiih-
rungen gelangt nunmehr auch ein
TRABANT-Kombiwagen

zur Auslieferung.

Einsatzmoglichkeiten des Wagens sind we-
sentlich erweitert, ohne daB der personliche
Komfort — gegentiber der TRABANT-Limou-
sine — hinsichtlich Gerdgumigkeit und Aus-
stattung irgendwelche Beeintrachtigungen
erfahrt. '

Bei der Karosserie des TRABANT-Kombi-
wagens ist das entwickelte Prinzip des vor-
teilhaften

selbsttragenden Aufbaues mit

Diese neue Karosserieausfiihrung innerhalb
des TRABANT-Fertigungsprogrammes ent-
spricht genau den Wiinschen einer groBen
Zahl von Abnehmern, die iiber eine haupt-
sachlich private Verwendung des TRABANT-
Kleinwagens hinaus gleichzeitig an dessen
zweckvoller Nutzung bei der beruflichen
Arbeit, im Geschaft und Betrieb sehr inter-
essiert sind. Mit dem Kombiwagen vergrs-
Bert sich der grundsdtzlich bereits vorhan-
dene, hohe allgemeine Wirtschaftlichkeits-
grad des TRABANT noch bedeutend. Die

KarosserieauBenteilen aus Duroplast bei-
behalten worden. Auch in der GuBeren Form
blieb die Karosserie fast unverdndert, jedoch
erhielten Heckteil des Wagens und Innen-
einrichtung eine den Eigenarten und Anwen-
dungsbereichen des Kombiwagens entspre-
chende besondere Gestaltung. Die Riickseite
des Fahrzeugs schlieBt mit einer breiten,
weit offnenden dritten Tir ab, die eine un-
gehinderte Beladung des im Kombiwagen
entstandenen groBen Heckraumes gewdhr-
leistet. Hier ist zundchst — bei viersitzigem



Gebrauch des Wagens, also etwa fiir Reisen
mit der Familie — hinter der riickwartigen
Sitzbank auf einer ebenen Bodenfléche sehr
viel Platz fir Koffer, Gepdckstiicke, Cam-
pinggerate usw. vorhanden. Wenn der
TRABANT—Kombiwogen als Transportfahr-
zeug eingesetzt werden soll, wird die hintere
Sitzbank doppelt nach vorn bis dicht an die
zwei Einzelsitze umgeklappt; es ergibt sich
ein groB bemessener Laderaum, der sich
durch Herausnahme des Gepdckbodens und
seitliches Aufstellen des Reserverades noch
weiter abwandeln 1GBt. Die zulGssige Nutz-
last betrégt 350 kg. Innenausstattung, Zu-
behér und Einrichtungen beriicksichtigen die
Erfordernisse bei der Verwendung als Lie-
ferwagen, bieten jedoch andererseits auch
das gleiche MaB an Komfort wie in der
TRABANT-Limousine.

Die speziellen Merkmale des TRABANT-
Kombiwagens sind damit umrissen, denn
Triebwerk und Fahrwerk sind absolut unver-
dndert. Es wird demnach der bewdhrte
18 PS leistende 500 ccm-Zweizylinder-Zwei-
Geblase-Luftkithlung ver-

taktmotor mit
wendet, der mit dem Vierganggetriebe den
Fronttriebwerksblock bildet. Im Kombiwagen
wird ausschlieBlich die Antriebsiibersetzung

4,93 der Vorderrdder eingebaut, um auch
bei den moglichen hohen Belastungen un-
vermindertes Beschleunigungs- und Berg-
steigevermdgen des Wagens zu erhalten.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt dabei
90 km/h. Das Fahrwerk ist bis in die Details
unverdndert beibehaltenes TRABANT-Kon-
struktionsgut.

Der TRABANT-Kombiwagen
Grunde genommen eine folgerichtige, den
Erfordernissen entsprechende Ergénzung des
Produktionsprogrammes des VEB Sachsen-

ist also im

ring Automobilwerke Zwickau.
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elalter waren es die Fuhrleute, die
ihren Pferde- oder Ochsengespannen
vdas Land zogen und die verschieden-
sten Waren zu den Marktflecken transpor-
tierten. Diese Art der Lastenbeférderung
stand noch in keinem Widerspruch zu den
Warenmengen, die aus der Hand ihrer Er-
zeuger mit der Hoffnung auf einen guten
Erlos zum Markt gebracht wurden.

Jahrhunderte sind seit jener Zeit vergangen.
Eine leistungsfahige Industrie entstand, und
der Transport der Waren wére zu einem Pro-
blem geworden, wenn nicht auch die Ver-
kehrstechnik, das Transportwesen mit der
Entwicklung Schritt gehalten hdétte. Hier sei
nicht vom schienengebundenen Partner der
Lastkraftwagen, der Eisenbahn berichtet. Es
soll vielmehr iber die Lastkraftwagen im
Sinne des Wortes gesprochen werden, die
Tag fiir Tag selbst in entlegenste oder un-

wegsame Gegenden kommen, um die Men-

schen mit hochwertigen Waren und Lebens-
mitteln oder die Industrie mit Rohstoffen zu
versorgen.

UnbewuBt figen wir dem Lastkraftwagen oft
Unrecht zu. Wenn uns auf der StraBe die
vielen Personenkraftwagen begegnen, wenn
Wartburg, Trabant, Skoda oder Moskwitsch
einander in bunter Reihenfolge ablésen,
dann sagen wir: Hier sieht man deutlich, wie
sich der Lebensstandard in den letzten Jah-
ren entwickelt hat.

Diese Feststellung trifft zwar den Nagel auf
den Kopf, aber sagen Sie selbst, ist nicht
auch die Zahl der Lastkraftwagen ein sicht-
barer Ausdruck des sich standig hebenden
Wohlstandes? Wir treffen sie auf Baustel-
len, wo schone und groBe Wohnhdauser,
wo Talsperren und neue Industrieanlagen
entstehen, und aus dem Giiter-Nah- und
Fernverkehr sind sie nicht wegzudenken.
Eine ,Last” kann sehr unterschiedlich be-
schaffen sein. Deshalb gibt es auch fiir fast
jedes Gebiet der Wirtschaft einen zweckent-
sprechenden Lastkraftwagen.

Unsere volkseigene Fahrzeugindustrie stellt
unter anderem Lastkraftwagen mit 4t und
2 t Tragkraft her. Die Fertigung der er-
steren mit der Typenbezeichnung S 4000-1
wird im Friithjahr 1960 vom VEB Kraftfahr-
zeugwerk ,Ernst Grube®, Werdau, tibernom-
men, wdhrend die 2-t-Fahrzeuge mit der
Typenbezeichnung Garant im VEB Robur-
Werke Zittau produziert werden.

Der 4-Tonner hat zum Beispiel in der Bau-
industrie ein groBes Einsatzgebiet. Dort, wo
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mit modernen Turmdrehkrénen GroBbauteile
bewegt werden, darf auch ein leistungsstarkes
und geraumiges Transportmittel nicht fehlen.
Auf dem Bauplatz treffen wir den motorhy-
draulischen Dreiseitenkipper mit Kippanhan-
ger. Die Zugmaschine vom Typ S4000-1 bringt
besonders lange Anhdnger, beladen mit Bau-
grundstoffen oder Montageteilen zum Bau-
platz. Hierbei finden oft Spezialanhdnger
oder Tieflader Verwendung, wie sie von der
Firma Hunger KG, mit staatlicher Beteili-
gung, Frankenberg/Sachs., hergestellt wer-
den. In zunehmendem MaBe wird der
S 4000-1 auch als Miillfahrzeug mit motor-
mechanischer staubfreier Beladevorrichtung
eingesetzt, ebenso als Sprengwagen und
Tankfahrzeug.

Im Winter tragt der Wagen nicht nur eine
Last, schiebt Schnee mit dem
Schneepflug vor sich her, wdhrend eine
Streuvorrichtung den Sand, der sich auf der
Pritsche befindet, in weitem Bogen auf die
glatte StraBe beférdert. Auf andere Einsatz-
moglichkeiten wird im Laufe des Artikels
noch hingewiesen.

sondern

Aber auch der 2-t-Lkw Garant besitzt Eigen-
schaften, die ihn in seiner Gewichtsklasse
einen wichtigen Platz einnehmen lassen.
Neben den Standardtypen wie Pritsche, Kof-
fer- und Kastenwagen wird das Garant-

Versorgungslahrzeug vom Typ Robur
auf der internationalen Messe in Brno

Fahrzeug weiteren Verwendungszwecken ge-
recht. Diese Fahrzeuge von Robur sind dort
sehr beliebt, wo es auf Schnelligkeit und
robuste Leistungen ankommt. So mancher
Verungliickte oder Kranke verdankt dem
schnellen Robur-Sanitdtskraftwagen, der
durch seinen Allradantrieb selbst schwierig-
ste Geldndeverhdltnisse (iberbriickt,
Leben. Ist irgendwo die StraBenbeleuchtung

nicht in Ordnung, findet das Garant-Leitern-

sein

fahrzeug Verwendung.

Dariiber hinaus gibt es jedoch zahlreiche
Aufbauten, die der S 4000-1 und der Garant
gemeinsam haben. Fiir den Einsatz im Post-
und Fernmeldewesen sind die Bautrupp-
Neben einer Ladefldche
und der nétigen Ausriistung bieten sie den
Telegrafenarbeitern bequem Platz. Fiir die
Bekéampfung von Branden, Wasser- und Un-
wetterschdden gibt es Feuerléschfahrzeuge,
von denen das Garant-Feuerléschfahrzeug

wagen bestimmt.

. F'SCH WﬁREN FLEISCI-I

S 4000-1 als Kolterwagen lir leicht verderbliche Giiter

mit dem bewdhrten Allradantrieb ausgestat-
tet ist.

Fiir denTransport leicht verderblicherWaren,
wie Fleisch oder Fisch, wurde ein geschlos-
sener Kofferaufbau geschaffen, der eine sehr
gut wirkende Isolierung besitzt und den zu-
satzlichen Einbau von Kiihlaggregaten oder
anderen Spezialeinrichtungen gestattet.



Wir haben Sie nun kreuz und quer durch
die Familie der Lastkraftwagen gefiihrt.
Die verschiedenartigen Einsatzmaglichkei-
ten, die Lasten, die sie tragen, sind direkt
oder indirekt fiir unser Leben von Wichtig-
keit. Aus ihnen ergibt sich die groBe Be-
deutung, die den Lastkraftwagen zukommt.

S 4000-1 mit Spezioloufbou fur Miilltransport

Die Kraft, die die Lastkraftwagen zur Fort-
bewegung dieser Lasten entwickeln miissen,
liegt in der starken Leistung ihrer Motoren.
Sie sind robust und zuverldssig, auf der
anderen Seite aber auch dankbar fiir gute
Pflege. Man muB immer daran denken, daB
sie dazu beitragen, Industrie und Bevdlke-
rung tdglich mit notwendigen Giitern zu
versorgen und daB mit ihrer Hilfe ein schnel-

lerer Warenumschlag erzielt wird.

Niemand wird also daran zweifeln, daB man
den steigenden Lebensstandard auch an der
Zahl der Lastkraftwagen deutlich erkennen
kann. Viele Lastkraftwagen — das bedeutet
viele Giiter fiir den schaffenden Menschen,
das bedeutet, daB Bauten schneller wachsen
und von den groBen Erfolgen kiinden, die
Tag fiir Tag beim Aufbau der Deutschen De-

mokratischen Republik erzielt werden.

Aus ,,Das Motorrad’*

«Das Zeug ist nach dem Zusammenbau iibriggeblieben

und der Motor léuft trosdem — — — 1"
W L » e e ]
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. Entweder machst du hier ein Dach driiber oder sorgst
fiir AbtuB "




Mitte 1959 war nach iiber anderthalbjéhri-
gem Forschungsunternehmen die Oesterrei-
chische Transafrikaexpedition beendet. Eine
reiche vélkerkundliche Ausbeute war das Ziel
der unter Leitung von Maximilian Lersch ge-
standenen Expedition in den schwarzen Erd-
teil und bildete auch das rein wissenschaft-
liche Ergebnis.

Als Expeditionsfahrzeuge dienten zwei Kraft-
wagen aus der Deutschen Demokratischen
Republik, ein ,Wartburg“-Kombiwagen vom
VEB Automobilwerk Eisenach und ein H3S-
Diesellastkraftwagen, Vorgdngertyp des jetzt
im VEB Kraftfahrzeugwerk , Ernst Grube" ge-
fertigten S 4000-1 aus dem VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau. Beide Wagen, so-
wohl der ,Wartburg“-Kombiwagen als auch
der H3S-Diesellastkraftwagen véllig serien-
mdBig und ohne jegliche Sonderausriistun-
gen, bewaltigten hervorragend die unbe-
schreiblichen Strapazen der insgesamt etwa
60 000 km langen Fahrt. Diese fiihrte von
Wien iiber Italien zundchst nach Tunesien,
von dort tber Libyen, Vereinigte Arabische
Republik, Sudan, Eritrea, Athiopien, Somali-
land, Kenia bis in den Sudteil Rhodesiens
und dann iiber Belgisch-Kongo, Franzdsisch-
Aquatorial-Afrika. Kamerun, Nigeria, Al-
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gerien, Marokko nach Tanger, anschlieBend
von Spanien iiber Frankreich nach Oster-
reich, von Wien nach Berlin und zum demon-
strativen AbschluB wieder in die beiden Her-
stellerwerke.

In Eisenach und Zwickau trafen der ,Wart-
burg“ und der H3S in ziemlich unbeein-
drucktem Zustand, unvermindert einsatz-
fahig ein. Dabei hatten die Wagen Un-
glaubliches geleistet. Die Durchquerung der
Nubischen Wiiste, die Uberwindung wegloser
Gebirgsstrecken in Athiopien, Regenzeiten
im Dschungelmorast, Bewdaltigung des
Kongo-Urwaldes und der Sahara-DurchstoB
nach Norden sind nur einige Kennzeichnun-
gen dieses an extremsten Anforderungen so
reichhaltigen Unternehmens gewesen. Man
mag sich nur anndhernd vorstellen, was es
heiBt, mit dem fiir normale StraBenverhdalt-
nisse gebauten ,Wartburg” und des H3S
u.a. 10000 km Waschbrettpisten, 6000 km
Wiistensand, 7000 km Urwaldpisten, 9000 km
Schlamm und 4000 km absolut weglose Ge-
birgsstrecken zu fahren. Dariiber hinaus ka-
men wdhrend der Expedition die klimati-
schen Beanspruchungen fiir die Wagen zu
den mechanischen hinzu, die krassen Tem-
peraturgegensdtze zwischen flimmernder Son-



nenglut am Tage und empfindlichster Kalte
in der Nacht, die trockene Hitze bis zu 60°
im Sudan, die hundertprozentige Luftfeuch-
tigkeit wahrend der Regenzeiten im Urwald,
auch die diinnere Luft in den Gebirgshéhen
muB in diesem Zusammenhang erwahnt wer-
den. Diese Verhdltnisse gestalteten die Fahrt
gleichzeitig noch zu einem auBerordentlichen
Klimatest fiir die Wagen.

Der ,Wartburg"-Kombiwagen und der H3S-
Diesellastkraftwagen iliberstanden die enor-
men ZerreiBprifungen wahrend der Expedi-
tionsfahrt durch den Schwarzen Kontinent in
groBartiger Form!

Davon gibt es viel, sehr viel zu erzdhlen, was
verstandlicherweise ganze Biicher fiillen
wirde.

Etwa von den Tagen um die Jahreswende
1957/58. Mit wiitenden Sandstiirmen in Li-
byen und schlechten, iiberschwemmten Stra-
Ben zwischen Sollum und Alexandria lagen
die ersten 1500 km in Afrika bis Kairo hinter

den Wagen. Assuan wor erreicht, und von
hier sollte nach Siiden vorgestoBen werden.
Eine Schiffsverladung auf dem Nil bis Wadi
Halfa erwies sich wegen der GroBe des H3S
als unméglich. Es blieb nur die Maglichkeit,
mit beiden Wagen durch die Nubische Wiiste
in Richtung Khartum zu fahren. Da ist auf
1000 km kaum die Andeutung einer Piste
vorhanden, diese Strecke bewdltigen nur
Spezialfahrzeuge. Es wurde trotzdem ver-
sucht. Nach etwa 30 halbwegs guten Kilome-
tern forderten bereits die nachsten 10 volle
zwei Tage. Die Antriebsrader wiihlten zweck-
los im Sand, beide Wagen saBen fortwdh-

rend fest und muBten unzahlige Male frei-
geschaufelt werden. Der Kraftstoffverbrauch
stieg erschreckend, kein Wunder, und wie
lange die 200 Liter Trinkwasser reichen wiir- -
den, lieB sich ausrechnen — es war nicht zu
schaffen. So muBten die Sandleitern wieder
zuriick nach Assuan gelegt werden — genau
am Silvestertag.

Diese recht entmutigenden Erlebnisse ange-
sichts des neuen Jahres bildeten den Auftakt
zur Durchquerung der Nubischen Wiiste,
jetzt in stidéstlicher Richtung direkt auf Port
Sudan zu, denn es gab keinen anderen
Weg mehr. Ausgeschlossen! hieB es, kein
normaler Kombi kdme durch. Diese Route
galt als unpassierbar, und kein Diesel war
je dort gefahren. Afrika zeigte sich in voller
Harte. Menschen und Maschinen wurden
tatsachlich bis an die letzten Grenzen bean-
sprucht, Tagesleistungen im Sand von 10 bis
30 km. Die Wagen wuchteten sich Uber
Steingerdll. In den mit tduschendem Flug-
sand liberzogenen Salzsiimpfen drohte ein
schrecklicher Tod. Nach einem Monat dra-
matischen Martyriums tauchte endlich Port
Sudan am Horizont auf. Die unvorstellbaren
Strapazen hatten zwar ihre Spuren an den
Wagen hinterlassen, die meisten am Kombi
wegen seiner geringen Bodenfreiheit, aber
ernsthafte Schaden hatte es nicht gegeben.
Und zuvor hatte kein Mensch geglaubt, daB
der ,Wartburg"” und der H3S jemals durch-
kommen wiirden. Ubrigens haben diese
spater noch weit schlimmere Priifungen be-
stehen mussen.

Eine womdglich noch hartere Gewaltleistung
wurden den Fahrzeugen bald darauf auf der
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Etappe nach Asmara abverlangt. Dorthin
ging es durch ganzlich wegloses Gebirgsge-
ldnde buchstdblich Gber Stock und Stein. Es
gab 450 km lang nur Steingerdll, Gestriipp
und Uber hundert zu durchquerende ausge-
trocknete FluBldufe mit Schwemmsand, Fels-
brocken und Steilufern. Dort stiirzten die
Wagen hinein, wiihlten sich durch den gro-
ben Kies und kletterten driben mit hoch-
drehendem Motor, sich aufbdumend wieder
empor. Hartes Gestein riB am Fahrwerk, die
Federn schlugen durch, wenn die Wagen in
tiefe Locher krachten, es gab keine Wege,
aber die Wagen hielten durch.

Dann kam 1100 km Hochgebirgspiste auf
reifenmordenden Bruchsteinschotter in die
3000-m-Regionen der Gebirge Eritreas.

In Addis Abeba angelangt, war man heil-
froh. Die erstaunlicherweise nur geringfiigi-
gen Schdden an den Fahrzeugen wurden
ausgebessert, der KiihlerriB am ,Wartburg®,
etwas an der Kupplung —was war das schon.
Der H3S bekam vor allem Ersatz fiir seine
restlos abgefahrenen Reifen. Nach einem
Empfang beim Kaiser von Athiopien ging es
weiter,

Was dann — neben Gelbsucht und Malaria-
anfdllen sowie nach griindlicher Vorankiindi-
gung durch bereits erfolgte Pistensperrun-
gen, Gewitter und daraufhin eintretenden
Schlamm auf der Strecke von Mogadscio bis

~Kisimayu — was dann allerdings iiber die Ex-
“ein ganz’

pedition hereinbrach, bertraf in den Aus-
wirkunge ~alles bisher Uberstondene Re-

genzeit ilm Dschungel! ion steckte
an der Kenia-Grenze fest.
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unter die Rader. Sie erreichten Nairobi, das
Ziel der schwierigsten und denkwiirdigsten
Etappe liberhaupt.

Weiter stidlich des Aquators, in den Territo-
rien. von Tanganjika und Rhodesien ent-
schadigten gute Pisten und teilweise sogar
AsphaltstraBen fiir die vorangegangenen
Strapazen. Die Wagen fuhren schnell groBe
Tagesstrecken.

Man darf nun freilich nicht iibersehen, daB
diese Schilderungen von der Bewdhrung der
Wagen nicht zum Hauptanliegen der Expe-
dition gehdrten, sondern die sténdigen vél-
kerkundlichen Arbeiten. Allerdings waren
die Fahrzeuge immer wieder die Mittel, um
die Forschungsziele zu erreichen, ohne sie
wdre es nicht gegangen. So kletterten beide
Wagen in das hdchste dthiopische Gebirgs-
massiv, nach Axum und Jeha, den friheren
Konigssitzen.

Bei den Falaschen in den Semien-Bergen
konnten erstmalig deren Gebrduche festge-
halten werden. Filme Uber die Wildreservate
im Kenia-Gebiet wurden gedreht, dann ent-
standen ganz wertvolle Aufnahmen von
einem der seltenen Mannbarkeitsfeste der
Massai und von einer sensationellen Scha-
deloperation der Ababari, den Medizinman-
nern der Kisili, die an einem Eingeborenen
ohne Betdubung und auch ohne Desinfek-
tion der primitiven lnstrumente vorgenom-
men  wi

tionsarbeit. Das,
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an” die beinahe katastrophal ausgegange-
nen Situationen an der Kenia-Grenze. An
einer Stelle hinter Port Francqui gab die nur
spurbreite Dammpiste lber einem Urwald-
sumpf unter der Last des vollbeladenen H3S
nach, und er rutschte aus mehreren Metern
Héhe vorniber in den Sumpf.

Da steckte er nun, was dem Diesel wenig
ausgemacht hatte, jedoch eine volle Woche
Arbeit kostete, bis er wieder oben auf der
Piste stand.

Von Leopoldville erfolgte dann der Start
nach Lambarene, das iiblicherweise nur auf

letzten

dem Luftwege erreicht wird. Die
100 km erwiesen sich denn auch als eine der
drgsten Belastungsproben fiir die beiden
Fahrzeuge. Auf den schmalen, lécherigen
Pfaden, Wege waren das nicht, konnte im

Urwalddickicht
werden.

An die 200 Bache und Flusse waren zu Uber-
winden, einfach auf hinlibergelegten,
schwankenden und glitschigen Baumstdam-
men.

Eine abermalige Steigerung gab es dann
allerdings noch auf den 300 km von Lamba-
rene bis Muzic. Hier waren nur nasser Sand,
Schlamm und vom Regen ausgewaschene,
metertiefe Lécher vorzufinden. Wieder wdare
die Expedition beinahe an den katastropha-
len Gelandeverhaltnissen gescheitert. Aber
zum Glick hatte es gerade, als man von
Lambarene aufbrach, mehrere Tage nicht
geregnet. In diesem sehr gebirgigen Gebiet
schaffen bei Regenzeit sogar Raupenschlep-

nur Schrittempo gefahren

per diese Strecke nicht, geschweige denn
normale Kraftwagen. Der ,Wartburg“-Kombi
und der H3S-Diesel kampften sich jedoch
auch hier in mechanischen Leistungen son-
dergleichen iiber alle Schwierigkeiten hin-
weg. Sie blieben intakt, allerdings sah man
ihnen @uBerliche Spuren der liberstandenen
Strapazen an. Das lieB sich abstellen. In
Yaounde wurde das zweite Weihnachtsfest
wdhrend der Expedition gefeiert; der Weih-
nachtsbaum bestand aus aufgebauten Kon-
servendosen.

Die weitere Route fiihrte nach Douala, La-
gos, Niamey, und von Goa-Bourem aus er-
folgte das Unternehmen der Sahara-Durch-
querung nach Colomb Bechar. Natiirlich
blieb auch dabei den beiden Wagen durch
zermirbende Wellenpisten und stdndige
Sandstiirme nichts erspart, aber es kann von
ihnen eigentlich nichts Besonderes berichtet
werden — denn sie kamen wiederum an-
standslos iber die Strecke. So gesehen sind
allerdings die groBartigen Gesamtleistun-
gen der beiden Wagen ganz besonders her-
vorragend, denn eine derart ausgezeichnete
Bewdltigung solcher Gewaltpriifungen von
serienmaBigen Kraftfahrzeugen ist bisher
einmalig gewesen.

Von der letzten Station auf afrikanischem

Boden, aus Tanger, wurde telegrafiert:
~transafrika-expedition beendet stop glaen-
zende bewaehrung von wartburg und h3s
sachsenring auf 45000 km schwerster ur-
wald- und wuestenstrecke stop herzlichste
glueckwuensche lersch transafrika®.

Das ist ein erstklassiges Zeugnis fir die
Wagen aus Eisenach und Zwickau!
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In unserem Zeitalter der sich stiirmisch weiter
entwickelnden Technik gibt es immer wieder
Stimmen, die dem Fahrrad keine Zukunft
mehr einrdumen. Zweifellos hat die Steige-
rung des Lebensstandards infolge der ra-
schen Aufwéartsentwicklung der Wirtschaft
dazu gefiihrt, daB viele Leute, die sich frither
ein Fahrrad gekauft hatten, sich heute ein
Kraftfahrzeug anschaffen. Diese Tatsache
schlieBt aber nicht aus, daB das Fahrrad
nach wie vor seine volle Existenzberechti-
gung hat, denn es ist gleichermaBen bei
Jung und Alt beliebt.

Das Fahrrad ist geradezu prdadestiniert da-
fir, ein treuer Begleiter durch ein Menschen-
alter zu sein. Es ist zuverldssig und verlangt
relativ wenig Wartung und Pflege. Neben
dem erschwinglichen Preis ist es natiirlich

ein nicht zu unterschatzender Vorteil, weder
Steuern, Betriebskosten noch Garagenmie-
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ten zahlen zu missen. Bei der hohen Le-
bensdauer, die das Fahrrad erreicht, treten
kaum nennenswerte Stérungen auf.

Wem es zu FuB zu langsam, im Wagen aber
zu schnell geht, wer sich seine Heimat er-
wandern will, fir den ist das Fahrrad gerade
das richtige. Schon mit 5 Jahren beginnen
heute unsere Kinder Rad zu fahren. Welche
Freude und welcher Besitzerstolz strahlt doch
aus Kinderaugen. Die dlteren Leser werden
Bildes
etwas wehmiitig an ihre eigene Kindheit zu-

vielleicht beim Betrachten dieses

rickdenken.

Der Landjugend ist das Rad oft ein unent-
behrliches Verkehrsmittel
Die
bleibt ein wichtiger Interessent. Das erste

fuir den weiten
Schulweg. heranwachsende Jugend
selbstverdiente Geld wird oft zur Anschaf-
fung eines Rades verwendet, wobei sogar
die teueren Sportrider bevorzugt werden.
Standig wachst die Zahl der Jugendlichen,
die es vorziehen, mit, dem Fahrrad und
Zeltgepack in Urlaub zu fahren. Gibt es
doch nichts Schoneres, als abseits der gro-
Ben Marschroute der Ferienausfligler, die
Welt vom Fahrrad aus zu betrachten. Wie-
viele versteckte Naturschénheiten sind nur
auf schmalen Waldpfaden zu erreichen.

Viele Jugendliche lassen sich von den gro-
Ben Vorbildern im Radrennsport begeistern
und sind bestrebt, ihnen nachzueifern. Wer
hatte auch nicht Bewunderung ubrig fir die-
sen Sport, der so viel Ausdauer, Harte, Mut



und Schnelligkeit verlangt. Es ist positiv zu
werten, daBB man diese Entwicklung bewuBt
fordert und dazu beitragt, daB eine gesunde,
sportgestéhlte Jugend heranwéchst.
Auch im Berufsverkehr ist das Fahrrad nicht
mehr hinwegzudenken. Wer bei Arbeits-
schluB vor den Toren eines groBen Industrie-
werkes steht, wird Uber die nicht endenwol-
lende Schlange von Radfahrern immer wie-
der staunen. Diese Leute wissen ihre Unab-
hangigkeit von uberfiillten Verkehrsmitteln
zu schatzen.

i

Nimmt das Gewicht bedngstigend zu, dann
greift man auf Anraten des Arztes wieder zu
seinem alten treuen Freund, dem Fahrrad.

Bis ins hohe Alter fahrt so mancher aus der
Erkenntnis heraus noch Rad, daB die Be-
wegung in frischer Luft den Kérper gesund
erhalt. Daher gibt es einen groBen Kreis,

der dem Fahrrad aus sportlichen, wirtschaft-
lichen oder auch praktischen Erwagungen
treu bleibt oder wieder zu ihm zuriickkehrt.
So ist es zum Beispiel durchaus keine Selten-
heit mehr, daB mancher Automobilbesitzer
sich aufs Fahrrad setzt, um sich von der
Hast des Tages zu entspannen oder kurze

Wegstrecken zuriickzulegen.
Die volkseigene Fahrradindustrie der Deut-

schen Demokratischen Republik, vertreten
durch die weltbekannten Marken ,Diamant”,
+Mifa” und ,Move”, kann stolz darauf sein,
daB sie Fahrrdder baut, die Freude bringen
und die jederzeit ihren Platz im Berufsver-
kehr und in der Freizeitgestaltung behaup-

ten werden.




Weshalb die Besitzer eines ,Trabant” oder
~Wartburg" aus der Pkw-Produktion der
volkseigenen  Kraftfahrzeugindustrie der
Deutschen Demokratischen Republik sagen
konnen: ,Er,derWagen, macht uns Freude!”,
dafiir gibt es zahlreiche Griinde.

Interessant ist es nun, den Ursachen fir
diese vollauf berechtigte Freude einmal
nachzuspiren.

Jedem ,Trabant" aus dem VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau und jedem ,Wart-
burg” aus dem VEB Automobilwerk Eisenach
wird von vornherein Vertrauen entgegenge-
bracht, weil viele Beweise fiir seine Reife,
seine Zuverlassigkeit und Leistungsfahigkeit
vorliegen und stdndig neu erhdrtet werden.
Inwiefern? Nun, es gibt liberzeugende Be-
weise fiir die ausgezeichneten Gesamtquali-
taten vom ,Trabant” und ,Wartburg”, das
sind die Siege und Medaillengewinne im
Automobilsport mit diesen serienmd@Bigen
Wagen! Ralleyerfolge wiegen schwer. Sie
zeigen die Sorgfalt derKonstruktion, die Pra-
zision in der Herstellung, die Giite des Ma-
terials, sie beweisen die Zuverldssigkeit des
Wagens und seine méglichen Fahrleistungen
auf Langstrecken, in Geschwindigkeitsetap-
pen, bei Brems- und Beschleunigungspriifun-
gen. Zwei ,Trabant” strafpunktfreie Goldme-
daillengewinner beiderdsterreichischen Sem-
perit-Ralley, ,Wartburg” Gesamtsieger bei
der internationalen Ralley Hanseat, 2. Mann-
schaftspreis auf ,Trabant” bei der Internatio-
nalen Ralley Wartburg und bei der gleichen
Ralley Gesamtsieg auf ,Wartburg”, immer
gegen hubraummaBig teils weit groBere
Konkurrenz — das sind nur ein paar der im
Vorjahr erzielten Sporterfolge. Freut man
sich da nicht, selbst einen Wagen zu fahren,
der im Automobilsport so erfolgreich ist?
Das Vertrauen zum ,Trabant” und .Wart-
burg“ und die stdndige Zufriedenheit mit
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beiden Wagen stiitzt sich selbstverstandlich
auch auf den eingespielten Kundendienst.
Ob in der DDR, also im Herstellerland, oder
in den vielen Exportlandern — beim ,Wart-
burg” beispielsweise in mehr als 30 — {iber-
all ist VerlaB auf den fiirsorglichen ,ver-
langerten Arm" der Werke in Zwickau und
Eisenach, auf die Kundendienst- bzw. Ser-
vice-Organisation, auf die Betreuung jedes
sTrabant” und jedes ,Wartburg" durch ge-
schultes Fachpersonal in den Vertragswerk-
statten. Eine erfreuliche GewiBheit — schon
vor dem Kauf!

Und dann die Anschaffung selbst!

Die Freude iiber den ,Trabant" oder ,Wart-
burg" liegt auch in der Tatsache begriindet,
daB der Wagen voll den persénlichen Wiin-
schen und Vorstellungen, den einzelnen Be-
dirfnissen und Verwendungszwecken ent-
spricht. Die Vielfalt an Ausfiihrungen beider
Typen bietet eine so reiche Auswahl, daf3
daraus tatsdchlich fast alle individuellen
Anspriiche, die an ein Automobil gestellt
werden konnen, Beriicksichtigung finden.
Denn beide Typen unterscheiden sich nicht
nur hinsichtlich GroBenklasse, Hubraum,
Leistung, Preis usw., sondern dariiber hin-
aus gibt es innerhalb jedes einzelnen Typs
wiederum eine Anzahl verschiedener Karos-
serieausfihrungen und Ausstattungen, ganz
abgesehen von den jeweiligen modernen
Farblackierungen. Das Angebot reicht beim
Typ .Wartburg” von der Limousine mit und
ohne Schiebedach, der Limousine de Luxe
tiber den zweckvollen Kombiwagen und der
komfortabel-praktischen Camping-Limousine
bis zum exklusiven sportlichen Coupé. Der
JTrabant” wird z. Z. in Standard- und Son-
derausfiihrungen der Limousine, sowie als
Kombiwagen hergestelit. Die Sonderaus-
fiihrungen der Limousine kénnen ein- und
zweifarbig geliefert werden und unterschei-
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den sich vom Standard-Typ durch zusatzliche
Ausstattungen (seitliche Zierleisten, Pfeifen-
polsterung der Sitze, Sonnenblenden, Hand-
schuhkastendeckel, Ascher im Fondraum,
Motor- und Kofferraumbeleuchtung usw.).
Diese Moglichkeit, aus dem ,Trabant”- und
~Wartburg“-Fertigungsprogramm das per-
sonlich am besten geeignete, gefdlligste
und zweckmdaBigste Automobil aussuchen zu
kénnen, schafft natiirlich die Gewdahr lang-
andauernder Freude am Wagen.

Hinzu kommt weiter die effektive Leistungs-
fahigkeit des ausgesuchten Wagens.

Ganz gleich, ob es sich dabei um einen
«Trabant” oder einen ,Wartburg" handelt,
immer weisen diese Wagen einen hohen
Wirkungsgrad auf! Dieser ist ja nicht allein
nach den jeweiligen Katalogangaben iber
PS und Hochstgeschwindigkeiten zu beurtei-
len, sondern hier wirken viele Faktoren
zusammen, beispielsweise Motorleistung
und Drehmoment, Beschleunigungsvermégen
und Steigfdhigkeit, das gesamte Fahrver-
halten des Wagens, die Kurvenfestigkeit,

seine StraBenlage iberhaupt, nicht zuletzt
auch sein Bremsvermogen, die Fahrsicher-
heit usw. Warum nun lassen ,Trabant” und
+Wartburg" so hervorragende Gesamtfahr-
leistungen — wie sie durch Ralleyerfolge be-
wiesen sind — erzielen? Zwar haben beide
Wagen unterschiedliche Gesamtkonzeptio-
nen, aber sie weisen eine Reihe gemein-
samer erprobter und bewahrter Konstruk-
tionsmerkmale auf. In beiden Wagen wer-
den Zweitaktmotoren verwendet, die eben
auf Grund ihres Arbeitsprinzips bei verhalt-
nismaBig kleinem Hubraum hohe PS-Lei-
stungen abgeben und einen weitgehend
gleichférmigen Drehmomentverlauf aufwei-
sen (,Trabant”: 500 ccm — 18 PS — 4,5 kpm;
+Wartburg”: 900 ccm — 38 PS — 8,3 kpm);
es sind zuverlassige Motoren mit Leistung,
Kraft und Temperament, die infolge ihrer
Zweitaktarbeitsweise unermidlich drehen
und sich nicht ,Uberdrehen” lassen. Beide
Wagen haben Vierganggetriebe, deshalb
gute Anpassungsfahigkeit an alle vorkom-
menden Steigungen, damit kommt man gut
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iiber jeden Berg hinweg. Beide Wagen be-
sitzen Frontantrieb, das ist ein wesentlicher
Grund fir ihre tberlegene Kurvenstabilitat,
die sich — wie die tadellose StraBenlage, die
hohe Fahrsicherheit — ergdnzend aus den
sorgfdltig entwickelten Fahrwerkskonstruk-
tionen ergibt. So kommt es, daB beide Wa-
gen ausgezeichnet tiber Autobahnen, durch
Kurven, auf BergstraBen hinauf und hin-
unter, uberall schnell und sicher zu fahren
sind! Kein Wunder, daB man sich dann stets
uber den Wagen freut!

Vollstandig wird die Freude lber den ,Tra-
bant” oder den ,Wartburg” aber, wenn man
ihre Wirtschaftlichkeit kennen gelernt hat
und weiB, wie wenig Aufwand fiir diese Wa-
gen erforderlich ist. Auch das sind Vorziige
ihrer Konstruktion. Ein typisches Beispiel da-
fur ist die fur die Wirtschaftlichkeit sehr aus-

der Zweitakter innerhalb entsprechender
Drehzahlen und Belastungen einen niedri-
geren spezifischen Kraftstoffverbrauch vor-
weisen, ausgedriickt in Gramm pro PS und
Stunde. Er ist anspruchslos in der Wartung ;-
es brauchen keine Ventile nachgestellt zu
werden, und was sonst alles mit Ventilen zu-
sammenhdngt, es gibt keinen Olwechsel,
kein Olstandskontrollieren, kein Olnachfiil-
len, weil die standige und zuverldssige
Schmierung durch die Frischdlbeimischung
zum Kraftstoff gewissermaBen ,,automatisch”
erfolgt. Falls dann doch nach vielen, sehr
vielen Kilometern eine Motorliberholung
fallig werden solite, so ist der Reparatur-
aufwand gleichfalls gering; man denke da-
bei nur an die wenigen Zylinder und Ver-
schleiBteile.

Und noch etwas, denn umfassende Wirt-

schlaggebende Bauart und Arbeitsweise des
Motors. Da bietet das Zweitaktprinzip, so-
wohl beim ,Trabant"-Zweizylindermotor als
auch im ,Wartburg“-Dreizylindermotor an-
gewendet, ungemein viele Vorteile. Der
Zweitaktmotor ist einfach im Aufbau, er be-
notigt keinerlei Ventile und leistungszeh-
rende Ventilsteuerung durch anzutreibende
Nockenwelle, StoBel, StoBstangen und Kipp-
hebel, und er kommt mit einer Mindestzahl
sich bewegender Teile aus, namlich beim
.Trabant" 2 Kolben, 2 Pleuel, 1 Kurbelwelle;
beim ,Wartburg” 3 Kolben, 3 Pleuel, 1 Kur-
belwelle.

Schon in der Herstellung erfordert der Zwei-
taktmotor deshalb viel weniger konstrukti-
ven, fertigungstechnischen und material-
maBigen Aufwand. Dann im Betrieb kann
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schaftlichkeit wird ja nicht nur am Kraftstoff-

verbrauch gemessen: Hubraum an sich
kostet auch Geld, ndmlich Steuer und Ver-
sicherung. Weil jedoch ,Trabant” und ,Wart-
burg” relativ kleine Hubrdume haben,
500 ccm und 900 ccm, so macht sich das
auch in den entsprechend niedrigeren Un-
terhaltungskosten vorteilhaft bemerkbar.
Ralley-Beweise der Gesamtqualitdten, erst-
klassiger Kundendienst, individuelle Aus-
wahl aus vielseitigen Produktionsprogram-
men, groBe Leistungsfahigkeit, hohe Wirt-
schaftlichkeit, das also sind einige der
Grinde, weshalb ,Trabant“- und ,Wart-
burg“-Besitzer mit vollem Recht zufrieden
sagen kénnen:

.Er, der Wagen, macht uns Freude !"
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Vor allen Industriezweigen stehen groBe
Aufgaben, die es im Rahmen des Sieben-
johrplanes zu bewidltigen gilt. Daher heiBt
es auch, die Organisation innerhalb der Pro-
duktionsstatten zu verbessern und den Pro-
zeB der Mechanisierung und Automatisie-
rung weiter zu fordern. In vielen Werken
spielt dabei das Problem des innerbetrieb-
lichen Transportes eine bedeutende Rolle.
Einst gehorten Transportkolonnen, die das
Material auf Tafelwagen oder Spezialkarren
an die Maschinen brachten, zum alltaglichen
Bild. Es ist eine Tatsache, daB ein Transport-
arbeiter am Tage eine Strecke von ungefdhr
30 km, mitunter sogar mehr, zuriicklegen
muB. Abgesehen von der dabei verausgab-
ten Korperkraft ist es unwirtschaftlich, wenn
6 bis 8 Transportarbeiter einen mit schwerem
Material beladenen Karren durch die Ferti-
gungsstdtten, iber Rollbahnen und auf
Rampen schieben miissen. Dieser Zustand
wird in nicht allzuferner Zeit der Vergangen-
heit angehdren, denn immer mehr brechen
sich Neuerungen Bahn, die auch dem Trans-
portarbeiter das Leben erleichtern. Aus dem
VEB Fahrzeugwerk Waltershausen in Thiirin-
gen kommen die robusten Diesel-Kleintrans-
porter ,Multicar”. Sie sind unerhort wendig
und konnen sich daher gut in den Produk-
tionsstatten bewegen. Fiir den Transport von
Stiickgut eignet sich der Kleintransporter
Typ .P* mit dem Pritschenaufbau, der
2t tragen und eine Héchstgeschwindigkeit
von 15 km/h entwickeln kann. Dieses Klein-
fahrzeug ist auBerdem fiir den Anhdnger-
betrieb mit nochmals 1,8t geeignet. Nach
Entfernen der Bordwande dieses Fahrzeuges
16Bt sich ein Sprengoufbau aufsetzen, mit

dem nicht allein Parkwege, sondern wahrend
des Sommers auch groBe Produktionshallen
bei angenehmer Temperatur gehalten wer-
den konnen. Wird der Kleintransporter

«Multicar” Typ ,P" mit einem Kastenaufbau
versehen, eignet er sich zum Transport von
Giitern, die auBeren Witterungseinfliissen
nicht ausgesetzt werden diirfen.

= Poalas WL F i

Der Hub-Plattformwagen Typ ,H" ist ge-
schaffen worden, um den Transport von
schweren Montagetischen in Reparatur- und
Produktionsbetrieben zu erleichtern.

In Baubetrieben sollte der Dreiseitenkipper
Typ .D" noch mehr eingesetzt werden. Fir
den Transport von Schiittgut eignet er sich
bestens, ganz gleich, ob es sich um Splitt
oder Kohlen handelt. Fiir feuchtes Schiittgut
ist jedoch eine dahnliche Ausfithrung, der
Muldenkipper, noch besser am Platze.

Die Kleintransporter haben der Veraus-
gabung von Muskelkraft den Kampf ange-
sagt. Wir wissen, wie dieser Kampf enden
wird. Die vorwarts stirmende Technik wird
siegen und wertvolle Arbeitskraft kann an
anderen wichtigen Platzen im Produktions-
prozeB wirksam werden. Schon heute
heiBt es: 1:0 fir Multicar.
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Als vor einigen Monaten von Suhl aus die
Meldung ,Das 500 000ste Moped fertigge-
stellt!” in die Welt ging, da wandten sich
wieder, wie schon so oft, die Blicke der tech-
nisch interessierten Menschen zu dem Werk,
das an den Siidwestausldufern des Thiirin-
ger Waldes liegt — dem VEB Fahrzeug- und
Geratewerk Simson, Suhl, und zu seinen
Werktatigen, die in unermiidlichem Einsatz
diese groBe Leistung vollbrachten.

Dem FleiB und dem Kénnen der Arbeiter,
Ingenieure, Techniker und Angestellten jenes
groBen Kollektivs sozialistischer Arbeits-
gemeinschaft verdanken die unter dem Na-
men ,Simson” bekannten Fahrzeuge
ihren guten Ruf, nicht nur in vielen Landern
Europas, sondern auch in denen anderer
Erdteile. Uberall sind die flinken Mopeds
beliebt und geschatzt und zu einem unent-
behrlichen Besitz geworden.

Das Bestreben der Simsonwerker war von
jeher darauf gerichtet, die ihnen in der
Deutschen Demokratischen Republik gestell-
ten Aufgaben zu erfiillen, um ihren Beitrag
zur Hebung des Lebensstandards der Bevol-
kerung zu leisten. Das bedeutet, mehr und
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besser produzieren durch Stei-
gerung der Arbeitsproduktivi-
tat, Anwendung rationellster

Arbeitsmethoden, modernster
Technik sowie Technologie und
im besonders hohen MaBe die
bewuBte, zielstrebige Mitarbeit
aller Werktatigen.

All dies findet seinen Nieder-
schlag in der Fertigstellung
des 500 000sten Simson-Mo-
peds. Dieses nicht alltagliche
Jubildum hat dabei noch eine
besondere Bedeutung, weil
erstens dieser Fertigungserfolg
von einem Erzeugnis in ver-
héltnismaBig kurzerZeitspanne

erzielt wurde und zweitens,
weil zu den Abnehmern der

groBte Teil der industriell gut

entwickelten Lander zahlt.
Das Zielstrebige begann bereits bei der Ent-
wicklung des Simson-Mopeds. Die Haupt-
iberlegung bestand darin, dem Kunden ein
sowohl in der Anschaffung, als auch in den
Unterhaltungskosten billiges, zugleich aber
schnelles, sicheres und in seiner Hand-
habung einfaches Gebrauchsfahrzeug ‘zu
bieten. Kurz gesagt: ein ideales Kleinfahr-
zeug fiir jedermann — fiir Beruf und Freizeit.
Modernste Maschineneinrichtungen stehen
dem Werk zur Verfiigung. MaschinenstraBen
sind umgebaut und neu gegliedert worden,
um den Fertigungsablauf auf héchstes Tem-
po zu bringen. Immer wieder wurde er tber-
prift und immer wieder haben Verbesse-
rungsvorschldge der Werktatigen zur Verein-
fachung des Produktionsganges bei gleich-
zeitiger Senkung der Arbeitszeit je Ferti-
gungseinheit beigetragen. Die Fertigung
flieBt, wie es in einem Werk, das in vielen
Jahrzehnten organisch gewachsen ist, opti-
mal zu erreichen ist, Férderbander verbinden
die Abteilungen miteinander, kontinuierlich
durchlaufen die Werkstiicke von der moder-
nen Eingangskontrolle des Materials durch
die auf den hoéchsten Stand moderner Tech-
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nik stehenden Werksabteilungen, Uber die
halb- und vollautomatischen Maschinen zu
den Montagebandern. Larm ist nerven- und
kraftzehrend. Die Arbeitsgerausche in den
Hallen wurden deshalb weitgehendst ge-
dampft. Uberall wird emsig gearbeitet. Nir-
gends herrscht aber nervéses Treiben. Alles
geschieht mit der Prazision des ganz von
seiner Aufgabe erfiillten Facharbeiters, mit
der Ruhe des wirklichen Kénners.

DaB die Sorge um die Zufriedenheit der
Kunden nicht mit dem erfolgten Verkauf der
Fahrzeuge beendet ist, beweist eine ganze
Reihe vom Simsonwerk getroffener organi-
satorischer MaBnahmen, die in der Haupt-
sache in einem ausgedehnten Kundendienst-
netz im In- und Ausland ihren Niederschlag
finden. Allein in der Deutschen Demokra-
tischen Republik stehen dem Kundenkreis
zur Instandhaltung der Fahrzeuge etwa
800 autorisierte Vertragswerkstatten zur
Verfiigung. lhr technisches Personal wird
durch laufende Schulungen im Simsonwerk
qualifiziert, um auch bei schwierigen Repa-
raturen den Kunden schnellstens helfen zu
konnen.

Auslandische Besucher sind aber nicht nur
uber die hohen technischen Leistungen des

Simson-Urlauber

vor dem Start mit der IL 14
ins Urlauberdori

an die Ostsee

Simson-Werkes erstaunt, sondern vor allem
uber die soziale Betreuung, die den Werk-
tatigen geboten wird. Gesundheit ist unser
wertvollstes Gut. Die Gesunderhaltung der
schaffenden Menschen ist deshalb bei
Simson oberstes Gebot.

Ein vorzialich ausgestattetes Betriebsambu-
latorium steht allen Heilungsuchenden offen.
Durch periodische Untersuchungen wird der
Gesundheitszustand der Simsonwerker lau-
fend tberprift. Wer auBer dem Urlaub drin-
gend einer Erholungskur bedarf, wird vom
Betriebsarzt in eines der vielen fachmedizi-
nischen Heime in unserer Republik ein-
gewiesen. Auch in der modernen Zahnklinik
wird dem Schmerz behutsam aber griindlich
zu Leibe geriickt. Réntgenuntersuchungen
werden vorgenommen. ¢
Aber nicht nur den Kranken wird geholfen,
auch den Gesunden wird durch vorbeugende
MaBnahmen jede Unterstiitzung zu teil. So
ist es fir die Betriebsangehdorigen des volks-
eigenen Fahrzeugwerkes eine Selbstver-

standlichkeit, daB sie ihr Mittagessen in
sauberen, freundlichen Speisesdlen einneh-
men; die Mahlzeiten sind gut und von er-
fahrenen Koéchen zubereitet. Die Kantinen
bieten auch wahrend der Arbeitszeit standig




Erfrischungen an. Ein groBer Kindergarten
nimmt die Kleinen und Kleinsten der berufs-
tatigen Frauen auf. W@hrend die gesunden
und fréhlichen Kinder von pddagogisch und
medizinisch geschulten Fachkraften betreut
werden, kénnen die Miitter unbesorgt ihrer
Arbeit nachgehen. Fiir die Erholungssuchen-
den werden zu allen Jahreszeiten FDGB-
Ferienplatze in den verschiedensten Gegen-
den der Deutschen Demokratischen Repu-
blik vermittelt. AuBerdem hat das Werk fiir
die Urlaubs-Hauptsaison auf der bekannten
Insel Hiddensee ein Urlauberdorf errichtet,
in dem die Feriengdste mit ihren Familien

in herrlichen kleinen Bungalows — umgeben
von Sand und Wellen — ungetriibte Sonnen-
tage verbringen kénnen. Den Simsonwer-
kern bietet sich dabei ein Flug mit der IL 14
von Thiringen zur Ostsee.

Ein groBes Klubhaus im Werk ist dos Domizil
vieler Arbeitsgemeinschaften, Zirkel und
Laienspielgruppen. Ein Fernsehraum fehlt
hier ebenso wenig wie ein Filmsaal. Natiir-
lich ist auch eine umfangreiche Bibliothek
vorhanden, so daB sich jeder Bicherwurm
den neuesten Publikationen seines Fach-
und Interessengebietes widmen kann. Ge-
mitliche Polsterecken laden zum Lesen ein.
Zur Entspannung nach des Tages Arbeit
tragt auch ein Schach- oder Kartenspiel bei.
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Neben Filmvorfihrungen finden im Klubhaus
aber auch stdndig andere kulturelle Ver-
anstaltungen statt. Seine Bihne steht fir
Varieté-Auffihrungen, fiir bunte Abende, fir
Lesestunden bekannter Schriftsteller, fir
Reisevortrdge u. a. m. immer zur Verfligung.
Sportinteressenten sind in der Betriebssport-
gemeinschaft vereint, die weitgehende For-
derung durch die Werkleitung genieBt. Alle
Sportarten kénnen von den Werksangehdori-
gen auf eigenem Sportplatz ausgelibt wer-
den. Besonders sind die Trainer um den
Nachwuchs bemiiht. Leichtathletik und FuB-
ball werden bevorzugt, besonders erfolgreich
sind aber die Kegler- und Ringermannschaf-
ten aus Suhl. Es liegt auf der Hand, daB in
einem Motorradwerk der Motorsport groBe
Bedeutung hat. Es wiirde zu weit flhren,
wollte man hier all die Siege und Gold-
medaillen aufzdhlen, die von den Simson-
Fahrern in den letzten Jahren bei inter-
nationalen Kémpfen auf der Geldndepiste,
auf der Moto-Cross-Bahn und auf der Stra-
Benrennstrecke errungen wurden. Weit iber
die Grenzen unserer Heimat hinaus sind die
Namen eines Lothar Bock, Karl Nier, Gott-
fried Pohlan, Ginter Clarinc, Helmut We-
ber, Rudi Gilbert, Walter Heubach, Helmut
Amthor, Horst Schmerze, Walter Knoch,

Erwin Reps und Hans Weinert bekannt. Wie
alle Werksangehorigen tragen auch diese
Fahrer als Mitglieder der Simson-Sport-
abteilungen und des Suhler ADMV-Motor-
sportclubs dazu bei, daB der Name Sim -
s o n als Qualitatsbegriff in die Welt getra-
gen wird.




Erfolge wollen hart erkampft sein. Diese alte
Wahrheit spiegelt sich wider in der Arbeit
der Werktatigen des VEB Motorradwerk
Zschopau, im fahrerischen Kénnen der Sport-
ler und nicht zuletzt auch in der starken
Nachfrage nach MZ-Motorradern.

In den letzten Jahren schoben sich auf den
Rennstrecken Europas die kleinen Zweitakter
aus Zschopau immer mehr in den Vorder-
grund. In schwerer Arbeit eines kleinen Kol-
lektivs, der Rennsportabteilung des MZ-
Werkes, unter dem inzwischen von der Re-
gierung unserer Republik zum ,Verdienten
Techniker des Volkes" ausgezeichneten In-
genieur Walter Kaaden, wurden im MZ-
Werk Rennmaschinen geschaffen, die nach
dem Monza-Sieg von Ernst Degner zu den
schnellsten der Welt zdahlen.

Erst vor verhaltnismdBig kurzer Zeit wurden
die MZ-Rennzweitakter auch auf ausldndi-
schen Rennpisten an den Start geschoben,
von den ,GroBen" der Motorradwelt fast
mitleidig betrachtet. Doch recht bald zeigte
sich, doB die Fahrzeuge und Rennfahrer
aus der Deutschen Demokratischen Republik
eine sehr starke Rivalitat darstellen. Sie wur-
den beachtet, sehr schnell waren sie ge-
flirchtet und heute sind die Maschinen aus
dem VEB Motorradwerk Zschopau im Kon-
zert des internationalen Motorrennsportes
diejenigen, die den Ton mit bestimmen.
Leute mit Rang und Namen, wie der Schwei-
zer Taveri, der Rhodesier Hocking oder Min-
ter aus England, baten darum, eine MZ-
Rennmaschine fahren zu diirfen. Mit MZ-
Rennmaschinen wurden erste und vordere
Platze belegt. Gehéren die MZ-Rennmaschi-
nen der Achtel- und Viertelliterklasse zu den
schnellsten der Welt, so zdhlen die Gelande-
maschinen aus Zschopau mit zu den zuver-
ldssigsten im internationalen Leistungssport.
Zielstrebig eroberten sich die Gelandefahrer
des MZ-Werkes Achtung und Anerkennung
unter den Leistungssportlern.

Die Maschinen aus dem Erzgebirgsstadtchen
finden immer starkeren Beifall. Viele Gold-

Sozialistisc;ha

Gemainschaftsarbeit

Ll
inder
Praxis

medaillen und Klassensiege in den letzten

Jahren sprechen eine sehr deutliche Sprache
uber Qualitat von Maschine und Fahrer. Es

- nimmt deshalb nicht wunder, wenn diese in

Kleinserien gefertigten Gelandefahrzeuge in
Westdeutschland und auch im Ausland gern
gekauft werden. Wenn diese Maschine nun
kiirzlich vom ,Deutschen Amt fiir Material-
und Warenprifung” in Dresden mit dem
Pradikat ,Q", der héchsten Quolitatsbe-
zeichnung in unserer Republik, ausgezeich-
net wurde, dann sind nicht allein die hervor-
ragenden Leistungen der Gelandesportler
und ihre exakt laufenden Maschinen geehrt
worden, sondern in erster Linie die Arbeiter
und Ingenieure des gesamten Werkes in
Zschopau. ;

In vielen Berichten und Artikeln der Presse
wurden die Erfolge der Rennfahrer und Lei-
stungssportler gewdlrdigt; selten jedoch
konnte man von jenen Tausenden lesen, die
Tag fir Tag an den Maschinen, am
Montageband, auf den Versuchsstrecken, an
den ReiBbrettern oder sonstwo in dem gro-
Ben Zschopauer Motorradwerk ihre Pflicht
tun und erst die Voraussetzungen zu all
diesen schonen und hervorragenden Erfol-

gen schaffen. Trotz des bisher Erreichten gibt
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man sich jedoch bei MZ noch nicht zufrieden.
Das wiirde ja auch schlieBlich Stillstand be-
deuten.

Der Name ,MZ" ist einer der Reprdsentan-
ten unserer sozialistischen Industrie in aller
Welt. Von den Motorrddern aus Zschopau
spricht man in Finnland, Schweden, Bul-
garien, Burma, in den USA, in rund 50 Lan-
dern unseres Erdballes.

Kurz einen Blick in die Werkhallen des gro-
Ben volkseigenen Zschopauer Motorradwer:
kes. Maschinen beherrschen de Saal
nur wenige Arbeiter — zu T4
bedienen die Automaten. Wir k
in der TaktstraBe, auf der digHCH

ten gebohrt und gefrast werden. Auf einer
groBen Tafel an der Stirnseite wird die Ta-
gesproduktion angezeigt, die immer uber
dem Plan liegt. In der Montage gleiten wie
von Geisterhand gezogen Materialkérbe von
Arbeitsplatz zusArbeitsplatz. Der Facharbei-

ter in mit traumwandlerischer
Sicherheit eil, das zur Motormontage
von ihg id. In der Fertigmontage

ei Minuten verlaBt ein
. Bevor die Maschine
alle verlaBt, wird sie
fung unterzogen. Der

stenmal sein Lied er-
klingen.
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Ist aber nun der Alltag des Motorradbauers
eintonig? Man konnte den Eindruck bekom-
men, wenn man nur sieht, daB einer seinen
Automaten bedient, dieser Rader montiert,
jener die Motoren zusammenbaut — dabei
wiederholt sich am Tag viele hundertmal
dieser und jener Handgriff. Monoton? Kei-
nesfalls! Zschopaus Arbeiter sind keine Ma-
schinen, die wie Roboter ihr Tagewerk voll-
bringen. Sie sind die Herren in ihrem Be-
@b, er gehort ihnen. Vjele Brigaden stehen
lettbewerb, wollen den Titel ,Soziali-

ﬁﬁjs?{he Brigade” erringen.

@Beispiel fur das hohe Verantwortungs-
Btsein der Werktdtigen im volkseige-
Motorradwerk Zschopau ist der Ruf der
enbauer an alle, die Qualitdt der
She zU Vegbessern. So forderten
maschinenbauer — wie oben er-
250 G das Qualitats-
egen auf, kein Teil an
eilung  weiterzu-
3zentig einwand-
*tner, der Leiter
dfde zum Leiter
“ilites Erfahrungen
kesweitertragt.
tes Aggregat.
Ige sind allen
das Fahrgestell
struiert, dennoch
werden laU besserungen  durch-
gefiihrt, die sich bei Fahrten auf der Ver-
suchsstrecke und bei Leistungspriifungsfahr-
ten bewdhrten. GroBe Beachtung wird vor
allem der Oberflachenbearbeitung ge-
schenkt. Die Qualitat der Chromteile konnte
durch die Mitarbeit der Kollegen des Be-
triebes erhoht werden. Aber auch die ,Ver-
edlung”, die verschiedenfarbigen Ausfiih-
rungen der MZ-Motorrader, entsprechen
dem Leistungsstand des Weltmarktes.
Von den Erfolgen und Rekorden der Renn-
und Sportmaschinen des Zschopauer Motor-
radwerkes spricht man in der Welt. Ja man
kann ohne zu ubertreiben von Rekorden




sprechen, wenn MZ innerhalb weniger Jahre
eine der angesehensten Motorradfabriken
der Welt geworden ist. Waren es bei den
Rennfahrzeugen die Mitglieder der kleinen
Sportabteilung und die beherzten Mdnner
im braunen Lederanzug, bei den Geldnde-
maschinen die ,Steuerkiinstler”, die das MZ-
Fabrikzeichen in die weite Welt hinausge-
tragen haben, so sind doch am Gesamt-
erfolg alle Angehérigen unseres Betriebes
beteiligt.

Wenn die Siegerlisten auch Namen wie
Fugner, Degner, Liebe oder Stiegler verkiin-
den, so ist dennoch untrennbar der Name
der Erzeugnisse mit dem personlichen Ein-
satz des Sportlers verbunden — die gleich-
sam Erfolgreichen sind die vielen Werktati-
gen des groBen MZ-Werkes. Diese Men-
schen schaffen, genannt oder ungenannt, die
groBen Voraussetzungen, die dem Motor-
radkaufer von heute und morgen nutzen!
Stolz sind die Zschopauer Arbeiter auf ihre
Erzeugnisse.

Stolz sind sie als die Besitzer eines so be-
deutenden sozialistischen
ihnen nicht nur Arbeit, sondern viele soziale
Errungenschaften gewdhrt. In den 50 Jahren
seit Bestehen der Motorradfabrik im Tal der
Dichau, wurde erst seit Griindung der Deut-
schen Demokratischen Republik ein Verhalt-
nis zur Arbeit geschaffen, das der Leistung
der Werktdtigen voll gerecht wird. Freie
Menschen gehen aus und ein und jeder
weiB, daB er in den groBen Gebdudekom-
plexen mitten zwischen den hohen Fichten
der Erzgebirgshange zu Hause, in seinem
Betrieb ist.

Der schonste Lohn jedoch fir alle Kollegen
des MZ-Werkes ist es, wenn der Postbote
Briefe aus vielen Landern nach Zschopau
bringt, in denen in den Sprachen der Welt
Dank gesagt wird fir die hervorragenden
Fahrzeuge aus der Deutschen Demokrati-
schen Republik.

Betriebes, der




HIER und DORT uud UBERALL

Oftmals sind Sie schon stehen geblieben
und haben lhre Aufmerksamkeit Gerdten
gewidmet, die verbliffend leicht Arbeiten
ausfiihren, zu denen bisher schwere korper-
liche Anstrengungen notwendig waren. Man
Mittel der

Mensch erdenkt, um sich seine Arbeit zu er-

ist erstaunt dariiber, welche
leichtern.

In allen Industriezweigen, in der Landwirt-

schaft, Wasser- und Forstwirtschaft sieht man

kleine Vergaser-Motoren als Kraftquelle fiir
Maschinen und Gerdte. Es sind die tausend-
fach bewahrten Zweitakt-Motoren aus der

Barkas-Produktion.

Sie kénnen z. B. beobachten, daB ein Mann
einige schwere beladene Waggons weg-
schiebt, dabei hilft ihm ein 6-PS-Barkas-
Motor! (Abb. 1) Bedeutet das nicht eine
wesentliche Erleichterung fiir die mensch-
liche Arbeitskraft?

Uberall kann man leistungsfdhige Barkas-

Motoren entdecken, ob beim Antrieb von
Vibrierplatten und Kipptrommelmischern auf
Baustellen, ob fir Wasser- und Schlamm-
pumpen oder fiir den Antrieb von Tragkraft-
spritzen der Feuerwehr, im Hackfruchtver-
ladegerdt, zum Antrieb von Forderbdndern;
Schadlingsbekampfungsgeraten, in Motor-
hacken oder als Baumsdagemotor fir Ein-
mann-Bedienung. Eine Vielzahl von Ver-
wendungsmoglichkeiten lieBen sich noch an-

fihren.



Die begehrten Barkas-Motoren von 2,5 bis
28 PS bilden nur einen Teil der gesamten
Produktion des VEB Barkas-Werke.

Den zweiten Hauptzweig der Fertigung bilden
die bekannten Barkas-Kleintransporter vom
Typ V901/2. Taglich begegnet man diesen
schnellen und robusten Dreiviertel-Tonnern
uberall auf unseren Stra-
Ben, ob im Rettungsein-
satz als Krankenwagen,
als Lieferwagen in der
Lebensmittelversorgung,
als achtsitzigen Klein-
bus imReiseverkehroder
in denAusflihrungen als
Kombi-,
Pritschenwagen. Mit
dem bewdhrten 28-PS-
Dreizylinder-Zweitakt-
Motor

rentablen Fahrzeuge ein

Kasten- und

besitzen diese

robustes Antriebsaggre-
gat von starkem Anzugs-
vermogen.

Barkas-Wagen fahren

zuverldssig und - wirt-

schaftlich in iber 20 Landern und beweisen
taglich ihre Leistungen unter extremen Tem-
peraturen.

Den dritten Produktionszweig der VEB Bar-
kas-Werke bilden die fiir Dieselmotoren un-
erlaBlichen Diesel-Einspritzpumpen. Diese
beeinflussen entscheidend die Leistung und
den Kraftstoffverbrauch des Motors. Eine ge-
naue Abstimmung der Einspritzanlage zum
Motor ist deshalb besonders notwendig. Die
neuesten Erkenntnisse auf diesem Gebiet
werden bei den IFA-Einspritzpumpen be-
ricksichtigt.

Im Bedarfsfall 1aBt sich u. a. der normale
Stufenregler entsprechend einstellen, so daB
die Forderleistung der Pumpe an die abso-
lute Bedarfskennlinie des Motors reicht. Da-
durch kann ein maximal wirtschaftlicher Be-

trieb erreicht werden.




Die IFA-Diesel-Einspritzpumpen werden noch
mit Drehzahlwahlreglern fiir Dieselmotoren
angeboten, bei denen auftretende Drehzahl-
schwankungen, z.B. bei Stromerzeugungs-
aggregaten, schnellstens auszugleichen sind.
Die IFA-Diesel-Einspritzpumpe ist als fein-
mechanisches  Spitzenerzeugnis = hochster
Prazision das Herz des Dieselmotors.

Wir finden die IFA-Einspritzpumpen an Tau-
senden Diesel-Motoren in der Wirtschaft
und in allen Industriezweigen — liberall be-
gegnen wir den Barkas-Erzeugnissen, direkt
oder indirekt!

Taglich verlassen einige hundert Motoren,
IFA-Diesel-Einspritzpumpen und Kleintrans-
porter die Montagehallen des VEB Barkas-
Werke in Karl-Marx-Stadt und Hainichen.
Von da aus fiihrt ihr Weg in die Bezirke
zum Aufbau unserer Republik und als Ex-

portgut in Uiber 20 Lander.

IFA - DIESEL- EINSPRITZPUMPE
BaugriBe A - Vierzylinder
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Im Verlauf der Entwicklung der modernen
Technik hat sich der Diesel-Motor den Ruf
eines treuen, zuverldssigen Helfers erwor-

ben. Es gibt wohl kaum einen Wirtschafts-
zweig, der sich nicht der Diesel-Motoren als
Hilfs- bzw. Arbeitsmittel bedient.

AuBerst umfangreich ist ihr Anwendungs-
gebiet. Die Bauwirtschaft, Landwirtschaft,
die Wasserwirtschaft mit der FluBschiffahrt
und selbstverstandlich die Industrie kénnen
auf den Einsatz leistungsstarker Diesel-Mo-
toren nicht verzichten.

Die groBen Aufgaben, die der Siebenjahr-
plan stellt, werden zweifellos in noch gré-
Berem Umfange als bisher zum Einsatz von
Diesel-Motoren fihren.

Im VEB Robur-Werke Zittau, im VEB Diesel-
Motorenwerk Schénebeck und im VEB Sach-
senring Zwickau l8uft die Motorenproduk-
tion auf vollen Touren, und es ist gewiB in-
teressant zu verfolgen, in welch verschiedene
Gerate, Aggregate und auch Fahrzeuge die
Motoren eingebaut werden, nachdem sie
ihren Probelauf im Herstellerwerk erfolgreich
bestanden haben. Es gibt ein bekanntes
Sprichwort: ,Wer die Wahl hat, hat die
Qual”. Das trifft jedoch nicht auf die Aus-
wahl der richtigen Motoren zu, wo ein Lei-
stungsbereich von 6,5 bis 150 PS zur Ver-
figung steht. In diesem Falle wird vom be-
absichtigten Verwendungszweck ausgegan-
gen und dann die folgerichtige Wahl ge-
troffen. Sollen mehrere Dieselmotoren mit
unterschiedlicher Leistung eingesetzt wer-



PDIESELMOTOREN

den, empfiehlt es sich, auf Motoren zuriick-
zugreifen, die auf dem Prinzip einer Bau-
kastenreihe aufgebaut sind. Leicht erkennt
man den Vorteil, der in einer beliebigen
Austauschbarkeit der HauptverschleiBteile
und vor allem einer erleichterten Ersatzteil-
haltung besteht. Die Motoren des VEB Ro-
bur-Werke Zittau und des VEB Dieselmoto-
renwerk Schénebeck entsprechen diesem
Prinzip.

Bitte unternehmen Sie nun mit uns einen
. Streifzug durch das Wirtschaftsleben. Uber-
“all werden wir den Dieselmotoren in man-

Abb. 1

Der diesel-elektrische  Raupendrehkran
(Abb. 1), der durch den wassergekiihlten
Sochsenring-Motor EM 4 angetrieben wird
und andere industrielle Hebezeuge, statio-
ndre Stromerzeugungsanlagen (Abb. 2) so-

wie Diesel-Lokomotiven — sie alle besitzen §

in den robusten Dieselmotoren einen aus-
gezeichneten Kraftquell. In Maschinen und
Gerdten, die entweder tropischer Hitze oder
aber Eis und Kalte ausgesetzt sind, bewdah-

ren sich besonders die luftgekiihlten Diesel-
motoren.

Mit den luftgekiihlten Robur-Motoren 4 und
2 NVD sind z. B. SchweiBaggregate (Abb. 3)

Abb. 2

und Kompressoren ausgeriistet, die viel im
Freien eingesetzt werden und im Winter den
Vorteil besitzen, daB kein Kiihlwasser ein-
frieren oder das Kiihlungssystem Schaden
nehmen kann. Selbstverstandlich wird da-
durch die Wartung dieser Motoren wesent-
lich vereinfacht.




Es ist besonders auch die Bauwirtschaft, die
sich der Dieselmotoren bedient. Der An-
wendungsradius erstreckt sich vom groBen
Kipper iiber die Multicar-Dieseltransporter
bis zu den kleinen, wendigen Baustellen-
Dumpern (Abb. 4). Nicht zu vergessen die
Dieselmotoren in den Baumaschinen wie

StraBenwalze, Betonmischer, Kugelschaufler

(Abb. 6), Abraumgerdte und Lastenaufzige.
In der Landwirtschaft findet der Dieselmotor
ebenfalls vielseitige Verwendung. Er kann
in Mdhdrescher eingebaut und zum Antrieb

anderer landwirtschaftlicher Gerate (Abb. 8)
wie Exhaustoren usw. benutzt werden. Mit

unseren Dieselmotoren betriebene Pumpen-
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aggregate leisten in der Vereinigten Ara-
bischen Republi
Wustengebleten groBe DI&!‘Ing

i der Bew&ssert’mg von

Weil wir nun idlgn beim nassen Element
angekommen awollen wir nicht versgu-
}u(dle Vé‘rwencfuﬁ'g' d@j‘ “Motoren in
der Wasserwirts inzuweisen. Sie lau-
fen in FluB- find Schhm
Pumpen und auch als Antrieb
Rettungsbooten e
Verschiedene Dlegumat‘oren werden - bei
entsprechender Erhéhung der Drehzahl in

men,

aggern, an
-]
ement von

Zweckfahrzeuge eingebaut. Als Beispiel sei
der Kraftrottenwagen der DR (Abb. 5), das
Verschiebegerat auf Guterbahnhofen und
der Kleinschlepper genannt.

Selbstverstandlich werden auch die Last-

Abb 6

kraftwagen S 4000-1 und zum Teil auch die
Robur-LKW mit zuverldssig arbeitenden Die-
selmotoren ausgeriistet.

Die Aufzéhlung der Beispiele, wo Diesel-
motoren als Kraftquell fiir bewegliche und
stationére Aggregate vom Stromnetz un-
unsutz gelangen lieBe sich
bellebag erweit@érn. ;-- _‘-k._

abhdngig zum
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Die Quecksilberséule des Thermometers ist
auf 42 Grad Celsius im Schatten empor-
geklettert. Briitende Hitze lastet schwer auf
uns, die wir eine Strecke von 350 km von
Hanoi nach Hai-Gang zurlicklegen miissen.
350 km — so wird wohl der oder jener spot-
tisch lacheln — ein Kinderspiel fur den nor-
malen Kraftfahrer. Wir werden zwei Toge
unterwegs sein, um diese Strecke zuriickzu-
legen, die uns allein 200 km durch den
Dschungel fihren wird. Nicht nur on das
Fahrzeug, auch an den Fahrer werden hier
die hartesten Anforderungen gestellt. Er ist
ouf sich selbst angewiesen und hat keine
Méglichkeit, im Falle einer Panne in den
Bergen das Fahrzeug reparieren zu lassen.

Wir fahren in Kolonnen, schldangeln uns auf
unbefestigten StraBen und Wegen durch
den Busch. Jedes Fahrzeug ist mit 2 t Zement
beladen, der fiir Baustellen dringend beno-
tigt wird. Wéhrend wir von einer Wegvertie-
fung in die andere rollen und uns ganz auf
den treuen Motor Garant 32 und das hervor-
ragende Spiel der Achsen; der Federung
und des Rahmens verlassen, denken wir
noch einmal an die Auswertung der Einsatz-
fahigkeit unserer Garant-Fahrzeuge bei der

Transportgesellschaft Hanoi zuriick. In ihrem
Dienst stehen 71 Fahrzeuge Typ Garant 32.
Nur 6 Wagen befinden sich in Reparatur.
Eine andere Transportgesellschaft  verfiigt
uber 23 Wagen von Robur, die sich aber
alle im Einsatz befinden. Wir kdénnen mit
Recht stolz auf unsere Erzeugnisse sein,
wenn man dazu noch bedenkt, daB diese
Fahrzeuge durchweg Serienfahrzeuge des
Baujahres 1953/54 und noch nicht mit dem
heute bewahrten Allradantrieb ausgeriistet
sind.

Nach einer rasanten Talfahrt taucht vor uns
ein FluB auf. Der Weg scheint abgeschnit-
ten zu sein und weit und breit ist keine
Fahre zu sehen. Inzwischen ist aber das vor-
dere Fahrzeug in dos Wasser hineingefah-
ren. Vorsichtig folgt ein Wagen der Kolonne
dem anderen, durchschneidet die Strémung,
die oft Auspuffleitung, Kotfligel und Schein-
werfer Uberflutet. Kaum ist das Ufer gliick-
lich erreicht, geht es sofort wieder bergauf.
Vor uns liegt eine anhaltende Steigung von
ungefdahr 15 Prozent. Je hoher wir kommen,
desto dichter riickt der Urwald an unsere
Fahrzeuge heran. Man braucht nur den Arm
auszustrecken, um herrliche fdcherartige
Blatter und andere Pflanzen, deren Wurzeln
frei in die Luft ragen, zu erfassen.

Die feuchte Schwiile — fiir uns ungewohnt —
verursacht einen SchweiBausbruch nach dem
anderen. Neben dem auf- und abschwellen-
den Brummen der Motoren héren wir das
Gekreisch einer fliichtenden Affenherde, das
sich aber bald in der Tiefe des Waldes ver-
liert.

Den nachsten FluB iiberqueren wir auf einer
Fahre. Tief wird sie in das Wasser gedriickt,
als das Fahrzeug daraufrollt. Hier liegt auch
des Ratsels Lésung, warum 2t Nutzlast je
Fahrzeug nicht uberschritten werden. Eine
hohere Belastung tragt die Féhre nicht und
so ist der uiblichen Uberbelastung der Fahr-
zeuge Einhalt geboten.

Schnell bricht die Dunkelheit herein, und wir
beschlieBen, in dem kleinen Dérfchen zu
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ubernachten, das unmittelbar am FluB liegt.
Diese Insel menschlicher Behausungen am
Rande des Flusses, umgeben vom Dschun-
gel, bietet einen malerischen Anblick. Wir
sitzen in einer Bambushiitte und studieren
im Licht einer Petroleumlampe die vor uns
liegende Strecke an Hand einer Landkarte
und erkennen, daB es morgen wieder aller-
hand Hindernisse zu iberwinden gilt. Trotz-
dem nehmen wir eine Einladung unserer
vietnamesischen Freunde, noch in dieser
Nacht auf die Jagd zu gehen, erfreut an.
Bald umfangt uns der ndachtliche Urwald
mit all seinen geheimnisvollen Lauten. Der
Schein unserer Karbidlampen, die mittels
eines Ledergurtes dhnlich einer Haube am
Kopf befestigt sind, durchdringt die Dunkel-
heit. Das Licht soll das Wild anlocken, aber
als es heftig zu regnen beginnt, geben wir
die Hoffnung auf, ein Wildschwein, Reh,
einen Hirsch oder gar einen Tiger, dessen
Gebriill wir einmal von ferne vernahmen, zu
erlegen. Als wir wieder im Dorf eintreffen,
sind wir bis auf die Haut durchnaBt. Insofern
ist es ein Gliick, daB die Temperatur kaum
zuriickgegangen und es fast noch so schwiil
wie tagsiiber ist. Gegen 1 Uhr morgens le-
gen wir uns zur Ruhe.
Nach einer etwas kurz geratenen Nachtruhe
sieht uns das Licht des Morgens schon wie-
der auf der Strecke. Es bietet sich dasselbe
Bild wie gestern: Dschungel, Fliisse und da-
zu eine regelrechte Treibhausatmosphdare.
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Erst nach sechsstindiger Fahrt treffen wir
wieder auf Menschen, die ihrer Arbeit auf
den Feldern, die sie dem Urwald abgerun-
gen haben, nachgehen. An ausgedehnten
Reisfeldern vorbei, kommen wir am Spat-
nachmittag in Hai-Gang an, einem Ort, der
nahe der chinesischen Grenze liegt. Von
allen Seiten eilen die Menschen herbei, um
uns willkommen zu heiBen. Spdter erzahlt
man uns, daB wir die ersten Europder seien,
die nach der Zeit des vietnamesischen Be-
freiungskampfes im Jahr 1954 ihren Ort be-
suchen. Wir sind als Freunde gekommen
und als Freunde werden wir auch geachtet
und geehrt. Dies bestatigt sich auch am
Abend, als wir zu einem Empfang im Bera-
tungshaus des Ortes weilen. Am anderen
Morgen werden die Fahrzeuge abgeladen.
Aus einem Zementtransport wird nun eine
Teekarawane, und gar bald schaukeln wir
hochbeladen nach Hanoi zuriick. Der Ab-
schied war sehr herzlich, und viele Dorf-
bewohner stehen noch und winken, bis wir
ihren Blicken entschwunden sind.

Vor uns liegt wieder der Dschungel, liegen
StraBen und Wege, die durch den Regen
aufgeweicht und zu triigerischen Fallen fir
die Fahrzeuge geworden sind, aber wir sind
gewiB, es wird geschafft. Tag fiir Tag legen
Robur-Fahrzeuge, von tiichtigen Fahrern ge-
lenkt und betreut, in fernen Ldndern Zeugnis
ab von der Wertarbeit, die im VEB Robur-
Werke Zittau geleistet wird.




EIN TRIP
MIT DEM

Barkas
KLEINBUS

Fortsetzung

Erinnern Sie sich noch an un-

sere gemeinsame Reise durch

Holland, Belgien und Frank-

reich in der letzten Ausgabe des

.mobil-report”?

Wir hatten damals diese Fahrt

kurz vor Paris unterbrochen und wollen sie heute
fortsetzen.

Unser Ziel ist, wie schon angedeutet, zundachst Paris.
Wir werden uns als erstes in dieser Stadt nach dem
Campingplatz umsehen. Wie wir erfahren, liegt er
am anderen Ende der Stadt, und es bleibt uns
nichts anderes ubrig, als hinein ins Verkehrsgewim-
mel und ,.mitschwimmen®. Da sich der Fahrer des
uns begleitenden Volkswagens in Paris gut aus-
kennt, hielt ich mich hinter ihm, muBte dabei aber
hollisch aufpassen, damit der Abstand zwischen uns
nicht gréBer als 1,5 bis 2m wurde. Sofort hdtte
sich sonst die Schnauze eines anderen Fohrzeuges
dozwischengeschoben. Wenn ein Fohrer merkt,
daB mon 26gernd auf die Bremse tritt, hot man
verloren. Dozu kommt vielleicht noch das Warten
an einer Ampel und — schon steht man im ,Fin-
stern®. Sie kénnen mir glouben, daB ich der Not
gehorchend sehr bald begreifen muBte, wie man
sich in einem solchen Verkehr zu verhalten hat.
Selbst das schénste Gesicht der schénsten Dame am
Steuer des schonsten Wagens konnte mich nicht dazu
bewegen, Kavalier zu sein.

Wir sind glicklich ohne Schramme auf dem Cam-
pingplatz angekommen. Rasch werden die Zelte
oufgebaut; einer erledigt die Anmeldung, und
bald sind wir stadtfein.,

Obwohl uns nur wenig Zeit zur Verfiigung steht,
ziehen wir es doch vor, die Sehenswiirdigkeiten
von Paris per pedes anzulaufen.

Paris, die Seele Frankreichs, wie es oft genannt
wird, ist der Treffpunkt unzéhliger Besucher aus
aller Welt. Wer nach Paris kommt, besucht den
300 m hohen Eiffelturm, das hoéchste Bauwerk Euro-
pas. 1889 wurde er fiir die domalige Weltousstel-
lung von dem Ing. Eiffel errichtet und ist bis ouf
den heutigen Tag als Wahrzeichen des modernen

Paris untrennbar mit dem Namen der Stadt ver-
bunden. Besichtigt werden u. o. auch der Invaliden-
dom, das Pantheon, das Palais du Trocadero, der
Place de I'Etoile, Place de la Concérde, Place Ven-
dome, der Triumphbogen, der Justizpalast und Notre
Dame.

Vergessen wird dabei nicht, sich in einem der vie-
len Cafés niederzulassen, sowie Zeit und Geld fir
den Montmatre, das groBte néachtliche Vergniigungs-
zentrum, zu reservieren.

So schon wie es ist, dieses Paris, nur zu bald heiBt
es Abschied nehmen. Wir fahren nach Versailles.
Ich mochte die Fohrt gleich benutzen, um lhnen
etwas vom Camping in Paris zu erzéhlen. Unsere
Bedenken in Deutschland bei Antritt der Reise,
jede Nacht auf unbequemen Campingpldtzen zu-
bringen zu missen, wurden in Frankreich zerstreut.
In jedem Ort, den wir ansteuerten, iiberraschte uns
die gute Organisation des Compingwesens. Der
Campingplatz in Paris war vorziglich aousgestottet.
So standen einige Duschanlagen, eine Reihe weiBer
Becken mit Spiegel und Steckdose fiir den Trocken-
rasierer und einige Becken zum FiiBewaschen zur
Verfiigung. Selbstversténdlich fehlte nicht das fir
Frankreich typische IWC.

Oft sorgt eine einzige Person fiir Anmeldung, Ord-
nung und Sauberkeit und kossierte ein kleines Ent-
gelt dafiir.

Samtliche Waren fiir den taglichen Bedarf, wie fri-
sche Brotchen und Milch, brouchte man nicht zu
missen. Eine solche Anlage erhdalt nur noch durch
die Zelte den Charokter eines Compingplatzes.
Die Wege auf dem Platz waren zu AsphaltstraBen
ousgebout und mit erleuchteten Verkehrsschildern
versehen.

Wir sind in Versailles angekommen. Schnell einen
Blick in das beriihmte KoénigsschloB geworfen und
in die schénen Parkanlagen.

Weiter geht die Fahrt, und bald erkennen wir in
der Ferne die Kathedrale von Chartres. Es ist wohl
die beriihmteste der franzésischen Kathedralen.
Bemerkenswert dadurch, daB zwei der geplanten
acht Tiirme ausgefiihrt sind, davon der rechte ro-

manisch und der linke spétgotisch.
Fortsetzung Seite 38
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das neueste bild ..., das neueste bild ..., das

Mit dem WARTBURG an der Riviera di Levante.

Dreimal darl er roten, was in dem Pédkchen ist. Die Vor-
ziige seiner MZ 125/3 sind ihm kein Gehelmnis mehr.

«Aul Wiedersehen" ... und ab geht's mit dem schnellen
Kleinroller SIMSON KR 50.



neueste bild..., das neueste bild ..., das neuest

Kurz voi dem Start zur Ralley,,Wartburg"
wo der TRABANT seine hervorragenden
Fahrelgenschalten unter Bawais stellte.

Meister des Sports, Lothar Bodk,
ein erfolgreicher Fahrer des
SIMSON Gelé&nde-Teams.

WARTBURG Cabriolet und Limousine,
zwel Varianten des reichhaltigen
Eisenacher Faohrzeugprogramms.
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Uber Vendome — Tours — Saumur — Cholet — Lo
Roche — Sur yon fiihrt uns der Weg nach Les-Sables-
d’'Olonne direkt an den Atlantik. Hier fanden wir
die Unterstande vom ,Atlantikwall® noch nahezu
unverandert vor. Einzelne Bunker waren sogar be-
wohnt. Sie kdnnen sich kaum vorstellen, wie die
bedauernswerten Bewohner dieser Unterstande le-
ben miissen.

Meterhohe Wellen des nohen Ozeans brechen sich
an der steilen Felsenkiiste. Man kénnte ihnen stun-
denlang zusehen.

Die Luft des Atlantik schien unserem .Barkas” sehr
gut zu bekommen. Lediglich den franzosischen Kraft-
stoff ,Caltex” mochte er gar nicht. Wie ich heraus-
fand, war er sehr stark gebleit. Es bildete sich an
den Ziindkerzen eine Bleioxyd-Bleibromidschicht, die
bekanntlich unter WarmeeinfluB leitend wird und
dem Zindfunken einen kiirzeren Weg erlaubt. Also
muBten wir den Betriebsstoff wechseln.

Weiter ging die Fahrt iiber La Rochelle — Saintes — |

Cognac — nach Bordeaux. In Cognac muBten wir
erst einmal den edelsten Branntwein in seiner Hei-
mat probieren.

Bordeaux ist der wichtigste Hafen Sidfrankreichs.
AuBerdem Mittelpunk des Anbaugebietes vorziig-
licher Weine. Wir konnten uns nach der Besichti-
gung der Weinkelterei Woltner davon iiberzeugen.
Ubrigens, in Frankreich scheinen die ,weiBen

Maéuse” viel Sinn fir edle Getranke zu haben; denn

niemals wurde ich als Kraftfahrer auf Alkohol-
genuB kontrolliert.

Bekannt durch Austernziichtung ist Archachon. Der
Versand von Austern ist so organisiert, daB Austern-
ziige taglich nach bestimmtem Fahrplan nach allen
Teilen des Landes verkehren. Eigens fir die Erfor-
schung der Lebensbedingungen der Austern wurde
in Archachon ein Institut gegriindet, dem ein Mu-
seum angeschlossen ist. Freundlicherweise wurde
uns Gelegenheit gegeben, einen Blick in die For-
schungsrdume zu werfen.

Da es der Wettergott gar nicht gut mit uns meinte,
verlieBen wir diese ,feuchte” Gegend sehr bald und
fuhren weiter siidlich. Bagneres de Begorre, am
FuBe der Pyrenden, hieB unser letzter Aufenthalt,
bevor wir mit unserem Barkas die kahlen Héhen
der Zentralpyrengen erklommen.

Diese Kraxelei stellte neben den kniffligen GroB-
stadtfahrten besonders hohe Anforderungen an das
Fahrzeug. Wir fuhren bis 1563 m hinauf und das
stundenlang in den niedrigen Gangen. Wenn auch
das Kithlwasser-Fernthermometer 90-95° C anzeigte,
so war das kein Grund zum Anhaliten. Anstandslos
nahm das unser Dreizylinder hin und dabei nur mit
einem Kraftstoffverbrauch von 11,2 /100 km.

Weit schwieriger war die Talfahri. Die Bremswir-
kung eines Zweitaktmotors ist ja bekanntlich ge-
ring. Also hieB es, douernd ouf dem Brems-
pedal stehen. DaB sich dabei die Bremsanlage
erwarmt hatte, war nicht zu vermeiden. Aber das
Abnehmen der Rodzierkappen brachte schon einen

kleinen Erfolg. Als ich in einer etwa 200 m tiefen
Talschlucht einen StraBenkreuzer liegen sah, wurde
ich etwas nachdenklich gestimmt, zumal meine In-
sassen den Wunsch GuBerten, wieder lebendig nach
Deutschland zuriickzukehren.

Abschiednehmend von den Pyrenden, mit einem letz-
ten Blick auf den Hoéhenzug mit der Maledetta,
ging es ouf kiirzestem Weg der Heimat entgegen.
7500 km waren mit dem ,Barkas”-Kleinbus spielend
und ohne Zwangspause zuriickgelegt.



DO
ROSOOOOOO)
S OOOC)

.
.'.:.:.:.'o ...
RN

(OO )
OO R R )
- "

,Hier ist endlich das erste vollautomatische Auto
der Welt — Sie kénnen gemiitlich zu Hause bleiben,
wdhrend es spazierenfdhrt 1

Aus ,,Automobil-Revue’’ Schweir
und ,,Das Auto, Motor und Sport”

,,Guck dich nicht um,
das ist blo3 einer, der Anschluf} sucht!"

.. Wieso kein Benzin mehr? Jetzt, wo wir
verheiratet sind?"’
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