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Sie wissen schon, ...

daB

dal

dab

dob

dab

die 4, Minol-Rallye am 7./8. Mal 1967
fiir jeden Fohreugbesitzer der DDR
offen Ist

diese Testfohrt fir jedermann lhnen
hilft die Fohrweise des sparsomsten
Kraftstoffwerbrauchs 1u ermitteln

die Ausschreibung zur Teilnahme bis
spatestens 5. April 1967 beim MC
Post, 104 Berlin, TucholskystroBe 19 bis
21, angefordert sein muB

Sle an unseren Tonkstellen ousfithr-
liche Informationsblétter erhalten kén-
nen

die ersten Teilnehmermeldungen aus
fost ollen Bezirken der DDR bereits
seit Dezember 1986 vorliegen

... dann erwarten wir auch Sie am

Start zur 4. Minol-Rallye -
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MZ 22

ein neves Spezialdl fir Zweitakt-Ottomotoren

Mit Beginn des Monats Februar 1967 erscheint unter der Bezeichnung

LEGIERTES HYZET-ZWEITAKT-MOTORENOL MZ 22

ein neues Zweitakt-Motorend| im Handel, welches das bisherige MZ 20 ablést, Dieses
neue Ol, das auch héheren Anspriichen gerecht wird, wurde von der Mineral8lindustrie
unter stdindiger Abstimmung mit der Kraftfahrzeugindustrie entwickelt. Das neue
Zweitakt-Ul besteht ebenso wie das MZ 20 im Prinzip aus einem Grundél, verschiede-
nen Wirkstoffen (sogenannten Additives) und einer Vormisch-Komponente. Auf diese
Weise bleiben die vergeschriebenen Mischungsverhéltnisse und die gute Mischbarkeit
mit dem Kroftstoff erhalten. Es enthélt aber eine vollkommen neue Wirkstoffkombi-
nation, die sorgféltig mit dem neuen Grunddl abgestimmt ist. Dadurch Ist das MZ 22
in der Lage, zuséitzlich zu den normalen Aufgaben eines Schmierdles weitere
Funktionen zu {ibernehmen. Eine dieser zusétzlichen Funktionen ist die Verminderung
der Ziindkerzenstrungen, welche in Form von Briickenbildungen besonders bei ther-
misch hochbelasteten Zweitakt-Motoren auftreten kéinnen.

Sicher werden Sie wissen, daB fast alle handelsiblichen Vergaser-Kraftstoffe zur
Steigerung der Oktanzdhl einen Zusatz enthalten. Hierfiir wird in der DDR, ebenso
wie in den meisten Léndern der Welt, eine Bleiverbindung (Bleitetraéithyl) verwendet,
die bereits in sehr geringen Konzentrationen eine bedeutende Wirkung zeigt und
allen anderen bekannten Verbindungen fiir diesen Zweck hinsichtlich der Wirksamkeit
weit lberlegen ist. Jedoch kéinnen seine Verbrennungsprodukte (Bleioxide) nicht ohne
weiteres den Motor iiber den Auspuff verlassen. Sie wiirden sich néimlich im Motor
(z. B. ouch an den Ziindkerzen) ablagern, wenn nicht durch einen bereits dem Blei-
tetradthyl zugemischten sogenannten Austriger daflr gesorgt wiirde, daB das Blei-
oxid in leichtflichtige Verbindungen umgewandelt wird, die mit den Auspuffgasen
abgehen, Die im Benzin enthaltene Austrigermenge reicht bel Viertakt-Ottomotoren
aus, jedoch nicht fiir thermisch hochbelastete Zweitakt-Mot Deshalb enthilt das
neue Zweitaktdl zusiitzlich zu der im Benzin enthalterden Menge einen Austréger.




Dadurch werden Kerzenbriicken, die in erster Linle durch das Bleltetradithyl verursacht
werden, auch bei Zweitakt-Motoren weitgehend vermieden. Ein anderes Additiv
bewirkt durch eine sinnvolle Kombination mit dem Grundél ein hSheres Druckauf-
nahmevrmégen des Olfilmes. So ist auch in schmierungstechnisch kritischen Betriebs-
zustiinden eine erhShte Sicherheit gegeben.

Ein weiteres Additiv besitzt reinigende Eigenschaften und bewirkt damit eine Verbesse-
rung der Sauberkeit des Motorinneren. Das ist insbesondere fiir die Kolbenringnuten
wichtig, um eine weitgehende Beweglichkeit der Ringe zu erreichen und damit ein
Durchblasen der Verbrennungsgase liber das normale MaB hinaus zu vermeiden.
Durchblasegase in gréBeren Mengen bringen ja neben einem gewissen Leistungs-
verlust auch die Gefahr von Kolbenklemmern mit sich.

Ein sogenannter Kerresionsinhibitor verleiht dem Ol korrosionsschiitzende und konser-
vierende Eigenschaften. Diese konservierende Wirkung des MZ 22 hat insbesondere
Bedeutung in solchen Fillen, in denen der Motor auBergewdhnlich lange steht, ohne
zwischenzeitlich betrieben 1u werden.

So ist das z. B, mitunter beim Hersteller der Fall, wo nach erfolgtem Priifstandslauf
nach der Fertigstellung des Motors bis zum Verkauf des kompletten Fahrzeuges langere
Logerzeiten ouftreten kénnen. Die Konservierung des Motors fiir diesen Zeitraum
wurde bisher durch Verwendung des speziell fiir diesen Zweck entwickelten Zweitakt-
Oles KMO 2-T beim Priifstandseinlauf im Herstellerwerk erreicht, welches &hnliche
korrosionsschiitzende Eigenschaften wie das MZ 22 aufwies, jedoch fiir einen Dauer-
betrieb ungeeignet war.

Damit Sie auch bei ext ledrigen AuBentemperaturen an der Tankstelle ein
Kraftstoff-Ol-Gemisch im richtigen Mischungsverhéiltnis und in einwandfreier Vertei-
lung erhalten, wird durch einen Stockpunkterniedriger der Stockpunkt des Oles auf
unter — 30 °C gesenkt.

An der kurzen Beschreibung der einzelnen Bestandteile des MZ 22 werden Sle sicher
schon gemerkt haben, dafl es sich um ein auBerordentlich kompliziertes Produkt
handelt. Zu der relativ raschen Entwicklung dieses neuen Zweitakt-Oles bedurfte es
einer &uBerst zielstrebigen Arbeit aller Beteiligten. Neben der Entwicklungsarbeit im
chemischen Laboratorium nahm vor allem die Austestung der in Aussicht genommenen
Versuchsmuster auf den Motorenpriifstinden im VEB MineralSlwerk Liitzkendorf einen
breiten Raum ein. Fiir die Belange der Priifung von Olen fiir Zweitakt-Ottomatoren
stehen hier Priifstinde mit Trabant- und Roller-Motoren (Motorroller ,Troll") zur
Verfiigung.

Bei der Entwicklung eines Ulpriifverfahrens und der Auswahl eines dazu geeigneten
Motors kemmt es darauf an, das Verfahren fiir bestimmte Eigenschaften allgemein
aussagekriiftig zu gestalten. Die genannten Motoren erweisen sich zusammen mit den
entsprechenden Priifverfahren, in denen die Betriebsbedingungen genau festgelegt
sind, als fiir diese Zwecke am geeignetsten. Mit beiden Verfahren liegen inzwischen
schon langjéhrige Erfahrungen vor, ohne die eine solche Ulentwicklung nicht maglich
wéire,

In den Olpriifmotoren wurde eine Vielzahl von Grunddl- und Additivuntersuchungen
durchgefithrt. Auch die Abstimmung des gewdhlten Grundéles mit den einzelnen
Additives zu einer optimalen Rezeptur erfordert einen erheblichen Aufwand an Priif-
standsldufen.

Im Rahmen der Entwicklung des neuen Zweitakt-Ules wurde Jeweils ein Verfahren
zur Erfassung des Ziindkerzenverhaltens sowie der Korrosionsschutzwirkung des Ules

antr:Idcalt. Beide Tests erwiesen sich als sehr niltzlich und sollen noch weiter ausgebaut
werden.

Nach Auswertung der grundsiitzlichen Untersuchungen und nachdem eine gewisse
Vorauswohl der daraus resultierenden Versuchsmuster mit Hilfe der Priifstandsversuche
getroffien worden war, wurden entscheidende Muster und besonders die Endvarionte
sowohl von der Mineraldlindusirie als ouch von der Automobilindustrie, dem VEB
Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt, VEB Fahrzeug- und Gerditewerk Simson Suhl, VEB
Automobilwerke Eisenach, VEB Sachsenring, Automobilwerke Zwickau, VEB Motorrad-
werk Zschopau in Priifstands- und Fahrversuchen erprobt und so auf ihre Eignung in

allen Zweitakt-Motoren-Typen untersucht. Di Erprobu i
ey ese Erprobungen werliefen zur vellen

Nachdem wir Ihnen das neue Zweitakt-Ol MZ 22 vorgestellt und auch einiges iiber

seine Entwicklung und Erprobung berichtet haben, wollen wir lhnen abschlieBend noch
einige Hinweise geben:

Um die Vorteile dieses neuen Oles voll nutzen zu k& , ist di f ru acht
daB die von den M herstell fiir die einzelnen Motorentypen mrgaz
schriebenen Mischungsverhéitnisse, d.h. also in der Regel 1:33 4 eingehalten
werden. Das gilt u.a. auch insbesondere deshalb, weil die Menge des Aus-
trégers, die in einer bestimmten Konzentration eine optimale Wirkung besitzt,
auf ein Mischungsverhdltnis von 1:33 % zugeschnitten ist.

Das neue Zweitakt-Ol MZ 22 wird nicht sofort an allen Tankstellen gleichzeitig erhalt-
lich sein. In der kurzen Ubergangszeit kénnen Sie jedoch unbesorgt das bisher
gebréuchliche MZ 20 und das MZ 22 im Wechsel tanken, da eine Vertriiglichkeit
beider Ule voll gegeben ist.

Wiihrend de_r Ubergangsperiode nach der Umstellung van MZ 20 auf MZ 22 kann es
unter Umstinden zu einzelnen Ziindkerzenstérungen kommen. Diese sind ouf die
reinigende, rlickstandslésende Wirkung des neuen Ules zurlickzufithren. Es handelt
sich also nur um eine vorilbergehende Erscheinung.

Wir wiinschen lhnen eine gute Fahrt mit dem neuen MZ 22,

VVB Automobilbau

VB Mineralsle und organische Grundstoffe
VEB Minol




SCHMIERFETTE FUR DEN
KFZ-BETRIEB
UND IHR EINSATZ

Vorbeugen ist besser als heilen

Diesem Grundsatz der medizinischen Prophylaxe kommt auch in der Schmierungs-
technik im Rahmen der planméBigen, vorbeugenden Instandhaltung von Kraftfahr-
zeugen eine hohe Bedeutung zu. Eine Teilaufgabe bezieht sich hierbei auf den
besten und wirtschaftlichsten Einsatz der Schmierstoffe, der mithilft, auch an lhrem
Faohrzeug Verluste, die durch Reibung und VerschleiB entstehen, zu mindern und
Ilhnen damit Zeit und Geld zu sparen.

Fiir die Werterhaltung des Kraftfahrzeuges und Sicherung seiner optimalen Einsotz-
bereitschaft bei langer Lebensdauer ist u.a. Wartung und Pflege von hoher Be-
deutung. Diese trifft dabei gleichzeitig auf die einzelnen Schmiereinrichtungen
(Abschmiergeréite, Schmiernippel, Hand- und FuBfettpressen, Fettschmierautomaten)
als“auch auf den eingesetzten Schmierstoff selbst und weiterhin auf die fiir Lagerung
und Transport (Sicherung einwandfreier Qualitéit) verwendeten Gebinde (z. B. Papp-
kiibel, Dosen usw.) zu.

Das Ergebnis wird um so besser sein, je mehr es gelingt, den Grundsatz zu verwirk-
lichen: ,Fiir jede Fettschmierstelle das richtige Schmierfett in glitegerechter Qualitét
unter Einhaltung der technisch und konomisch optimalen Schmierfrist und Menge.”
Die vielfdltigen MaBnahmen sozialistischer Rationalisierung ouch auf dem Gebiet
der Schmierungstechnik sehen u.a. vor: Herabsetzung des Wartungsaufwandes —
qualitative Verbesserung der eingesetzten Schmierstoffe mit dem Ziel der ErhShung
ihrer Lebensdauer — mégliche Verkleinerung des Schmierstoffsortiments zur geringeren
Vorratshaltung bzw. um Vermischungen, Verwechslungen u. a. zu vermeiden.

Ferner sind die Bemilhungen der Kfz.-Hersteller darouf gerichtet, u.a. durch Einsatz
moderner Werkstoffe, z. B. Sintermetalle mit Notlaufeigenschaften, Plastelager mit
Festkdrperschmierstoffen wie auch durch konstruktive Verbesserungen die Wartungs-
intervalle zumindest fiir die wesentlichsten VerschleiBteile soweit zu verléngern, daB
man praktisch von Wartungsfreiheit fiir den Fahrzeughalter sprechen kann. Beispiel:
Der neus Wartburg, Typ 353.

Schmierfette — Stoffkunde

Bezeichnung der Schmierfette:

Sie erfolgt im wesentlichen nach dem Verwendungszweck, also z B. Wilzlagerfette,
Maschinenfette, Getriebefette, Bremsenfette, Federnfette, Mehrzweckfette usw.
Schmierfette sind konsistente (plastische) Schmierstoffe, die {iberall dort zum Ejnsatz
kommen, wo eine Olschmierung nicht sinnvoll bzw. praktisch nicht méglich ist, z. B. aus
Abdichtungsgriinden. Fettgeschmierte Lager sind normalerweise in der Konstruktion
einfacher und erfordern auch fiir die Abdichtung geringeren Aufwand.

Zusammensetzung:

Im wesentlichen sind Schmierfette seifengedickte Ule. Klassische Schmierfette sind

Aufquellungen von Metallseifen in Mineralélen.

Einfach veranschaulicht ist dabei im Seifengeriist das Ul wie in einem vollgesaugten
Schwamm zur spateren Ubernahme seiner Schmierungsaufgaben aufgespeichert,

Die chemisch-physikalischen Kenndaten bazw. Gebrauchseigenschaften werden u. a.
beeinfluBt von Seifengrundlage, Seifenanteil, Grundéleigenschaften, Verarbeitungs-
technologie usw.

Beschaffenheit bzw. Struktur sind sehr verschieden. Fest bis weich, unterschiedlich
geschmeidig, glatt, langziehend, flieBend. Ein wichtiges Qualitatsmerkmal ist das
Konsistenz-Temperatur-Verhalten, die Walk- und Strukturstabilitdt, das Verhalten
gegenilber Wasser, die Alterungsbestéindigkeit im Dauereinsatz, die Schmierfahig-
keit sowie dos Abdichtungs- und Haftvermdgen und die Druckaufnahmeféhigkeit.

Die Gewdhrleistung einer praxisgerechten Schmierfettauswahl erfolgt auf Grund der
neuerdings giiltigen TGL 20071 (Schmierfette — Einteilung Bezeichnung) durch
Beachtung der festgelegten Kennzeichnung fiir Seifenkompanente, Verhalten gegen-

Ceritolwerk Misste = der alleinige H llar der b Ceritolf




liber Wasser, Temperatureinsatzgrenzen (maximale Einsatzbereiche und Kélteverhal-
ten), Konsistenznummer bzw, Konsistenzgruppe.

Seifenkomponente:

Kennzelchnung jeweils durch vorangestellte Kennbuchstaben (Fettséiure) bzw. Elemente-
kurzzeichen (Metall).

Beispiel: M Na Al = Montansé&ure/Natriumaluminat (u. a. Ceritol-Basis) oder S L Ca =
Mischfettséure aus synthetischer und natilrlicher Fettsdure/Calzium (Basis fiir Calzium-
Komplexfett),

Verhalten gegeniiber Wasser:
Vorzeichen — (minus) = unzureichend wasserbestiindig bel -+ 50 °C
Vorzeichen + (plus) = ausreichend wasserbesténdig bei 4 50°C

Einsatztemperaturen und Kélteverhalten:

Kurzzeichen k = Einsatzgrenze — 20 bis - 100 °C
Kurzzeichen a = Einsatzgrenze — 55 bis + 80 °C (fiir Kélteklimate)

Konsistenznummer:

Konsistenz ist elne wichtige Stoffeigenschaft = Verformungswiderstand, sie charakte-
risiert den Weichheitsgrad des Fettes. Abhéngig von Temperatur und mechanischer
Beanspruchung, z. B. Druck, StoB, Walkarbeit (wird beeinfluBt durch Qualitit und
Menge des eingesetzten Grundéles). MaB fiir die Konsistenz ist die Penetration =
Eindringtiefe eines Metallkegels in die Fettprobe bel 25°C in 0,1 mm-Einheiten.

Es gibt Konsistenznummern 00, O bis 7, d. h., je héher diese Zahl, desto fester ist das
Fett; im Gegensatz hierzu ist die jeweils zugeordnete Penetrationszahl jedoch nied-
riger, weil naturgemdB die Eindringtiefe bei festen Fetten (héhere Konsistenzzahl)
geringer ist als bei weichen Fetten (niedrige Konsistenzzahl). Die géngigsten Schmier-
fettsorten fiir Kraftfahrzeuge fiir das Abschmieren von Wélz- und Gleitlagern liegen
2. L. in den Konsistenznummernbereichen 2-3.

Gegentiberstellung Konsistenznummer/Walkpenetration:

Walkpenetration

Konsistenznummer in 0,1 mm bei 25°C

1 340 bis 370
2 295 bis 265
3 250 bis 220
4 205 bis 175
5 160 bis 130
Beispiele fiir Schmierfettbezeichnung:
Produktbezeichnung Produktbezeichnung
neu alt
Produkt Kurzzeichen TGL Produkt Kurzzeichen
Wiilzlagerfett - k3 14819 Wiilzlagerfett : G3
Walzlagerfett -k5 14819 Wélzlagerfett G5
Walzlagerfett Ceritol 14819 Waélzlagerfett Ceritol
+ k1 bis + k5 THA 1-5

P S PR A r—

Tropfpunkt:

Dient nur teillweise mit zur Einschéitzung der Temperaturbestéindigkelt von Schmier-
fetten und ist u. a. eine Grundlage fiir die Qualitatskontrolle,
Wichtiger fiir die Gebrauchswert-Beurteilung eines Schmierfettes Ist u, a. seine
Konsistenz-Temperatur-Abhéngigkeit, da man daraus Hinweise erhélt, bel welchen
Temperaturen dos Fett méglicherweise fllissig wird und sich spéter zersetzt (Trennung
in Ol und Seife). %

Fiir Fettlagerung zu beachten:

Auf Grund der geschilderten Struktur und Zusammensetzung der Schmlierfette kann
Uberlogerung zu vorzeitiger Qualitétsminderung fiihren. Logerzeit von maximal
6 Monaten kann im acllgemeinen noch als vertretbar angesehen werden. Allgemein
gilt Schutz vor Witterungs- und direkten Wérmeeinfliissen, z. B, Sonneneinwirkung,
Heizkérper usw., Logertemperatur zweckmdBigerweise nicht héher als etwa 30°C.
Anbruchgebinde gut verschlossen halten (Verschmutzungsgefahr!).

Schmierfetisortiment fiir den
Kraftfahrzeugbetrieb

Fiir einen betriebssicheren und wirtschaftlichen Einsatz Ihres Fahrzeuges — praktisch
zu allen Jahreszeiten — stehen aus unserem Handelsprogramm nachstehende Schmier-
fettsorten fiir Sie bereit:

Maschinenfett MR 2 bzw. 3 (bisher Maschinenfett rot = MF rot) TGL 17746
Technische Daten:

Tropfpunkt iiber 90°C

Wasser unter 2%

Einsatzgrenzen =40 °C bis +80°C

Walkpenetration 220 - 295

in 0,1 mm bei 25°C
(entspricht Konsistenznummer 3 bis 2)
bei 4-50 "C wasserbesttindig
Verwendungszwedk:
Fﬂ‘r fettgeschmierte Gleitlager mit mittlerer Belastung.
Wird verwendet in Handpressen, FuBhebelpressen, Zentralfettschmiersystemen
und Spriomaten.

Abgabe: Ab Laoger baw. Tasksbdlan



Walzlagerfett ~k 3 (bisher Wiilzlagerfett WZF-G 3) TGL 14819
Technische Daten:
Tropfpunkt mindestens 150 °C
Wasser max. 0,7%
Einsatzgrenzen =20 °C bis 4-100"C
Walkpenetration 220 — 250
in 0,1 mm bei 25°C
(entspricht Konsistenznummer 3)
bei 4-50°C unzureichend rbesténdig
Verwendungszweck:
Allgemeine Wilzlagerschmierung
Abgabe: Ab Lager bzw. Tankstellen
Entsprechend der Jeweiligen R der h llend Fette werden dle Rohprodukte Ober

Schnellwaagen dosiert.

Wiilzlagerfett —k 5 (bisher HeiBlogerfett — HSSF)
Technische Daten:

Tropfpunkt
Wasser max.
Einsatzgrenzen
Woalkpenetration

Verwendungszweck:
Allgemeine Wiélzlagerschmierung
Abgabe:

TGL 14819

160 °C

0,7%

—20 °C bis 4-100°C

130 — 160

in 0,1 mm bei 25°C

(entspricht Konsistenznummer 5)

bei 450 °C unzureichend wasserbestfindig

Ab Lager bzw. Tankstellen

Wiilzlagerfett Ceritol -k 1 bis k5 (bisher Walzlagerfett Ceritol THA 1-5)
TGL 14819
Technische Daten:
T C v TR £ R e

Tropfpunkt *C mind. 130 130 150 150 160
Wasser unter 0,7%,

Einsatzgrenzen —20*C bis 4100°C g
Walkpenetration 310340 265-295 220-250 175-205 130-160

bei 25°C in 0,1 mm
(entspricht Konsistenznummer

7 2 3 4 5)
bei 50 *C wasserbestindig

Verwendungszweck:
Wélzlagerschmierung, auBerdem Mehrzwecdkfett
Abgabe: Ab Lager bzw. Tankstellen
Calzium-Komplexfeit SLC a--f 2
Technische Daten: Werkstandard
Tropfpunkt mind, 200 °C
Wasser unter 0,5%

—40 *C bis -+120°C

205 — 265

bei 25 °C in 0,1 mm

(entspricht Konsistenznummer 2)
Kochwasserfest

Einsatzgrenzen
Walkpenetration

Verwendungszweck:

Fiir Gleit- und Wélzlager, auch unter Einwirkung von Wasser, z. B, in Kahl-
wasserpumpen, flir Zentralfettschmieranlagen und Spriomaten geeignet, Mahr-
zweckfett,

Abgabe: Ab Lager

In groBen Tankbatterien werden die Ausgangsprodukte — Mineraldle verschiedener Qualitdt und die
di; Laugen — fiir dis Pi barsitgehalten.
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Durch Knopfdruck wird der ge-
samte ProduktionsprozeB ge-

stevert.
Getriebefett GF Werkstandard
Technische Daten:

Tropfpunkt iber 110°C

Asche unter 2%

Wasser unter 0,5%
Verwendungszweck:

Zur Schmierung geschlossener Getriebe an Kraftfahrzeugen, Elektrokarren usw,
Abgabe: Ab Lager bzw. Tankstellen
Getriebefett GF/F 8 und P 70
Technische Daten: Werkstandard

Tropfpunkt {iber 100 °C

Wasser unter 0,5%

Asche unter 2%,
Verwendungszweck:

Spezialfett fiir Motorengetriebesétze der Fohrzeuge DKW
bzw. IFA F 8 und IFA P 70.

Abgabe: Ab Lager bzw. Tankstellen
Fedemfett FF
Technische Daten: Werkstandard

Tropfpunkt mind. 80 °C

Wasser unter 2%,

Ruhepenetration etwa 300 in 0,1 mm bei 25 °C

Verwendungszweck:
Zur Pflege von Blattfedern, fiir den Einsotz in Fachwerkstéitten bestimmt.
Mit etwa 10% Graphitgehalt, bei —20°C noch streich- und schmierfGhig.
Abgabe: Ab Lager

10

Pol- und Kontaktfett KTF

Technische Daten: Werkstandard
Tropfpunkt nicht unter 45°C
Wasser frei
Asche i 0.1 B/o
Flammpunkt iber 170 °C

Verwendungszwedk:

Vaselinartiges Fett zur Schmierung von Kontakten elektrischer Apparate, auch als
Polfett fiir Autobatterien als Korrosionsschutz sowie zur Pflege von Teleskop-

antennen,
Abgabe: Ab Lager bzw. Tankstellen
Wasserpumpenfett WPF
Technische Daten: Werkstandard
Tropfpunkt mindestens 90 °C
Wasser unter 194
Asche unter 5%
Verwendungszweck:

Dient der Schmierung von Kithlwosserpumpen, einsetzbar flir alle in der Praxis
auftretenden Kilhlwassertemperaturen. Auch flir Logerstellen geeignet, die mit
Wasser in Berlihrung kommen, Z

Abgabe: Ab Loger bzw. Tankstellen

In riesi .| fbehelzten Rih ik In wird das Fett mehrere Stunden bel gleichbleibender

Tempe: rtur gekocht.

n



Typ Einsatzstelle damals empfohlene Qualitét

Wartburg 311 Antriebsgelenke, Getriebefett 10 GF

| Nutengleitbahn,
i Gelenkwell
Empfehlungen fir den Faderschlition, |
rechte Hinterfeder
chmierstoffeinsatz :
s Sto e sul ! Brems- und Kupplungsseile Wilzlagerfett WZF
Fiir Auswahl und Einsatz sind grundsétzlich die Schmiermittel- und Wartungsvorschrif- bzw. Abschmierfett rot
ten des Kfz.-Herstellers zu beachten. Radnaben hinten und vorn | Wailzlagerfett WZF
Fiir verschiedene Fahrzeugtypen, die in den vergangenen Jahren in den Verkehr ge-
kommen sind, z. B. Pkw Wartburg Typ 311, Trabant Typ P 50/1 und Skoda Typen
Octavia — Octavia-Super — Felicia sind die domals mitgegebenen Schmiermittel-
Einsatzempfehlungen insofern heute praktisch iiberholt, als unsere Mineralélindustrie Trabant Lenkgetriebe, Fiihrungsschiene, Abschmierfett rot
awischenzeitlich qualitétsverbesserte und auch neue Schmierfette bereitstellen konnte, P 50/1 Spurstange, Bremsseile,
die zum Teil universelle Anwendbarkeit besitzen und domit dem Verbraucher erlau- Schwenklagerzapfen
ben, mit weniger Sorten ous den bereits zu Eingang aufgefiihrten Grilnden trotzdem
e lae e e iy Rnd‘luger. Antriebsgelenke, Walzlagerfett 33 WZF
5 Schieberollengelenk
Nachstehend auszugsweise als Beisplel einige dieser damaligen mierfetteinsatz- .
S Kihlluftgeblase HeiBlogerfett HS5F
Skoda- Achsschenkelbolzen, Maschinenfett MF rot
. Octavia Radsturzeinstellexzenter,
Octavia- Lenkhebellager,
Super Kugelzapfen,
Felicia Pedalwelle

Vorderrad- und Hinterradnaben Walzlagerfett WZF

»
Moskwitsch Radlager, vorn und hinten Walzlagerfett 33 WZF
Typ 407
423 H
Gelenkschmierung Maschinenfett MF rot
(Lenkstangen, Fahrwerk,
FuBhebel)
Durch die wasser-
gekiihlten Rohre
rweler dieser Krotz-
:E:ﬂ‘;::'::‘“" Entsprechend unserem gegenwéirtigen Handelssortiment ist nach Abstimmung mit
alimdhlich der VWB Automobilbau und dem WTZ ,Schmierstoffe” eine generelle Verwendung
abgekithit, von Mehrzwedkfetten, die sich z. Z. noch in Erprobung befinden, vorzusehen.



Eine zweckdienliche Lésung stellen nachstehende Empfehlungen dar:

Typ Einsatzstella jetzige Schmiermittelempfehlung
Barkas fir alle Fettschmierstellen wMehrzweckfett” Ceritol +-k3
B 1000 als Einheitsfett (frilher Ceritol THA 3)
Skoda fiir alle Fettschmierstelien wMehrzwecktett” Ceritol +k3)
MB 1000 als Einheitsfett (frilher Ceritol THA 3)
Anmerkung: Mit Ricksicht auf vertretbare Abschmierfristen der
Kiihlwasserpumpe erscheint fiir diesen Zweck erfah-
rungsmdB der Einsatz von Wasserpumpenfett WPF vor-
teilhafter
Moskwitsch Walzlager und Fettschmierstellen . Mehrzwedkfett” Ceritol 4-k3)
408 am Fahrgestell als Einheitsfett (friiher Ceritol THA 3)
Wasserpumpe Wasserpumpenfett WPF
Trabant 601 Radlager, Scharniergelenke, all-  ,Mehrzweckfett” Ceritol --k3)

Fahrgestellfettschmier-

gemeine
stellen

(frither Ceritol THA 3)

Die .Meuen” ous Eisenach — Typ Wartburg 312 und Typ Wartburg 353 stellen auch
in bezug auf den Schmierdienst flir das moderne Fahrwerk eine interessante Weiter-
entwicklung dar. Die Fahrgestelle sind wartungsfrei bis 50000 km.

Diese Wartung erfolgt nur in
den Vertragswerkstétten das
A N

Lol At 4, Ei

x

Das (TKO-)Labor untersucht jede fer-
tiggestelite Charge genouestens auf
die Einholtung der TGL-Bedingungen:
Dos halbautomatische Kegel-Penaetro-
meter miBt anhond der Eindringtiefe
des in dos Fett herabfallenden Ke-
gels die Penetration.

Schmierfette - Anwendungstechnik

Wie bereits eingangs erwlihnt, wird eine fachgerechte Wartung und Pflege mit opti-
malen Ergebnissen nur dann méglich sein, wenn wir bel unseren Bemiilhungen
gleichzeitig die modeme Technik der Wagenpflegedienste in vollem Umfange nutzen.
Unter den gegenwdrtigen Verhiiltnissen der verfiigharen Kapazitit im Wagenpflege-
dienst werden Pflegearbeiten und damit auch die Abschmiertdtigkeiten oftmals
nicht von dem dafiir ausgebildeten Fachpersonal, sondern vom Fahrzeughalter selbst
durchgefiihrt, wozu fallweise lediglich unsere technischen Einrichtungen In Anspruch
genommen werden. :

Deshalb nun fiir Sie noch einige zweckdienliche Hinweise, nach denen auch die
Mitarbeiter beim Kfz.-Pflegedienst arbeiten und deren Beachtung wir lhnen ebenfalls
empfehlen, gleich, wo die Abschmierarbeiten durchgefithrt werden.

Ordnung, Souberkeit und pflegliche Behandlung aller Abschmiereinrichtungen und
Geriite ist oberstes Gebot.

Fettgebinde (Dosen, Kiibel, Tuben) nach Teilverbrauch ordnungsgemé&B verschlieBen.
Automatische Abschmiergeréite, z. B. Spriomat, sind in der Regel nur fiir die gleiche
Fettsorte, z, B, Ceritol + k2, bei einwandfreier Gualitétskennzeichnung zu verwenden.
Bei Ergfinzung des Schmierstoffvorrates den technisch einwandfreien Zustand bzw.
Funktionssicherheit liberpriifen. :

Bei Schmierstoffergénzungen In Abschmierautomaten wund Fettpressen unbedingt auf
Vermeidung von Lufteinschlissen achten, dazu fiir Spriomaten Bedienungsanleitun-
gen exakt einhalten, Fiir Handfettpressen sind die im Haondel u.a. angebotenen
Kombidosen besonders geeignet, da sie mit einer inneren durchlochten Blechab-
deckung zum FettdurchlaB und Transport in die Fettpresse ausgeriistet sind.

Eine kleine Menge Fett wird Im Tropfpunktgerat
durch ein Poroffinbad solange erw@rmt, bis sich
ein filissiger Tropfen vom Tropfpunktnippel |&st.
Die daobei festgestellte Temporotur gibt den Tropf-
punkt des Fettes an.




Gebrauchtes Putzmaterial in verschlieBbaren Blechbehdltern brandgeschiitzt aufbe-
wahren und gegebenenfaolls der Reinigung bzw. Altstoffverwertung zufiihren.

Defekte Schmiernippel unbedingt auswechseln, fehlende ergéinzen, ggf. durch Kfz.-
Werkstatt.

Grundsétzlich Schmierplan bzw. Schmiermittelvorschrift des Fahrzeugherstellers beach-
ten und diese grifibereit und souber aufbewahren.

Bei notwendigem Seor chsel Vermischungen verschiedener Fettsorten nach Még-
lichkeit vermeiden, da sonst die guten Gebrauchseigenschaften der einzelnen Misch-
komponenten im praktischen Einsotz herabgemindert werden kiénnen.

Bei Nachschmierung — z. B. Federbolzen — gebrauchtes Schmierfett méglichst restlos
herausdriicken, dabei ouf ousreichenden Fettkragen ochten (Abdichtung gegen
Schmutz- und Wassereintritt),

Ein oft diskutiertes Problem bildet das Abschmieren der Antriebs- oder Scharnier-
gelenke (Kreuzgelenke). Dabei ist unbedingt auf Einhaltung der relativ geringen
Manschettenfilllmenge zu achten (Meufiillung nur etwa 50 bis maximal 100 ccm).
Von Fall zu Fall ist es zweckméBig, vor Neubefiillung den Schmiemnippel herauszu-
schrauben' und das alte, verbrauchte bzw. fliissig gewordene Restfett aus der Man-
schette herauszudriicken, erst dann Nippel wieder einschrauben und Neufettung
durchfiihren.

Bei Uberschmierung besteht die Gefahr, daB dos Gebrauchsfett durch undichte
Simmerringe nach ouBen wandert und die Bremse ver8lt bzw. durch die Laufbiichse

Die Wasserbestindigkeit der Schmierfette wird durch diesen Versuch getestet: Die zu vergleichenden
Schmierfette werdan bel bestimmter Temperatur eine bestimmte Zeit lang unter Wasser oufbewahrt.
Links — Ceritol zeigt keine Wasseraufnahme.

Rechts — Vergleichsfatt, Fetttribung durch Wasseroufnahme erkennbar,

Konsistometer noch Boeck. Es
wird die Zeit gemessen, In der
das  unter Massenbelastung
stehende Fett durch eine kieine
DOffnung gepreBt wird und do-
bei die Linge des links erkenn-
baren MeBstabes erreicht.

der Achsmanschette nach innen austritt und neben Verschmutzung des Motors und
Fahrgestells ebenfalls ungenutzt verlorengeht. (Erhdhte Unfallgefahr!)

Als Folge mangelnder Schmierung des Antriebsgelenks sind dann erh&hter Verschleil
und unter Umstéinden Antriebsschaden bzw. Havarie zu befiirchten.

Keinesfalls — wie vor allem in der kélteren lohreszeit gern in der Proxis gehand-
habt — zum Untermischen von Ol in die vorgeschriebene Schmierfettqualitét ver-
leiten lassen. Das Ol kann dabei keine homogene Verbindung mit dem Fettanteil
eingehen und wird nach kurzer Laufzeit herausgeschleudert. Folgeerscheinungen und
Schadensgefahr wie oben.
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Wiilzlagerschmierung

Normalerweise obliegt der Ein- bzw. Ausbau der Fachwerkstatt. Sofern Sie in Motfallen
diese Arbeit selbst ausfiihren missen, ist vor allem zu beachten:

GroBte Sauberkeit am Arbeitsplatz, im Lager, Gehéduse und Welle. Sitzflachen nach
Reinigung leicht einfetten (Verminderung der Korrosionsgefahr), Walzlager vor Nésse
und HondschweiB (Korrosionsgefahr) schii Nicht mit Druckluft (Luftfeuchtigkeitl)
ausblasen.

Grundsatz: Sparsam schmieren, nicht lberfetten — vor allem douergeschmierte Lager.
Naoch Reinigung Ist nur das Lagerinnere mit dem vorgeschriebenen Schmierfett auf-
zufiillen, nach dem Einsetzen ist der verbleibende freie Geh&useraum nur zur Hélfte,
bei schnellaufenden Lagern maximal zu einem Drittel mit Fett zu versehen.

Bei Nichtbeachtung sind abnormale Temperatursteigerungen méglich, die zur Fett-
zerstérung fllhren kénnen.

In der Praxis nimmt nur ein gewisser Tell des eingebrachten Fettes am Arbeitskreis-
lauf teil, der Rest wird zunéchst verdréngt und muB deshalb in den dofiir freizu-
lossenden Lagergehduseraum ausweichen kénnen.

Vor Fetterneuerung Lager mit Waschbenzin bzw. Petroleum reinigen, noch erfolgtem
Einbou und Wiederinbetriebnahme sicherheltshalber in der Anfangsphase von Zeit zu
Zeit auf einwandfreles Laufger8usch und méglicherweise vorhandene abnormale
Lagererwtirmung iiberpriifen. Gleichzeitig ist die zuverléissige Abdichtung zu kon-
trollieren, z. B. Radloger.

Die Ingenieure unseres Technischen Kundendienstes stehen lhnen In allen einschlé-
gigen Fragen gern beratend zur Verfligung.

VEB MINOL

Die neuen oussogekriftigen Bezeichnungen der Fette finden Sle tellweise noch als Stempeloufdruck
ouf den Verpackungen,

Unseren Kunden on den Tankstellen werden auf den prachenden farbfreudigen Fettdosen eben-
falls die neuen Bezeichnungen ouffallen.

uber den Einsatx
" von
o 2 Molybdandisulfid

von Dipl.-Ing. Rolf Heubner, VEB Elektrochemisches Kombinat Bitterfeld

Die Notwendigkeit der MoSs-Schmierung

Die Schmierung mit Molybdéndisulfid (MaSg) ist unter den Fachleuten immer mehr
zu einem festen Begriff geworden. So gibt es eine groBe Anzohl von Schmierproble-
men, die nur durch den Einsatz von Schmierstoffen auf Basis Molybdéndisulfid gelsst
wurden.

Bekanntlich unterscheidet man drei Reibungsarten: Festkérperreibung (Trocken-
reibung), Mischreibung und Fliissigkeitsreibung. W&hrend die Fliissigkeitsreibung
keinen VerschleiB verursacht, tritt dieser bei der Mischreibung (gleichzeitiges Auf-
treten von Festkérper- und Fliissigkeltsreibung) verstdrkt auf und erreicht im Gebiet
der Festkdrperreibung sein Maximum. VerschleiB und Energieaufwand nehmen also
in Richtung Festkérperreibung zu, Betrigbssicherheit und Lebensdauer der Maschinen
und Anlagenteile nehmen ab, =



Die Mischreibung ist in der Tachnik héufiger anzutreffen als allgemein angenommen
wird. Sie ist dodurch gekennzeichnet, daB sich die Spitzen der Oberflachenrauhig-
keiten kurzzeitig beriihren und VerschleiB und Verformung der Reibungsflichen her-
vorrufen.

Mischreibung tritt zum Beispiel auf

1. bei niedrigen Gleitgeschwindigkeiten (An- und Auslouf einer Maschine)

2. bei hohen Belastungen der Schmierstelle (Uberbelastung, StoBbetrieb)

3. bei hohen Temperaturen (versagen der iiblichen Schmierstoffe infolge Zersetzung)
4. bei Schmierstoffmangel (Notlauf)

Den VerschleiB im Gebiet der Mischreibung versucht man durch Einsatz legierter Ole
herabzusetzen. Ein weiteres wirksames Mittel besteht in der Herstellung einer Ha ft -
schicht (Schutzschicht) auf dem beanspruchten Maschinenelement.

Zur Herstellung von Haftschichten haben sich Festschmierstoffe wie Graphit, Wolfram-

disulfid und das hier interessierende Molybdéandisulfid am glnstigsten
erwiesen.

Die Eigenschaften von Molybdéndisulfid

Aus den folgenden Daten kann man die Eignung von Molybdéndisulfid als guten
Haftschichtbildner und hervorragenden Festschmierstoff entnehmen:

Aussehen grau-schwarz glénzend

Kristallstruktur hexagonales Schichtgitter
(Schwefel-Molybdén-Schwefelschichten).

Form diinne, floche, biegsame Bléttchen,

Reibungszahl 0,9 bis 0,02; nimmt mit zunehmender Belastung ab.

zulassige Belastbarkeit
der Haftschicht

chem. Stabilitét stabil gegen alle chem. Einfliisse,
Ausnahmen: starke Oxydationsmittel,

bis zur FlieBgrenze der Metallegierungen.

therm. Stabilitét Schmierwirksam unter Luftzutritt
von — 180 °C bis - 420 °C, bei beschrénktem
Luftzutritt (z. B. Schrauben) bis -+ 600 °C.

spez. MoSg-Pulver- 5 bis 8 g Pulver/m?

Verbrauch

Die Schmierwirkung des MoS; 1aBt sich einfach ous seiner Kristallstruktur erkléren.
Bei Einwirkung &uBerer Kréfte findet innerhalb der MoSs-Haftschicht eine Parallel-
verschiebung (Blottgleitung) einzelner Kristallschichten des Molybdéndisulfides statt,
die mit dem Abbau der einwirkenden Kraft verbunden ist.
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Das MoS;-Schmierstoff-Sortiment :
Folgendes MoSs-Schmierstoff-Sortiment kann (ber den VEB Mino| bezogen werden.

1. Moti-mol-Pulver ,feinst", Kormnverteilung : max. Héufigkeit 0,5 bis 10 gm

2. Moti-mol-Pulver ,mikrofein” Kornverteilung : mox. Héufigkeit 0,2 bis 4 um
3, Moti-mol-Pulver KorngréBe wie bei feinst, speziell zur Schmierung
wfeinst-&lfrei” von Sauerstoffarmaturen entwickelt,

in den Typen R (weich), RH 1 (fest) und RH 5
(hart). Zylindrige und quaderférmige Kérper ver-
schiedener Abmessungen.

auf Basis MaS5s-Pulver ,mikrofein”, vollstabilisiert.

Konzentrat auf Basis Mineraldl mit 60 %,
MoSz-Pulver  feinst”.

Ceritol-Fette unter Zusatz von 59, MoSs-Pulver
ofelnst”,

Mischung aus leichtflichtigem Lésungsmittel,
einem Tragerstoff und MoSe-Pulver,

4. Moti-mol-Schmierk&rper

5. Moti-mol-Olsuspension
6. Moti-mol-Olpaste

7. MoSs-Schmierfette

B. MoSs-Spritzmittel

Direkt ab Werk zu beziehende MoS;-Schmierstoffe

VEB Chemiewerk Niinchritz
1. Silikonfett F 4256 mit MoSs-Anteil
2. Silikonpaste F 4700 mit hohem MoSs-Anteil

VEB Farben- und Lackfabrik Leipzig
1. MoS5:-Gleitlack; Lackbasis unter Zusatz von MoSe-Pulver

Grundlage aller MoSs-Schmierstoffe ist das im VEB Elektrochemisches Kombinat
Bitterfeld hergestelite Molybdandisulfid-Pulver.

Die Herstellung der MoS;-Haftschicht

1. Die Vorbehandlung

Die Ausbildung der MoSs-Haftschicht ist entscheidend fiir die volle Wirksamkeit
und richtet sich noch der vorliegenden Materialbeschaffenheit und den geforderten
Beanspruchungen. Es ist daher notwendig, die zu behandelnde Schmierfléiche vor
dem Auftragen griindlich mechanisch zu reinigen und anschlieBend durch Abwa-
schen mit Leichtbenzin, Trichlor&thylen o. & von allen Ul- und Fettresten zu be-
freien, um die mit MoSs zu impréignierende Oberfléche freizulegen. Durch eine
Phosphatierung (Bonderung) oder andere experimentell erprobte Oberfléachen-
behandlung lGBt sich die Wirksamkeit der MoSs-Haftschicht bedeutend erhhen.

2. Die Grundbehandlung
Es gibt verschiedene Methoden zur Erzeugung einer MoS;-Hoftschicht. Dos MoSs
wird in Form des Pulvers, Schmierk&rpers, Spritzmittels oder Gleitlackes in diinner
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Schicht direkt aufgetragen. Dieses geschieht manuell oder mit entsprechenden
Vorrichtungen (Haltevorrichtung, Befestigung am Kreuzsupport), Noch besser wirkt
ein intensives mechanisches Einarbeiten unter Druck (Priigepolieren, Léppen,
Schwabbeln mittels Kluppe) zur Erzeugung elnes festhaftenden Filmes. Massen-
teile lassen sich durch Ultraschall oder durch Trommeln &konomisch mit MoSg
behandeln,

Bei in Betrieb befindlichen Maschinen und an unzugénglichen Schmierstellen muB
man die Ausbildung der MoSs-Haftschicht dem zu schmierenden Maschinen-
element selbst Uberlassen, indem Molybdéndisulfid in Form won Moti-mol-Ol-
suspension dem U] zugesetzt oder MoSy-Schmierfett eingesetzt wird. Die selb -
stdndige Ausbildung der MoSs-Haftschicht konnte durch Versuche mit radie-
aktivem MoS; und an HeiBldufern nachgewiesen werden. Diese Art der Bildung
einer MoSs-Haftschicht ist aber der direkten Auftragung nicht gleichwertig.

Die einzelnen Anwendungstechniken sind Aufstreichen, Aufrelben, Tauchen und
Trénken (z. B. von Packungen).

Die auf gleicher Bosis wirkende MoSs-Ulpaste mit extra hohem MoSs-Gehalt
Ist in erster Linie als Hilfsmittel flir Montagen (Montagepaste) gedacht. Eine
Vorbehandlung erhdht den Schmiereffekt,

Durch Einbou won MoSs-Pulver in feste Medien (Sinterwerkstoffe, Harze, Kunst-
stoffe) kann man Gleitwerkstoffe mit Zusatzschmierung herstellen.

3. Die Nachbehandlung (Machschmierung)
Die Machbehandlung dient zur Ergéinzung der verbrauchten Haoftschichten, Die
Machbehandlung konn durch direktes Auftragen eines MoSs-Schmierstoffes bel
Uberholung einer Maschine oder Reparatur von Zeit zu Zeit vergenommen werden,
Die Auftragungspraktiken sind die gleichen wie bei der Grundbehandlung. Bel
Olwechsel ist erneut der Zusatz von MoS;-Ulsuspension erforderlich. MoSg-Schmier-
stoffe kénnen auch dem Olumlauf, Oldurchlauf und Fettdurchlauf zugesetzt werden.

Die Einsatzgebiete fiir MoSz-Schmierstoffe

Prinzipiell kann MoS; {iberall dort eingesetzt werden, wo Maschinenelemente im
Gebiet der Mischreibung arbeiten bzw. in das Gebiet der Mischreibung durch Ausfall
der normalen Flissigkeitsschmierung (Ol, Fett) gelangen kénnen. Aus der Vielzahl
der Anwendungsméglichkeiten sollen einige aufgefilhrt werden.

1. Allgemeiner Maschinenbau, Werkzeugbau und Schwermaschinenbau

Molybdandisulfid hat sich bewéhrt zur Uberwindung der Mischreibung, die bei
An- und Auslouf hydrodynamisch geschmierter Gleitlager und Fithrungen auftritt,
als Zusatz bei HeiBldufern, bel Zahnradgetrieben verschiedener Bauarten und
anderen Maschinenelementen. Eine Behandlung von PreBsitzen verhindert ein
Fressen bel der Montage sowie den .Passungsrost” im Betrieb. Schraubverbindun-
gen lassen sich bei Beanspruchungen bis 600 °C leicht I5sen.

2. Spangebende und spanlose Formung

Die meisten dieser Vorgénge spielen sich im Bereich der Misch- und Festkérper-
reibung ab. Vorbehandlung der Werkzeuge durch Phosphatieren und anschlieBen-
des Aufspriihen von MoSs-Spritzmittel. Ahnlich kénnen auch Werkzeuge zur span-
losen Formung behandelt werden. Nachbehandlung der Werkzeuge (besonders
geeignet bei Tieflochbohrern, Kaltkreissdgen usw.) durch Zusatz von MoSs-Ol-
suspensionen zum Schneidél. Auch als Zusatz zu Drahtziehmitteln kann MoS; ein-

gesetzt werden. In der Regel tritt eine Verléngerung der Standzeit der Werkzeuge
auf.

3. Stahl- und Wolzwerke
Die Schmierstellen sind in diesen Industriezweigen besonders ungiinstigen Bedin-
gungen wie Schmutz, Hitze usw. ausgesetzt. An diesen durch Mischreibung geféhr-
deten Schmierstellen ist der Einsotz molybdéndisulfidhaltiger Schmierstoffe ange-
bracht.

4. Textilindustrie £
An Schmierstoffe fiir Textllmaschinen wird die Forderung nach rlickstandsloser
Auswaschbarkeit aus Textilien gestellt. Schwierigkeiten entstehen mitunter durch
Verklebung der Schmieréle und -fette mit Staub und Fasern. Zur Beherrschung
dieser Schwierigkeiten bietet sich der MoSg-Trockenschmierfilm an.

5. Chemische Industrie
Hier treten oft Schmierprobleme auf, die mit herkémmlichen Schmierstoffen unlds-
bar sind, zumal erhshter Druck, erhdhte Temperaturen, chemischer Angriff, Vakuum
usw. hierbel wirksam werden kénnen. Durch seine chemische Stabilitdt ist Molyb-
déndisulfid besondérs zum Einsatz in der chemischen Industrie geeignet.

6. Kraftfahrzeuge %
Einsatz von MoSs-Ulpaste zur Schmierung von hochbeanspruchten Schraubverbin-
dungen, Achsschenkelbolzen, Lenkstockgehduse, Lenkgestdnge, Federbolzen,
Bowdenziigen, Taxometer-Wellen. Behandlung von Kolbenringen mit MoSe-Spritz-
mittel. Abschmierung von Fahrgestellen, Rodlagern und Raupenketten mit MoSe-
Fett.

AbschlieBend sei ausdriicklich hervorgehoben, daoB die Wahl des entsprechenden
giinstigen MoSg-Schmierstoffes und die Art des Auftragens fiir den Erfolg entscheidend
sind. In besonderen Féllen muB durch Versuchsléufe die maximale Wirkung ermittelt
werden, bei der die MoSs-Haftschicht als Maschinenelement wirkt, MoSg-Schmierstoffe
sind die sinnvolle Ergénzung der bisher verwendeten Schmierstoffe und geben die
Maglichkeit zu ihrer Veredelung, wobei manche Schmierstoffprobleme berhaupt erst
durch den Einsatz von MaSg gelést werden kénnen.

In zahllosen Féllen haben sich die MoSg-Schmierstoffe bei ihrem Einsatz in allen
Zweigen der Volkswirtschaft ausgezeichnet bewdhrt und Zeugnis von ihrer Leistungs-
fahigkeit abgelegt.

Die Anwendungstechnische Stelle des WTZ Schmierstoffe, Kraftstoff- und Schmierstoff-
anwendung und die Herstellerbetriebe, VEB Elektrochemisches Kombinat Bitterfeld,
VEB Mineralélwerk Klaffenbach, VEB Ceritol-Werk Mieste, VEB Chemiewerk Ninchritz
und der Technische Kundendienst des VEB Minol sind jederzeit bereit, Interessenten
in Fragen der Molybdéndisulfid-Schmierung zu beraten.

Die wissenschaftiiche Beratung hat Herr Prof. Dr.-Ing. habil. Fleischer, Direktor des
Instituts fiir Maschinenelemente und Schmierungstechnik der Technischen Hochschule
«Otto von Guericke", Magdeburg, Gbernommen.
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Kleiner Pflegemittelkatalog

Fiir die Wartung und Pflege lhres Fahrzeuges bietet Ihnen der VEB Mnml tiber sein
Tankstellennetz folgende Artikel der Autokosmetik an;

Globo-Bremsfliissigkeit

Technische Daten: Stockpunkt unter — 40 °C,
Wirkt nicht korrodierend. Schont Schlduche und Manschetten,
greift Gummi nicht an.
Nicht mischbar mit Bremsfliissigkeit aus dem Ausland.
Verwendungszweck: Als Druckiibertragungsmittel fiir Bremsen.
EVP: 250-ml-Flasche 2,~ MDN
Glysantin
Technische Daten: Dichte 1,12-1,25 g/ml bei 20 °C
Siedegrenzen 180260 °C
Verwendungszweck: Zuverldssiges Frostschutzmittel (mit Korrosionsschutz) fiir
Kiihlwasser von Fahrzeugmotoren, Spétestens nach einem
halben lahr wieder ablassen und Kihisystem mit warmem
Wasser durchspiilen.
Mischungsverhltnis: Kélteschutz bis zu Raumteile
Glysantin reines Wasser
—=10°C 27 73
-20°C 38 62
—-30°C 46 54
EVP: 1000-mi-Flasche 5,20 MDN
Globo-Graphitlésung
Aussehen: Schwarze, viskose Fliissigkeit.
Verwendungszweck: Als Rostlockerungs- und temporéires Korrosionsschutzmittel
fiir Maschinenteile und Kraftfahrzeuge,
EVP: 1000-ml-Flasche 3,25 MDN
Auto-Kolloid-Graphit
Aussehen: Dickfliissiges schwarzes I,
Verwendungszweck: Zusatz zum Motorendl und Getriebedl zur VerschleiBmin-
derung, soweit es sich um unlegierte Motoren- bzw.
Getriebedle handelt.
Mischungsverhéltnis: fiir Motorenél bel Viertaktmotoren 1:200
fiir Getriebesl! 1: 70
EVP: 150-ml-Flasche 1,80 MDN
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Legiertes Obenschmiersl

Technische Daten: Viskasitdt 7,5-14,5 ¢5t/50 °C
Stockpunkt —5°C

Verwendungszweck: Zusatzmittel zum Kraftstoff fiir Viertakt-Motoren zur Schmie-
rung der beweglichen Vergaserteile, der Ventilschfte und
der oberen Zylinderlaufbahnen. Last Olkohleriicksténde.
Bei Dieselmotoren dient es der Schmierung der Einspritz-
pumpenelemente.

EVP: 1000-ml-Flasche 3,45 MDN.

Globo-StoBdémpfersdl

Technische Daten: Viskositat 8-11 ¢St/50 °C
Stockpunkt unter — 40 °C

Verwendungszweck: Fir alle hydraulischen StoBdampfer als temperaturbestén-
diges Qualititserzeugnis mit gutem D@mpfungsvermogen.
Es hinterl&Bt keine Riickstéinde, verharzt und schaumt nicht.

EVP: 500-ml-Flasche 1,90 MDN_

1000-m|-Flasche 3,00 MDN

Handreiniger 2 X 1

Verwendungszwedk:

EVP:

Eignet sich besonders zum Reinigen Slverschmutzter Hénde,
z. B. nach Reparaturen usw.

50-g-Tube 0,65 MDN

‘Globo-Polierwatte
Aussehen:
Verwendungszweck:

EVP:

Flauschige, reinweiBe Vliese.

Als Polier- und Reinigungsmitteltriiger sowie als Auspolier-
ballen.

250-g-Packung 1,65 MDN

Globo-Scheibenreiniger

Aussehen:
Verwendungszweck:

EVP:

Helle, durchsichtige Fliissigkeit.
Zur Reinigung der Fahrzeugscheiben, entfernt Insektenraste,
Ol- und Silikenschleier.

250-ml-Flasche 1,70 MDN

Globo-Wachspolitur

Verwendungszweck:

EVP:

Zum Aufpolieren und zur Pflege leicht erblindeter Nitro-
unel Kunstharzlackierungen.

250-ml-Tube 4,70 MDN




Globo-Autoschnellwésche

Aussehen: Hellbraune Fliissigkeit.

Verwendungszweck: Zur schnellen Reinigung von Kraftfahrzeugen durch Ein-
reiben und anschlieBendes Nachreiben, Bewirkt schnelles
Lésen und Entfernen von allem, besonders aber fetthaltigem
Schmutz unter nachtraglicher Bildung eines Ulschutz-
Filmes.

EVP: 500-mi-Flasche 1,90 MDN

1000-m|-Flasche 3,05 MDN

Globo-Shampoon-Konzentrat

Aussehen:
Verwendungszweck:

EVP:

Goldgelbe, klare Fliissigkeit.

Zur NaBwésche von Kroftfahrzeugen.
Das neutrale, lackschonende, stark oberfléichenaktive und
gut schéumende Autoshampoon lést in einer Verdiinnung
von 100 cem auf 61 méglichst lauwarmen Wassers StraBen-
stoub und Schmutz von allen Flachen,

15-ml-Kissen 0,40 MDN
250-mi-Flasche 2,75 MDN

Globo-Teerentferner
Aussehen:
Verwendungszwedk:

EVP:

Hellbraune, klare Flissigkeit.

Zum Aufweichen und Entfernen von Teer- und halt-
spritzern auf K fe- und Chassisteil i

250-ml-Flasche 1,80 MDN

Globo-Zusatzmittel fiir Waschanlagen

Aussehen:
Verwendungszweck :

EVP:

Farbles bis gelblich, klar, schwache Triibung zuléssig,

Als Zusatzmittel fir das Waschwasser dér Scheibenwasch-
anlage; im Winter zur Erhaltung der Funktionstiichtigkeit
der Scheibenwaschanlage.

250-mi-Flasche 1,80 MDN

Globo-Autobalsam
Aussehen:
Verwendungszweck:

EVP:

-] 3 Bl

bene, viskose E ion, silikenhaltig,

Dient als Schnellglanzmittel fiir gut erhaltene NC- und
Kunstharzlackierungen an Kraftfahrzeugen,

250-ml-Flasche 3,25 MDN
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Autopolish-Spray
Ver d 4 Ausgezeichnetes Lackpflegemittel fiir nitro- und alkydharz-
lackierte Karossen. Das Préiparat garantiert leichte Polier-
barkeit und ergibt einen hochglénzenden, mechanisch
widerstandsféhigen, wasserabweisenden Film.

EVP: 315-g-Flasche 6,~ MDN

Globo-Auto-Politur  WeiBe, viskose Emulsion.

Verwendungszweck: Zur Erneuerung des Hochglanzes verwitterter und getriibter

Hartlackfiéichen sowie zur Herstellung des ersten Hoch-
glanzes in den Lackierereien.
Die in der Politur enthaltenen Feinpoliturmittel beseitigen
smtliche Fett- und Ulspuren von der Oberfliche des
Lackes und schleifen verwitterte Lackschichten ab. Kleine
Kratzer und Rillen werden ausgeglichen, so daB die Lack-
oberfléiche vollkommen eben wird.

EVP: 500-ml-Flasche 2,85 MDN
Chrom- und Metallputz
Aussehen: Hellbraune Paste.
Verwendungszweck: Zur Pflege metallener Innen- und AuBenbeschliige, beseitigt
Flecken und Kratzer. Eignet sich zum Putzen und Polieren.
EVP: 50-g-Tube 0,70 MDN
60-g-Tube 1,00 MDN (Chromglanz ,Putzhexe")
Globo-Schleifpaste  Fein Mittel Grob
Aussehen: WeiB ziegelbraun
Verwendungszweck: Zum Vorschleifen von frisch aufgetragenen Hartlackfléichen

vor der Feinbearbeitung mit Autopolitur. Die grob- bzw.
mittelkdrnige Paste wirkt beim Schleifen auf die Lackober-
flache spanabhebend; die feinkérnige Paste gleicht durch
Deformationsarbeit etwa noch verhandene Rillen auf der

Oberfléiche aus.
EVP: 270-g-Dose 1,70 MDN
Globo-Universal-Schutzwachs
Verwendungszweck: Zur Winterfestmachung von Kraftfohrzeugen.
EVP: 500-ml-Flasche 2,70 MDN

1000-ml-Flasche 4,80 MDN
Globo-Defroster -
Verwendungszweck: Gegen Vereisen und Beschlagen von Kraoftfahrzeugscheiben.
EVP: £ 220-mi-Flasche 3,95 MDN

v
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Antirost-Spray

Verwendungszwecdk: Vorziiglicher Korrosionsschutz und zugleich Schmiermittel
fiir Scharniere, Schlésser und alle beweglichen Teile des
Fahrzeuges, die starker Korrosionsgefahr ausgesetzt sind.,

EVP: 330-g-Flasche 6,25 MDN

Klarsichttuch

Verwendungszwedk: Zur Verminderung des Beschlagens der Schelben im Kraft-
wagen.

EVF: Stiick: 1,50 MDN

SchloBal-Spray

Verwendungszweck: Silikon-Frostschutzél gegen Einfrieren von Autoschl@ssern
verhindert durch hydrophobes Verhalten das Eindringen von
Feuchtigkeit in die Sicherheitsschlsser.

EVP: 35-ml-Flasche 3,65 MDN

Wagenpflegeplan Typ Wolga (M—21 K)

Motor:
Hubraum:
Verdichtung:
Kiithlung:

Kraftstoff:

Schmierung:
Mator:
Getriebe:
Luftfilter:
Lenkgetriebe :
Ausgleichgetriebe:
Bremse und Kupplung:

Bereifung:

Elektrik:
Zindung:

Akkumulator:
Kerzen:
Gliihlampen:
Scheinwerfer:
Standlicht:
Blinkleuchten:
Bremslicht: }
Riicklicht:
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4-Zylinder 4-Takt-Ottomotor Fillmengen:
2445 cm®
6,6 bis 7,5
Wasser 15 1
VK 79 oder VK 88 (je nach Verdichtung)
MNormverbrauch auf 100 km = 14 |
Tankinhalt 60 |
Druck-Umlaufschmierung mit Olfiltern 62 1
Getriebedl flir Sommer und Winter 08 I
Motarendl 031
Getriebesl 0251
Hochdruck-Getriebedl 09 1
Hydraulische Kroftiibertragung durch
Bremsfliissigkeit 0,7 1
Mit Schlauch und schlauchlos 6,7-15
1,7-2 atii
Batterieziindung
(dest. Wasser, Polfett)
12 Vf54
M 14{175 Elektrodenabstand 0,8-0,2 mm
asymmetrisch 12 V 45/40 W

12V 5W

12V 205 W

12V 5W

% Addinol Extra
WV Grophitidsung
‘ Ceritol WZF +-k3
| 4] Wasserpumpenfett

Wagenpflegeplan
Typ Wolga

V¥ GL2s5
Q GLizs
i M 70/M 95

4 % O8 & & $ ¢ NS & OO0 A0 *

OrPPrE0OeeeeealpPral

HO®

Getriebe (SH+W)

Hinterachsgetriebe
Lenkgetriebe
Kardangelenke (S-+W)
Luftfilter

Achsschenkel
Lenkgestinge
Wasserpumpe
Schaltwelle
Kupplungsausriicklager
Ziindverteiler
Hinterradlager
Vorderradlager

Kardanwellen-
zwischenlager

Scharniere/Zlige
Fahrgestell

1000 km [7] 6000 km
3000 km g} 12000 km

4000 km /A 60000 km






