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Achtung

TESTFAHRT FOR JEDERMANN
4. MINOL-RALLYE
am 7. Mai 1967

[ ] Testen Sie ouf zwei baw. drei Test-
strecken unter normalen Bedingungen
und unter Einhaltung der StraBenve:-
kehrsordnung in sportlichem Woettstreit
mit Fohrzeugen des gleichen Typs thren
Kraftstoffverbrauch.

[ ] Gewinnen Sie bei glnstigem Verbrauchs-
ergebniz wertvolle Sachpreise.

® Achten Sie oul das MINOL-RALLYE.
Informationsblott, des an allen Tonk-
stellen erhdltlich ist.

® Die Ausschreibung fir die Teilnahme
erhalten Sie von der
Fahrtleitung der 4. Minol-Rollye
MC Post Berlin
104 Beriin
TucholskystraBe 19-21

o Die Testfohrt ist offen fir Mopeds,
Motorriider, Motorroller und Phw aller
Klassen.
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Motorendle mit niedriger Viskositét

In vielen Léndern werden zur Schmierung von LKW-, KOM-, Stationér- und Einbau-
motoren seit langem Motorenéle mit niedrigeren Viskosititen verwendet als bel uns.
Fiir diese Verwendungszwecke sind dort Ole der Viskositétsklassen SAE 30 als Sommer-
8le und SAE 20 bzw. SAE 20 W als Wintersle iiblich,

Dagegen verwandten bei uns viele Verbraucher zur Schmierung dieser Motoren bisher
im Sommer oft noch Ole der Viskositétsklosse SAE 40, néimlich ML 95% und M 95, und
im Winter ausschlieBlich Ole der ViskositGtsklassen SAE 40 (ML 95 und M 95) und
SAE 30 (ML 70 und M 70).

Matorensle mit so hoher Viskositét, wie die bei uns noch handelsiiblichen Tle ML 95
und M 95, sind in vielen Léndern auch als Sommerdle nicht mehr {iblich.

Der allgemeine Ubergang zu Motorenélen mit niedriger Viskositdt ist begriindet durch

die

Nachteile
der Motorenéle mit zu hoher Viskositét:
Startschwierigkeiten.

Erhthte Beanspruchung der Akkumulatoren und Anlasser infolge der héufigen
Wiederholung der Startversuche.

Die hdufige Wiederholung der Startversuche fiihrt zu erh&htem VerschieiB der
Kolben, Laufbiichsen und Kolbenringe, da beim Starten der unverbrannte Kraft-
stoff den Schmierfilm teilweise obwéscht. Der dabei auftretende VerschleiB ist
wesentlich gréBer als beim normalen Betrieb.

Die Motoren werden bei léngeren Fahrtpausen im Leerlauf betrieben, um Stort-
schwierigkeiten zu umgehen,

Dabei kiihlen sich die Motoren stark ab. Der zugefiihrte Kraftstoff verdunstet nur
teilweise und wéischt den Schmierfilm stellenweise weg. AuBerdem kondensiert
ein groBer Teil des bei der Kraftstoffverbrennung entstandenen Wasserdampfes.
Das Kondenswasser verunreinigt das Motorendl und bildet mit den Verbren-
nungsprodukten des im Kroftstoff enthaltenen Schwefels korrosive S&uren. Diese
Folgeerscheinungen des léngeren Betriebes im Leerlauf sind weitere Ursachen
fiir den beschleunigten VerschleiB der Loufbiichsen, Kolben, Kolbenringe und
Lager. Der beim Leerlouf der Motoren verbrannte Kraftstoff geht fiir den An-
trieb der Fahrzeuge bzw. Aggregate verloren.

* Die Zohlenongoben hinter den Bezelchnungen ML (Motorendl legier) und M (Motorendl unleglert)
drilcken die k che Visk In Centistokes (c5t) ous.




Vorteile

der Verwendung niedrigviskoser Motarenéle:

Giinstigeres Kélteverhalten niedrigviskoser Motorengle und dadurch bessere Start-
eigenschaften der Motoren bei tiefen AuBentemperaturen.

Geringe Beanspruchung der Akkumulatoren und Anlasser bei tiefen AuBentempera-
turen,

Einschriinkung des VerschleiBes der Laufblichsen, Kolben und Kolbenringe durch die
Verringerung der Zahl der Startversuche bis zum Anspringen der Motoren und Herab-
setzung der Leerlaufzeiten der Motoren bei tiefen AuBentemperaturen.

GréBere Wirtschaftlichkeit des Fahrzeug- bzw, Motorenbetriebes durch den Wegfall
zuséitzlicher MaBnahmen zur Gewdhrleistung der stéindigen Startféhigkeit der Motoren
bzw. Einsatzbereitschaft der Fohrzeuge und Aggregate bei tiefen AuBentemperaturen.
GroBere Sauberkeit der Matoren und besonders der Kolben.

Wirksamere Kilhlung der Kolben, Kolbenringe und Laufbiichsen bei hohen AuBen-
temperaturen bzw. hoher Belastung der Motoren.

Unsere Motorenéle mit niedriger Viskositdt:
ML 45 und ML 30

Durch die Einflilhrung des niedrigviskosen HD-Ules ML 45, welches der Viskositéits-
klasse SAE 20 entspricht, wurde es unseren Fohrzeughaltern und Betreibern wvon
Stationtir- und Einbaumotoren erméglicht, die Vorteile niedrigviskoser Motorendle
zu nutzen.

Das Motorensl ML 45 ist seit Dezember 1965 beim VEB Minol erhéltlich. Die Schmier-
8lindustrie kann dieses Ul entsprechend dem Bedarf zu allen Johreszeiten zur Ver-
fligung stellen.

Fiir Dieselmotoren mit erhdhten Anforderungen an daos Kélteverhalten des Motorenéls
wird seit 1964 das Motorens! ML 30 als Wintersl hergestellt.

Dieses Ul ist vor allem fiir die Motoren der Baureihe KVD 8 des VEB Motorenwerk
Cunewalde fiir den Betrieb bei tiefen AuBentemperaturen vorgesehen und kann von
der Schmierdlindustrie weiterhin als Winterdl zur Verfligung gestellt werden. Seine
Viskositdt ist niedriger als die des ML 45.

Neue Motorendlvorschriften

Entsprechend den technischen Forderungen und der Anpassung der Motorendlproduk-
tion der DDR an die international (blichen Viskositéten wurden von den Motoren-
bzw. Fahrzeugherstellern der DDR fiir Fahrzeug-, Stationér- und Einbaumotoren neue
Motorenélvorschriften erarbeitet. Es wird verwiesen auf die Tabellen
«Motorenélvorschriften” .

in SCHMIEREN, PFLEGEN, WARTEN — Informationsschrift 3/66 des Wissenschaftlich-
Technischen Zentrums Schmierstoffe, Kraftstoff- und Schmierstoffanwendung der Mine-
raldlindustrie der DDR und ,Einsatz legierter Motorendle” im MINOL-Ratgeber Nr. 16.
Aus diesen Vorschriften geht hervor, daB die Motorenéle ML 95 und M 95 als Sommer-
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&le und ML 70 und M 70 als Winteréle fiir Fahrzeug- und Einbaumotoren der volks-
eigenen Industrie bis auf Ausnahmen nicht mehr vargesehen sind.

Als Sommerdle sind vor allem ML 70 und ML 45 vorgeschrieben, als Winteréle vor allem
ML 45 und ML 30.

ML 70 kann durch den VEB Minol entsprechend dem Bedarf zu allen lohreszeiten zur
Verfligung gestellt werden,

Die Verbraucher wurden durch die Motoren- bzw. Fahrzeughersteller {iber diese neuen
Vorschriften mit Hilfe von Kundendienstmitteilungen informiert. Die neuen Vorschriften
sind zum Teil bereits in die neuen Betriebsanweisungen aufgenommen worden.

Fiir Importfahrzeuge aus der ungarischen Volksrepublik sind vom Fahrzeughersteller
Sommerdle entsprechend SAE 30 und Winteréle entsprechend SAE 20 vorgeschrieben.
Deshalb werden fiir diese Fahrzeuge das MLT70 als Sommerdl und das ML 45 als
Winterél empfohlen,

Die Motorendlempfehlungen fiir Importfahrzeuge aus der CSSR entsprechen eben-
falls den dort geltenden Vorschriften.

Umstellung von unlegiertem Motorendl auf HD-Ol —
wann, wie? *)

Ab 1966 wird die Produktion unlegierter Motorendle zugunsten der HD-Ule stéindig
verringert. Deshalb wird ein unlegiertes Motorendl mit der dem ML 45 entsprechenden
Viskositit nicht hergestellt.

Fahrzeughalter bzw. Motorenbetreiber, welche den neuen Vorschriften entsprechend

die HD-Ole ML 70, ML 45 und ML 30 verwenden wollen, miissen zur Vermeidung von

Motorenschtiden bei der Umstellung von Motoren, welche bisher mit unlegiertem Ol

geschmiert wurden, folgende VorsichtsmaBnahmen durchfiihren: !

1. Das im Motor befindliche unlegierte Altdl warm ablassen, Motor und Ulfilter

griindlich mit Spiilél reinigen.
Nach Einfiillen des HD-Ules Motor bei stdndiger Beobachtung des Uldruckes etwa
3 Stunden warmfahren. Danach den Motor stillsetzen, das hmutzte HD-OI
ablassen und Ulfilter reinigen, falls erforderlich aber schon wvor Ablauf won
3 Stunden.

2. Danach frisches HD-OI ouffiillen. Mit der neuen Olfiillung etwa 500 km fahren.
Danach Ulfilter kontrollieren. Ist das Filter sauber, kann bis 1000 km weitergefah-
ren werden, und nach erneuter Durchsicht bis 1500 km. Treten in dieser Zeit
stérkere Verschmutzungen des Ulfilters auf, ist das Ol abzulassen und das Filter
zu reinigen.

3. Ab 3. Olwechsel wird die Filterpflege wieder nach den Vorschriften der Motoren-
bzw. Fahrzeughersteller vorgenommen, und die Ulwechselfristen sind entsprechend
den Empfehlungen der Informationsschrift 2/65 des WTZ Schmierstoffe, Kraftstoff-
und Schmierstoffanwendung einzuhalten,

Die Durchfilhrung dieser VorsichtsmaBnohmen fishrt beim Fahrzeughalter bzw. Moto-
renbetreiber zundchst zu einem erhéhten Aufwand an Arbeitszeit und Verbrauch von

" Motorensl. Deshalb wird empfohlen, die Umstellung von unlegiertem Ol auf HD-OI

* Auszug ous .Schmieren — Pflegen — Warten"
Informationsschrift des Wissenschaftlich-Technischen Zentrums Schmierstoffe, Kroftstofi- und Schmier

stoffanwendung der Mineral&lindustrie der DDR = 3{1966. o



nur beim Einsatz neuer bzw. generaliiberholter Motaren verzunehmen, weil dabei keine
besonderen VorsichtsmaBnahmen getroffen werden miissen.

In allen Fragen iliber Bezugsméglichkeiten lassen Sie sich bitte von den Handels-
abteilungen unseres MINOL-Netzes beraten.

Rostock
25 Rostock, Schwaoaner LandstraBe 200
Fernsprecher: 3 62 81
Fernschreiber: 031 242
Verkaufsgebiet: Bezirk Rostodk

VEB MINOL
Hauptbetrieb Berlin
102 Berlin, Hans-Beimler-Strafe 52-54
Fernsprecher: 51 01 21
Fernschreiber: 011 791
Verkaufsgebiet: Berlin (Hauptstadt der DDR)
Bezirk Frankfurt (Oder)

Dresden
801 Dresden, Bremer StraBe 22
Fernsprecher: 8 71 12
Fernschreiber: 02 301
Verkaufsgebiet: Bezirk Dresden
Bezirk Karl-Marx-Stadt

Erfurt
50 Erfurt, Juri-Gagarin-Ring 118
Fernsprecher: 46 31
Fernschreiber: 061 291
Verkaufsgebiet: Bezirk Erfurt
Bezirk Gera
Bezirk Suhl

Halle
402 Halle, Klement-Gottwald-StraBe 11
Fernsprecher: 376 01
Fernschreiber: 04 410
Verkaufsgebiet: Bezirk Halle
Bezirk Leipzig

Magdeburg
301 Magdebyrg, SeumestraBe 2
Fernsprecher: 323 01
Fernschreiber: 08 424
Verkaufsgebiet: Bezirk Magdeburg

Potsdam
1502 Potsdam-Babelsberg, DomstraBe 10-12
Fernsprecher: 7 88 21-23
Femnschreiber: 015 211
Verkaufsgebiet: Bezirk Potsdam
Bezirk Cottbus

—

Schwerin
27 Schwerin, Barackenstadt W’Isrmmcha StraBe |/ Baracke 11
Fernsprecher: 55 94
Fernschreiber: 032 285 -
Verkaufsgebiet: Bezirk Schwerin
Bezirk Neubrandenburg

Fiir Gebrauchswertinformationen stehen Ihnen Ingenieure der .Technischen Kunden-
dienste” des Houptbetriebes und unseren Filialen zur Verfilgung.

Das vorgeschriebene Mischungsverhdltnis
fiir Zweitakt-Otto-Motoren ist verbindlich

Das legierte Hyzet-Zweitaktmotorendl .MZ 20" sowie das ,Ul-Kroftstoff Mischungs-
verhéltnis" standen wiederholt in den einschléigigen Fachzeitschriften im Brennpunkt
der Kritik.
Da seitens der Motoren- und der MineralGlindustrie eine einheitliche Auffassung zu
der Frage des richtigen Mischungsverhéitnisses besteht, wurde diese im ,lllustrierten
Motorsport”, Heft 14/1966, wie folgt versffentlicht:
Von der Motorenseite haben bis jetzt der VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau,
der VEB Motorradwerk Zschopou, der VEB Automobilwerk Eisenach und der VEB
Simson Suhl Stellung genommen. Von seiten der Ulindustrie waren es der Hersteller
des Hyzet-Zweitaktéls, der VEB Hydrierwerk Zeitz, das WTZ Schmierstoffe, Kroftstoff-
und Schmierstoffanwendung und der VEB Minol. .
Wir halten es fiir angebracht, doB diese Diskussion jetzt zum AbschluB gebracht wird,
do aus den Stellungnahmen dieser Stellen eine einheitliche Auffassung zum richtigen
Mischungsverhiiltnis hervorgeht. Ubereinstimmend wurde sowohl von der Kraftfahrzeug-
als auch von der Mineralélindustrie der Standpunkt vertreten, daB das von den
Motorenherstellern auf Grund von Versuchsergebnissen als richtig erkannte und
deshalb vorgeschriebene Mischungsverhiiltnis unbedingt einzuhalten sei. Fiir die In der
DDR gefertigten Motoren werden in allen Féllen dis Vunmmdung von Hyzet-Zweitakisl
und ein Mischungsverhéltnis von 1:33 /s vorgeschrieben, und es besteht kein Grund,
mit einem anderen Ul oder einem héheren Ulanteil im Kruitstnﬂ zu fahren.
Hier muB nochmals ouf die schédlichen Auswirk v hi v werden, die sich
ergeben, wenn mit einem gréBeren Ulanteil ga?uhren wird als be1 dem vorgeschrie-
benen Mischungsverhéltnis von 1:33 Ys. Das zuviel zugefiihrte Ul verbessert die
Schmierung nicht, sondern es verkokt im Motor und bildet unzulassig starke Ablage-
rungen, die schlieBlich ouch zum Festgehen der Ringe filhren kénnen. AuBerdem
werden die anderen Verkehrsteilnehmer durch die stérkeren Abgasfahnen in gréBerem
MaBe belastigt.
Versuche der Kraftfahrzeug- und der Mineralélindustrie haben ergeben, daB man die
v
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Motoren mit Hyzet-Zweitaktél auch mit einem kleineren Mischungsverhdltnis als
1:33Ys, zum Beispiel mit dem Mischungsverhéltnis von 1:50 einwandfrei betreiben
kann. Um so sicherer ist deshalb der Betrieb mit dem Mischungsverhéltnis von 1:33 Y/s.
Da dos Mischungsverhé@ltnis von 1:331/s bei Verwendung des Hyzet-Ziweitaktsls das
technische Optimum darstellt, ist es in den Betriebsanweisungen der Fahrzeughersteller
vorgeschrieben, Diese sind auch weiterhin maBgebend.

VVB Automobilbau VVB Mineraléle

VEB Minol

Gut vorbereitet in den Winter

In den Wintermonaten werden nicht nur an den Kraftfahrer erhéhte Anforderungen
gestellt, auch das Fohrzeug wird in starkem MaBe zusétzlichen Beanspruchungen
ausgesetzt. Zu den Rutschgefahren auf glatten, vereisten StraBen kommt die stéindige
Beeinflussung durch Néasse, Tausalz oder andere chemische Abtaumittel. Nebel und
vereiste StraBen bilden zusétzliche Gefahrenmomente. Der umsichtige Fahrer wird
deshalb alle MaBnahmen treffen, um sich und sein Fahrzeug vor winterlichen Gefahren
zu schiitzen. : :

In unserem Minol-Ratgeber wollen wir lhnen, lieber Leser, Erzeugnisse der chemischen
Industrie vorstellen, die lhnen Gewéhr geben, daB Sie und lhr Fahrzeug, wie man
im Volksmund sagt, gut liber den Winter kommen.

Durch Verwendung von Streusalz und anderen chemischen Abtaumitteln wird besonders
das Fahrwerk und {berhaupt die gesamte Bodengruppe des Faohrzeuges selbst in
starkem MaBe in Mitleidenschoft gezogen, wenn nicht olles getan wird, um der
damit verbundenen Korrosionsgefahr zu begegnen.

In den letzten 3 Jahren hat sich mit ausgezeichnetem Erfolg das Universal-Schutzwachs
bewéhrt. Voraussetzung fiir einen guten Erfolg ist selbstversténdlich auch die richtige
Anwendung. Nach vorhergegangener griindlicher Wésche und Demontage der Réder
wird das flissige Universal-Schutzwachs auf die abgetrockneten Fléichen satt aufge-
sprilht. Anhaftende Olreste stéren hierbei nicht. Selbstverstéindlich kann neben dem
Sprithen der Auftrag auch mittels breiter, langhaariger, weicher Pinsel erfolgen. Be-
sondere Aufmerksamkeit sollte man hierbei den stark beanspruchten Stellen, wie der
Kotfligelunterseite, schenken. Die Besonderheit beim Universal-Schutzwachs besteht
darin, daB sich dieses fliissige Schutzwachs-Préparat vor dem Aufspriihen oder Auf-
streichen durch kréftiges Schiitteln weitgehend verflissigen 1GBt. Dabei ist es vorteil-
haft, wenn die Konservierung nicht an kalten Tagen durchgefiihrt wird. Sowohl an
heorizontalen als auch vertikalen Fléchen haftet dieses Schutzwachs sofort ohne abzu-
fiieBen und bildet nach dem Verdunsten des Lésungsmittels einen hartplastischen Film,
Weder Kuonststoff-, Gummi-, Lack- oder Metallteile werden von Universal-Schutzwachs
angegriffen.

Bei Importfahrzeugen, welche mit asphaltartigen Anti-Dréhn-Massen versehen
siﬂd, sollte beachtet werden, daf diese weder 6l- noch benzinvertriglich sind. Es
ist deshalb zweckmdfiger, die Konservierung solcher Anti-Drohn-Schichien mit
vorgeschriebenen Korrosionsschutzanstrichmitteln vorzunehmen.
Universal-Schutzwachs zeigt auch unter extremsten Bedingungen hervorragende Schutz-
wirkung, die sich nicht nur auf blanke Metallteile erstreckt. So kann z. B. mit Universal-
Schutzwachs auch die Alterungsneigung von Gummidichtungsleisten erheblich wver-
mindert werden.

or st

Besondere Aufmerksomkeit ist neben der Konservierung des Fahrgestells auch der
Abdichtung von Zierleisten und Lampenringen sowie anderen Spaltéffnungen zu
schenken. Durch VerschlieBen mit Universal-Schutzwachs kann weder Regenwasser
noch hochgeschleuderte Tausalzldsung eindringen.

Fahrzeuge, welche auch wihrend der winterlichen Fahrperiode einer regelméBigen
Unterreinigung und Pflege unterzogen werden, snd mit Globo-Graphit-Lésung zu
behandeln, Wenn auch dieses Korrosionsschutzél nicht die hohe mechanische Wider-
standsfdhgkeit wie Globo-Universal-Schutzwachs erreicht, hat es jedoch gegeniiber
anderen Korrosionsschutzmitteln den Vorteil, daB es infolge seines hohen Kriech-
vermégens ouch in die kleinsten Zwischenréiume von aufeinanderliegenden Fléchen,
wie Federbléttern, gelangt und somit zusétzlich Schmierfunktion Gbermimmt. Auch bei
einer kombinierten Anwendung von Universal-Schutzwachs und Graphit-Lésung konnten
ousgezeichnete Erfahrungen gemacht werden. Der versuchsweise Einsatz von Korro-
sionsschutzfetten an mechanisch stark beanspruchten Fléichen, wie z. B, die Unter-
seite von Kotfligeln, zeigte im vergangenen Winter sehr gute Erfolge. Durch Verwen-
dung eines spriithfihigen Korrosionsschutzfettes, z. B. Inhibon Fluid F, lossen sich diese
Fette an den oben beschriebenen Kraftfahrzeugteilen bequem auftragen. Das bedeutet
gegeniiber dem milhevollen Aufstreichen des konsistenten Korrosionsschutzfettes KMF 80
(frilher FS 80) eine erhebliche Erleichterung.

DaB gerade auch im Winter die Karosserielackierungen einer besonders sorgféltigen
Pflege bediirfen, versteht sich von selbst. Durch Anwendung von Auto-Balsam, welcher
hauchdiinn auf die vorher shampoonierten und abgetrockneten Lackflachen aufge-
tragen wird, bildet sich ein &uBerst widerstandsféhiger Schutzfilm aus, welcher sich
nach dem Verdunsten des Losungsmittels spielend leicht auf Hochglanz bringen 1GBt
und dofiir sorgt, daB die zweite Haut Ihres Fahrzeuges Regenwasser, Schmutz und
Salzl8sung von der direkten Berithrung mit dem empfindlichen Lack fernhélt.

Sollte die Lackierung lhres Fohrzeuges schon etwas dlter sein, so 1&Bt sich noch das
Angenehme mit dem Nitzlichen verbinden, indem durch Verwendung ven Globe-
Wachspolitur in der Aluminium-GroBtube etwaige ausgekreidete Farbpigmente, sich
schonend entfernen lassen. Hierbei hinterldBt die Globo-Wachspolitur einen sehr
widerstandsfhigen hochglénzenden Schutzfilm, der Ihre Fahrzeuglackierung gleicher-
maBen vor Rost und Regen schiitzt. Die Poren werden geschlossen, Alterungsrisse
versiegelt und Unterrostungsgefahren zuverliissig begegnet.

Sind Sie im Besitz eines Kroftfohrzeuges, welches schon mit einer Scheibenwasch-
anlage ausgerlistet ist, so vergessen Sie nicht, den Vorratsbehdlter lhrer Waschanlage
mit einer Mischung von 1 Teil Globo-Waschanlagenzusatz zu 2 Teilen Wasser zu
befiillen. Hierdurch bleibt lhre Waschanlage stets einsatzbereit, da dieses Zusatzmittel
gleichzeitig frostschiitzende Wirkung ausiibt.

Bei besonders strengem Frost und hoher Luftfeuchtigkeit ist es nicht selten, daB die
Windschutzscheibe Ihres Fahrzeuges véllig zufriert. Hier muB Globo-Defroster zur An-
wendung gebracht werden, um wieder nermale Sichtverhéltnisse zu schaffen. Besonders
kritisch ist bekanntlich die Zeitspanne, die zwischen dem Starten und dem Warm-
loufen.des Motors liegt, da in diesem Zeitraum noch keine Warmluft fiir die Scheiben-
entfrostungsanlage zur Verfiigung steht.

Wir hoffen, Ihnen lieber Leser, mit dieser kleinen Auswahl einige Hinweise gegeben
zu haben, die es lhnen erméglichen, auch im Winter in einem gepflegten, vor allen
Unbilden der Witterung geschiitzten Wagen zu fahren. Dabei soliten Sie jedoch nicht
vergessen, auch an die Schneeketten, die Batteriekontrolle und an das Winterreifen-
profil zu denken,



Wichtig filr alle Kraftfahrer|

L]
Seit zwei Jahren stehen an vielen Tankstellen die vom VEB MINOL neu errichteten
Nachttankboxen. Sie dienen der Versorgung unserer Kunden mit Kraftstoff, Kraftstoff-
Ul-Gemischen und Motorenélen, Die Benutzung der Nachttankboxen ist auBerhalb der

Dienstzeit unserer Tankstellen méglich, d. h. also wéihrend der Nachtstunden und an.'

Sonn- und Feiertagen.
Die Nachttankboxen sind mit 5-, 10- und 20-Liter-Kanistern bestiickt. Um einen solchen
Kanister der Box zu entneh ist der vorherige Kauf eines Nachttankbox-Schliissels
im Werte von 7,50 MDN erforderlich, Dieser Schiliissel mit der ,MINOL"-Prégung
reicht zur Entnahme eines 5-Liter-Kanisters. Will man einen 10- oder 20-Liter-Kanister
entnehmen, ist der vorherige Kauf von 2 bzw. 4 Schliisseln a 7,50 MDN erforderlich.
Diese Schilissel erhalten Sie an den Tankstellen des VEB MINOL gegen Bargeld,
Post- oder Bankscheck, i
Flir Zweitokt-Fohrzeuge ist ein Kraftstoff-Ul-Gemisch erforderlich, Aus diesem Grunde
befindet sich an jeder Nachttankbox ein Gefach, in dem sich Hyzet-Ul-Flaschen zum
Wert von 0,80 MDN befinden. Der Kraftfohrer muB hier ein Einmarkstiick in den
Automaten werfen und erhélt dann eine Hyzet-Flasche und 0,20 MDN Wechselgeld.
Der Inhalt dieser Flasche von 150 cm® reicht fiir 5 Liter Kroftstoff, die dann im Ver-
hisltnis 1:33 gemischt werden,
Wir empfehlen unseren Kunden als zusétzliche Reserve Gber den Tankinhalt hinaus
den Kauf eines oder mehrerer Nachttankbox-Schilissel, damit sie in MNotfallen oder
bei plétzlich notwendigen Fahrten an der Nachttankbox so viel Kraftstoff beziehen
kéinnen, daB sie die nichste gedffnete Tankstelle damit erreichen.
Fiir die Benutzung der Nachttankboxen geben wir lhnen noch einige Hinweise:
Dnr Kunimr befindet sld\ an einem etwa 4 m langen Seil und ist noch dem
g wieder in die Box zuriickzustellen, und die Tir ist zu schlieBen.
Der Schiiissel IuBt sich dunn nicht mehr abziehen.
Zum besseren Einfilllen des Kraftstoffes in den Fahrzeugtank liegt in jeder Box esin
Staniol-Trichter. .
Wir bitten, die leeren Hyzet-Flaschen in den dofiir vorgesehenen Abfallkorb zu wer-
fen und nicht wieder in das Fach zuriickzulegen, da sonst nachfolgende Kunden in der
Annachme, die Flasche sei noch gefiillt, getGuscht werden.
In diesem Zusommenhang méchten wir noch einmal darauf hinweisen, daB der VEB
MINOL in allen Bezirkshauptstédten und an allen Autobahnen durchgehend geéffnete
Tankstellen eingerichtet hat. Durch die Einfiihrung der 45-Stunden-Woche und des
arbeitsfreien Sonnabends in jeder 2, Woche werden unsere Tankstellen besonders zum
Wochenende stark beansprucht, so daB es mitunter zu Wartezeiten kommt, die sich
aber von jedem Kraftfahrer vermeiden lassen, wenn er

1. vorher sein Fohrzeug ouftankt,
2. einen Reserve-Kanister mitfilhrt und
3. zusétzlich mit Nachttankbox-Schltsseln versorgt Ist.

Freitags tanken — sonntags fahren,
Wartezeit und Arger sparen|
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Winter-Pflegemittel
Globe-Universal-Schutzwachs

Flammpunkt mind. 21 °C
Gefohrkiasse A ll

Verwendungsmwedk:
Zur Winter veon Kraftfal g
Abgabe Ober Tankstelle.

Gef&hrdungsgruppe Il Preis: 2,70 MDN | 500 ml Aluflasche
4,80 MDN | 1000 m| Aluflasche
Globo-GraphitiBsung Verwendungszweck:
Als Sprithsd | fir K je-Unter-

Dichte bel 20 °C 0,903

Viskositdr 20 oSt /20 °C, 2,85E /20 °C

Flammpunkt 86 °C
Stockpunkt — 25 °C

teile und Fohrgestalle, Rostlasemittel.
Abgaobe iiber Tankstelle und Lager.

Preis: 3,25 MDN [ 1000 m| Glasfiasche
2,50 MDN [ Liter lose

Fluid F ‘1

Dichte bei 20°C 0,750-0.99%0
Flammpunkt Ober 21 °C
Gefahrklasse A ll
Gefahrdungsgruppe 11

Unmndungn\n&

Kerrasi hutzfatt  fiir Matallobarflachen
und Musdim!n[lu

Wird nur noch direkt ab Werk galiafart.
(VEB Globus Leipzig)

Preis: 190,00 MDN /100 kg losa

Korrosionsschutzfett KMF 80

Tropfpunkt 70-90 °C

Verwendungszwacdk:
Als Korresionssch ittel fOr
Teile des oil i Maschinenb und

der Feinmechanik,
Abgabe ber Lager.
Preis: 293,30 MDN [ 100 kg lose

Globo-Autobalsam

Dichte bei 20 °C  0,730-0,850
Flammpunkt mind. 21 °C
Gefahrklasse All
Gefthrdungsgruppe 1l

Verwendungszwedk:

Als Schnellglanzmittel fiir guterhaltens MC-
und Kunstharzlockierungen on Kraftfahr-
Teugean,

Abgabe lber Tankstelle.

Preis: 3,25 MDN [ 250 m| PVC-Flasche

Globo-Wadhspolitur

Gefahrklosse A ll
Gefihrdungsgruppe Il

Verwendungsrwedk:

Zum Aufpolieren und zur Pflage leicht er-
blindeter Nitro- und Kunstharzladkierungen.
Abgabe Ober Tankstella.

Preis: 4,70 MDN / 250-ml-Tube

Globo-Wiaschanlagenrusatzmittel

Dichte bel 20 °C 0,820-0,850
Flammpunkt mind. 10 °C
Gefahrklasse B 1

Uom-ndungmﬂ
Als fiir das Wasch der
Scheibenmsdmnla’l. Im Winter zur Erhal-
tung der Funktionstiichtigkeit der Scheiben-
waschanlage.

Abgobe Gber Tonkstelle.

Preds: 1,80 MDN | 250-mi-Flasche




Globo-Defroster

Flammpunkt mind. 10 °C ]
Gefohrklasse B |

Verwendungszweck:

Als Entelsungs- und Klarsichtmittel,
Abgabe Ober Tankstelle,

Preis: 3,95 MDN [ 220-mi-Flosche

Glysantin

Dichte bei 20 °C 1,12-1,25

Sledegrenzen 180-260 °C

Eine neutrale Flissigkeit, die mit einem
K ch ) Metalle
{ouBer Zink), Leder, Gumml und Locke nicht
angreift. Es ist frel von Salzen aller Art,
die zur Anfressung und Ablogerung fihren
kénnten. Hélt das Kohisystem souber und
verdampft nicht bel normaler Temparatur.

Verwendungsawedk:
Zuverldssiges Frostschutzmittel fir KOhl-
wasser von Fohrzeugmotoren.

Abgobe dber Lager und Tankstells.

Preis: © 4,70 MDN | Liter, lose ab Lager
5,20 MDN [ 1000-m|-Glasflasche ab
Tankstelle

Ein Tip aus dem VEB Barkas-Werke:
Konservierung lhres Motors bei Betriebspausen

Soll Ihr Fohrzeug Giber 3 Wochen oder lénger stehen bleiben, dann empfehlen wir
Ihnen, zu konservieren. Dies ist denkbar einfach.

Bei langeren Betriebspausen ist der Motor der aggressiven Wirkung des Verbren-
gswassers ausg t (solches entsteht bei jeder Verbrennung von Kraftstoffen).

Sicherlich werden Sie erkennen, ob Sie nach Ablauf von ungeféhr 2 Wochen lhr Fahr-
zeug in der néchsten Zeit wieder in Betrieb nehmen werden oder nicht.

Wenn nicht — dann ist auf jeden Fall der Zeitpunkt zum ,Einmotten* gekommen.
Wie ist zu konservieren?

Kenservieren Sie mit dem legierten Hyzet-Zweitaktmotorendl MZ 20.

Vom betriebswarmen, abgestellten Motor ist der Gummischlauch am Vergaserkriimmer
zum Luftfilter abzuziehen. GieBen Sie etwa 10 cm® des Konservierungsmittels in den
Vergaserkrimmer. Danach 2 bis 3 mal durch Gasgeben den Motor hochdrehen
lassen und sofort abstellen. ZweckméBigerweise geben Sie om Gasbefestigungsseilzug
Gas. AnschlieBend achten Sie darauf, daB die Seilzughiille richtig in der Halterung
sitzt. Steht Ihr Fahrzeug iber das Winterhalbjohr hinweg, dann beziehen Sie die
Zylinderréume in die Konservierung ein. GieBen Sie ebenfalls je 5 cm® in dos Ziind-
kerzenloch und danach drehen Sie lUber den Keiliemen 2 bis 3 mal den Motor mit
der Haond durch.

Wie wird die Konservierung entfernt?

Dies tut der Motor von seibst, wenn er wieder gestartet wird. Damit ist gleichzeitig
gesagt, daB ein Starten ohne zu fohren unterbleiben soll, andemfalls ist die .Konser-
vierung" zu erneuern.
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Den guten Tip, der helfen soll .. .

Wenn Sie erst seit kurzer Zeit im Besitz eines
Kraftfahrzeuges sind, dann méchten wir lhnen
einen Hinweis geben, der unszren langjéhri-
gen Kraftfahrern schon bekanrt ist und beim
Betankungsvorgang eine wesentliche Hilfe
leistet.

Unsere Kraftstoffséulen sind einheitlich ge-
kennzeichnet. Die S&ulen haben am Kopf
einen farbigen Ring. Dieser farbige Ring hat
folgende Bedeutung:

Weild: VK 79
Blau: VK 88
Schwarz/weil: VK 79 Gemisch
Schwarz/blau: VK 88 Gemisch
Griin: Dieselkraftstoff

Beachten Sie bitte beim Befahren lhrer Tankstelle die angebrachten Leitlinien und
die farbigen Markierungen der Sdulen. Sie erleichtern lhnen das Einordnen und tra-
gen dazu bei, die Wartezeit beim Betankungsvorgang durch Vermeidung von Rangier-
fahrten wesentlich zu verklirzen.

-
Silikon-Frostschutzdl
Wir méchten es Ihnen ersparen, an den Tiiren lhres Fohrzeuges, dem Kofferraum
oder dem TankverschluB an frostigen Tagen eingef Schldsser vorzufinden.

Silikon-Frostschutzdl als SchloBdl-Spray

entbindet Sie von diesen Sorgen. Der Zusatz von Silikon als Tleftemperaturschmier-
mittel erméglicht Anwendung bis = 60 *C.

Sparsamster Verbrauch, denn 2 kurze Sprays Je SchloB geniigen, um Schlésser Im
Winter splelend leicht &ffnen zu kénnen.
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Beachten Sie bitte fiir die ersten 10 000 km Loufleistung die Hinweise in der Wartungs-
onweisung und Im Servicebuch des Fahrzeugherstellers,
MINOL-Pflege-Empfehlungen nach 10000 km Laufleistung:

Motor
Vierzylinder-Viertakt-Otto-Motor
Hubraum: 1357 cm?
Verdichtungsverhdltnis: 7 : 1
Kithisystem : Wasserkiihlung mit Pumpe 7 Liter
Kraftstoff: VK 79, VK 88
Tankinhalt: 46 Liter
Motorendl: Sommer und Winter Mehrbereichsmotorendl
ADDINOL EXTRA

O @ Motor S4+w

B @ Luftfilter 5w
Filllmenge: 4,3 Liter

Luftfilter: Motorensl unlegiert M 95 0,68 Liter im Sommer
Motorend! unlegiert M70 0,45 Liter im Winter

A &) Schaltgetriebe S+ W
A &\ Lenkgetriebe 54w

Getriebe
Getriebedl legiert &
Wechselgetriebe: Sommer und Winter GL 125 Fillmenge: 1,1 Liter o \\\ Hinterachsgetriebe 5+ W
Lenkgetriebe: Sommer und Winter GL 125 Flllmenge: 0,16 Liter
Hinterachsgetriebe: Sommer und Winter GL 265 Filllmenge: 1,4 Liter
Bremsen
Hydraulische Bremsanlage Bremsflissigkeit Fallmenge: 0,34 Lites A @) Kordongelenkkreuze
Kupplungshilfe
Hydraulische Kupplungshilfe Bremsflissigkeit Filimenge: 0,15 Liter 4 - Wasserpumpe
Bereifung

Radlager  vom
ReifengréBe 6,00~13 % @ Radiag + hinten

Luftdruck 1,7 atii vorn und hinten in der kalten Baraifung

im warmen Reifen soll der Drudk um 0,3 atii héher sein. ,.-"III _'/" IIII". * - rxz;‘::gm:;:::d

Batterie I/ /_/ \|
12 V/42 Ah Pol- und Kontaktfett KTF i )
Ziindkerzen Wilzlager und Fettschmierstellen am
M 14/175 Isolator Fahrgestellt mit Wélzlogerfett Ceritol
Glthlampen I ." - --.——-_ '.q: THA 3 .ubsdunlernn.

Schelnwerfer Biluxbime f. asym. Licht 12V 40/45W  Sockel P 45t 1 == Eggmg[ﬂg'ggfmbﬂ"qmﬂ mit

Biluxbime f. sym. Licht 12V 35/35W  Sockel BA20d A Z

Blinkleuchten

vorp und hinten Kugelbirme T2V 15W  Sockel BA15s ; 3000

SchluBleuchten Kugelbirne 12V 5W Sockel BA15s \ .

Bremslicht Kugelbirne 12V  15W Sockel BA15s |

Kennzeichenleuchte Kugelbirne 12V 5W Sockel BA15s @ ' . 61000

Deckenleuchte Kugelbirne 12V 5W  Sockel BA15s N

Handlampe Kugelbirne 12V 15W Sockel BA 155 \\\ 12000

Armaturenbeleuchtung  kleine Kugelbime 12V 2W  Sockel BA 93 O Addinol extra O cL2es

Fernlichtkontrolle kleine Kugelbime 12V 2W Sockel BA 93 Beachten Sia bitte die Hinweiss in der

W M95/M70 (S/W) [d Wasserpumpentfett Wartungsanweisung und im

14 Servicebuch des Fahrzeugherstellers.

A GlL12s * Ceritol THA 3
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