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Neue Qualitaten an den Tankstellen

Die VergrdBerung der Erdélverarbeitungskapazitdt in der Deutschen Demokratischen
Republik, insbesondere die Inbetriebnahme des VEB Erdélverarbeitungswerk Schwedt
sowie die Erweiterung des VEB Mineraldlwerk Liitzkendorf, erméglicht eine qualitativ
bessere Versorgung unserer Kunden mit Kraft- und Schmierstoffen.
Der wissenschaftlich-technische Fortschritt ist der Mineralélindustrie erméglichte die
Einfihrung neuer Produkte. Mit ihnen werden Sie im vorliegenden ,Minol-Ratgeber”
vertraut gemacht.

VEB MINOL

Technischer Kundendienst

Welchen Vergaserkraftstoff tanke ich fiir meinen Wagen?

Diese Frage, immer wieder gestellt, ist nur natiirlich, denn welcher Autofahrer will
seinem Fahrzeug, auBer sorgféltiger Pflege, nicht auch den ,besten” Kraftstoff geben?
Natiirlich weiB er, daB richtige Vergaser- und Ziindeinstellung sowie eine den Ver-
hdltnissen angepaBte Fahrweise die Leistung seines Fahrzeuges wesentlich beein-
flussen. Aber welcher ist nun der ,beste” Kraftstoff, VK 79 oder VK 882 Ist der hoch-
oktanige VK 88 fiir alle Falle der richtige? Oder sollte man, des geringeren Preises
wegen, VK 79 nehmen?

Den einfachsten und zuverldssigsten Rat gibt Ihnen zundachst die Betriebsanleitung
Ihres Fahrzeuges. Denn die Motorenhersteller sind bestrebt, ihren Motor so leistungs-
fahig wie moglich zu gestalten. Dazu gehért natiirlich die sorgfdltige Auswahl eines
Kraftstoffes, der ein Maximum an Leistungen bringt. Das wird in fast allen Fdllen bei
Fahrzeugen der Inlandproduktion unser

VK 79 (Research-Oktanzahl 79) sein.

Anders sieht es bei den importierten Viertakt-Fahrzeugen aus. Fiir sie ist

VK 88 (Research-Oktanzahl 88)
der Kraftstoff, den sie bendtigen, um die volle Leistungsfahigkeit des Motors zu
erreichen.

Was Sie auch von lhrem Fahrzeug verlangen,
anfahren, beschleunigen, Bergfahrten und hohe Dauerleistung,
bei VK 88 werden Sie nie das Gefiihl haben, ,jetzt schafft er es nicht mehr!“

Vor allem hért eines auf, das gefiirchtete Klingeln (oder Klopfen im Motor), das ja
(leider) nicht nur eine akustische Erscheinung ist, sondern neben der Uberbean-
spruchung von Triebwerksteilen und {ibermd&Biger Erwérmung des Motors auch einen
deutlich bemerkbaren Leistungsabfall mit sich bringt.

Und nun kommt wieder eine Frage von lhnen:-,Wie steht es mit dem Bleigehalt des
Kraftstoffes, ist er nicht bei VK 88 zu hoch2“

Auch diese Frage kénnen wir zu lhrer Zufriedenheit beantworten. Durch moderne
Verarbeitungsmethoden (Reforming) gewinnen unsere Werke einen Vergaserkraft-
stoff, der bereits ohne Zusatz von Bleitetradthyl héhere Oktanzahlen aufweist als der
mit anderen Herstellungsverfahren erzeugte Kraftstoff. Es geniigt jetzt ein Bleitetra-
athylzusatz, der noch unter der zuldssigen Grenze von 0,04 Vol.-", liegt, um die



Research-Oktanzahl von mindestens 88 mit Sicherheit einzuhalten. Zum Vergleich sei
darauf hingewiesen, daB in Westdeutschland Verbleiungsgrade von maximal
0,06 Vol.-%; und in den USA von maximal 0,08 Vol.-", statthaft sind.
Also auch hier spricht alles fiir VK 88.
Und wenn Sie wissen, daB durch die héhere Dichte des VK 88 auch der Li.erheizwert,
also die lhnen pro Liter zur Verfligung stehende Energie, wachst, so werden Sie es
sicher vielen anderen Besitzert von Kraftfahrzeugen gleichtun,

probieren ...

und dabei bleiben!

ADDINOL EXTRA -
ein Mehrbereichsol fiir Viertakt-Ottomotoren

Durch Zusatze an Wirkstoffkombinationen verfiigt das neue Motorendl iiber einen
hohen Gebrauchswert und gestattet daher Olwechselfristen von etwa 6000 km.
ADDINOL EXTRA ist anpassungsfdhig an einen vielseitigen Fahrbetrieb, bei dem der
Motor sowohl im Stadtverkehr als auch im Langstreckenverkehr gefahren wird. Die
Vorziige der Wirkstoffkombinationen verleihen diesem Mehrbereichsél ein hervor-
ragendes Viskositdts-Temperaturverhalten, so daB es im Sommer und im Winter vor-
teilhafter zu fahren ist. Der Olwechsel mit Sommer- bzw. Wintersl entsprechend der
Jahreszeit gehdrt mit dem Einsatz von ADDINOL EXTRA der Vergangenheit an. Somit
wird die Wartung und Pflege des Motors wesentlich vereinfacht, das Starten erleich-
tert, und der Fahrbetrieb gestaltet sich wirtschaftlicher.

Viertakt-Ottomotoren, die bisher mit Motorensl Addinol bzw. unlegierten Motoren-
olen gefahren wurden, kénnen ohne Motorspiilung auf ADDINOL EXTRA umgestellt
werden. Eine Verkiirzung der ersten Olwechselfristen ist nicht erforderlich. Die Ergén-
zung einer Addinol-Motorendl-Fiillung mit ADDINOL EXTRA ist auf Grund der Ver-
traglichkeit gegeben.

Das Mehrbereichsél ADDINOL EXTRA empfiehlt sich fiir die Fahrzeuge mit Viertakt-
Otto-Motoren, deren Betriebsvorschrift nicht bindend eine Viskositdt von iiber 45 cSt/
50 °C vorschreibt, und fiir alle anderen Fahrzeugtypen, die bisher mit dem Motorendl

Addinol gefahren wurden.
Chemisch-physikalische Kenndaten:

1. Sortenmerkmal
Mehrbereichsél ADDINOL EXTRA ist ein Motorendl, das ein besonders giinstiges
VT- und Kdélteverhalten sowie einen Oxydationsschutz besitzt.

2. Verwendung
Fir PKW als Sommer- und Winterél.

3. Technische Forderungen

NViISkostal IBBSEO 20 4000 o5 it « S S TR ity 40 bis 45 cSt
Stockpunkt nicht hoher als ... 5. i it -25°C
Flommpuikbiide oo o ode s, ol dlie 200 °C
Viskosit@tsindex. mintid: oo Jion S50 5% Je o oimastiih 100



Legierte Getriebedle

Im Rahmen der Qualitdtsentwicklung von Mineraldlprodukten stehen nunmehr auch
an den Tankstellen des VEB Minol legierte Getriebeéle fir den Kraftfahrzeugbetrieb
zur Verfligung.

Die bisherigen Destillat-Getriebedle entsprechen nicht mehr den technischen Anfor-
derungen, so daB die Produktion der bisherigen Getriebedlsorten G 15 und G 20 ein-
gestellt wurde. '

Die neuen legierten Getriebedle bieten wesentliche technische und auch wirtschaftliche
Vorteile.

Als neues Sortiment stehen den Kraftfahrzeughaltern die Getriebedle
GH 60 (Viskositat 60 c¢St/50 °C) und
GL 125 (Viskositat 125 cSt/50 °C) zur Verfiigung.

Gegeniiber den bisher fiir die Getriebeschmierung verwendeten unlegierten Mineral-
olen wird eine wesentlich héhere Druckaufnahmefdhigkeit des Schmierfilms und eine
Verminderung des mechanischen VerschleiBes erreicht. Die Zusdtze an Wirkstoff-
kombinationen gestatten gegeniiber den bisher eingesetzten Getriebedlen eine nied-
rigere Viskositdt. Dadurch werden die mechanischen Verluste verringert, und es wird
eine bessere Warmeabfiihrung erreicht.

Die Besonderheiten des neuen Getriebed!-Sortiments erlauben den Einsatz in dem
weiten Temperaturbereich von — 20 °C bis -+ 100 °C als Betriebstemperatur.

Anwendungsbereiche fiir Pkw:

Die nachstehende Tabelle gibt Ihnen AufschluB, welche Getriebedle Sie fir |hr Fahr-
zeug einsetzen sollten.

neue Olqualitat

Typ Einsatzstelle Sommer Winter Ulwechsel
in km

Wartburg Getriebe 20 000

311/312 (Schalt- und Achsgetriebe) GL 125 GH 60 bzw.

F9 2 Jahre

EMW 340 Wechselgetriebe GL 125 GL 125 20 000
Achsgetriebe GL 265 GL 265 10 000

Sachsenring Wechselgetriebe GL 125 GL 125 20 000

P 240 Achsgetriebe GL 265 GL 125 10 000
Lenkgetriebe GL 265 GL 125 5 000 nachf.




neue Olqualitat

Typ Einsatzstelle Sommer Winter Ulwechsel
in km
Skoda
— Oktavia Wechselgetriebe GL 125 GL 125 20 000
— Super
— Felicia Achsgetriebe GL 125 GL 265 20 000
- MB 1000 Wechsel und Achsgetriebe GL 125 GL 125 20 000
Lenkgetriebe GL 125 GL 125 20 000
Moskwitsch ;
402 Wechselgetriebe GL 125 GL 125 20 000
404 bis 407 Achsgetriebe und GL 265 GL 265 10 000
Lenkgetriebe GL 265 GL 265 5 000 nachf.
Wolga Wechselgetriebe GL 125 GL 125 20 000
Achs- und Lenkgetriebe GL 265 GL 265 12 000
GL 265 GL 265 12 000
Tatra 603 Wechsel- und Achsgetriebe GL 125 GL 125 20 000
Lenkgetriebe GL 265 Gl 265 25 000
Barkas Wechselgetriebe GH 60 GH 60 20 000
V 901/2 Achsgetriebe GL 125 GL 125 20 000
B 1000 Getriebe (Wechsel- und
Achsgetriebe) GH 60 GH 60 20 0G0
Lenkgetriebe GH 60 GH 60 20 000

Wechselfristen fiir die neuen Getriebedle:

Nach den bisher gesammelten Erfahrungen ergeben sich infolge der hohen Alterungs-
bestdndigkeit sowie der Wirkstoffkombination der neuen Getriebedle Olwechselfristen,

die ein Mehrfaches der bisher iiblichen festgelegten Werte betragen.

Fiir das GH 60 in Fahrzeuggetrieben kann eine Laufleistung von 30 000 bis 40 000 km
angenommen werden, fiir das GL 125 betragt die Lebensdauer in Fahrzeuggetrieben

etwa das Doppelte gegeniiber den bisher eingesetzten unlegierten Getriebedlen.

Technische Forderungen:

Legierte und hochlegierte Getriebedle sind Schmierdle, die eine gute Alterungs-
besténdigkeit besitzen und zur Aufnahme hoher Belastungen in Getrieben geeignet

sind.



hoch-

-leg i-e rtes“ legiertes
Ocitiebed!  Getriebes
GH 60

DAMW-Norm 22-315 22-315
Sichtbare mechanische Verunreinigungen  frei frei
Viskosttlt bl 3070 €5t .. ..o vananpiin 115 bis 135 53 bis 68
enlpradhend: *E .. BRI SA 15 bis 18 7 bis 9
Viskositat bei 100 °C
SIS . o G o e e v & b 15 9.0
TN T My e RN 2,3 1,7
Stockpunkt °C héchstens .............. — 15 — 25
Flammpunkt °C mindestens .......... 180 175
VKA-SchweiBlast kp mindestens ...... 200/220 240/260

Wasser 9, hochstens ................

Preisangaben:

Getriebedl hochlegiert GH 60
Abgabe ab Lager bzw. Tankstellen

ab Lager 99,50 MDN/", kg

ab Tankstellen 1,15 MDN/lose Liter

1,90 MDN/1000 ml Glasflasche

Getriebedl legiert GL 125
Abgabe ab Lager bzw. Tankstellen

ab Lager 98,50 MDN/"/; kg

ab Tankstellen 1,15 MDN/lose Liter

1,90 MDN/1000 ml Glasflasche

Ein neues legiertes HD-Motorendl ML 45

Die Entwicklungstendenz im Motorenbau zu immer héneren spezifischen Leistungen,
héherer Betriebssicherheit und ldngerer Lebensdauer der Motoren erfordert zwangs-
laufig eine Verbesserung der bisher bekannten Normal-Motorendl-Qualitéten.
Durch den Einsatz der HD-Motorendle ML70 und ML 95 konnte durch geeignete
Wirkstoffkombinationen der Gebrauchswert der Motorendle sowie das Viskositats-
Temperaturverhalten wesentlich verbessert und der Wirkungsgrad der Motoren erhéht

werden,

Durch den wissenschaftlich-technischen Fortschritt in der Herstellung von Motorendlen
sowie Legierungszusatzen konnten entsprechend der internationalen Entwicklung die

bisherigen Viskositaten abgesenkt werden.



Welche Vorteile bieten die niedrigviskosen legierten Motorendle?

Auf Grund der giinstigen Kdlteviskositat wird
das Starten erleichtert,
die Batterie und
der Motor geschont.

Aber auch bei hohen Betriebstemperaturen wird
bessere Temperatur- und Druckbestandigkeit erreicht.

Niedrigviskose Motorendle bringen
geringere Reibungsverluste und
gewdhrleisten eine bessere Warmeabfiihrung.

Nachstehend geben wir lhnen einen Auszug aus den Qualitdtsvereinbarungen:
Viskositdt bei 50°C ¢St 40-50
Stockpunkt °C hoher als -25
Flammpunkt °C mindestens  200.

Mit dem neuen legierten Motorendl ML 45
bieten wir unseren Kunden ein Spitzenerzeugnis des VEB Mineraldlwerk Liitzkendorf an.

Die Vertraglichkeit von ML 45 mit ML 70 bzw. ML 95 ist gegeben.

Fiir Fahrzeuge und Apparatetypen, die von unlegierten auf legierte Motorendle
umgestellt werden, miissen die nachstehenden Umstellungsvorschriften beachtet wer-
den:

Wahrend bei Verwendung von legiertem Motorendl in fabrikneuen Motoren keinerlei
VorsichtsmaBnahmen zu treffen sind, miissen bei (liberholten Motoren oder solchen,
die ldngere Zeit mit unlegiertem Motorendl betrieben wurden, folgende Anweisungen
beachtet werden:

1. Das im Motor befindliche unlegierte Altdl ist warm abzulassen. Motor und
Olfilter sind mit Spiildl grindlich zu reinigen. Nach Einfiillen des legierten Motoren-
ols ist der Motor etwa 3 Stunden warm zu fahren.

2. Das legierte Motorendl wird abgelassen und das Olfilter erneut griindlich geséu-
bert. Es wird neues Ol aufgefiillt. Nach etwa 500 km Fahrstrecke wird das Olfilter
nachgesehen. Ist es sauber, kann bis 1000 km weitergefahren werden und nach
erneuter Durchsicht des Filters bis 1500 km. Treten in dieser Zeit Verschmutzungen
des Olfilters auf, so ist das Ol abzulassen und das Filter zu reinigen.

3. Ab 3. Olwechsel wird das legierte Motorendl wie jedes andere Motorenschmierdl
behandelt. Die Olwechsel richten sich nach den von den Motorenherstellern ange-
gebenen Fristen. Die Umstellung von legiertem Motorendl auf unlegiertes Motorendl
bringt keinerlei Schwierigkeiten mit sich, jedoch sind bei zwischendurch lédngerem
Fahren mit unlegiertem Motorendl und erneuter Umstellung auf legiertes Motorendl
die unter 1-3 angegebenen VorsichtsmaBnahmen zu beachten.

Vom WTZ fiir Schmierstoffe, Kraftstoffe und Schmierstoffanwendung der VVB Mineral-
6le und organische Grundstoffe, 4206 Krumpa (Geiseltal), wurden in Abstimmung mit
den Fahrzeug- und Motorenherstellern die nachstehenden Motorendlempfehlungen
ausgearbeitet.
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Einsatz legierter Motorendle

Fahrzeug- bzw.

Sommer-

Triebachse RS 09
fir Schwenkkran
Débeln
Hopfentraktor

RS 56
Dieselgabelstapler
DFG 1/2
Gerdtetrdger

RS 09/122
Triebachse TA 158
auf Basis

RS 09/122

fiir Schwenkkran
Débeln

Winter-
Raghetatelvn Hersteller 5l & Bemerkungen
H3A VEB Kraftfahrzeug- - | ML 70 ML 45
H3B werk ,Ernst Grube"
H3S Werdau
Z3
S 4000
S 4000-1
S 40001 T
S 4000-1 Z
S 4000-1 S
S 4000-1 R
S 4000-1 K
(sémtliche
Varianten)
RS 01/40 VEB Schlepperwerk ML 70 ML 45
#~Pionier" Nordhausen
* RS 01/40-11
Typ .Harz"
RS 14/30 VEB Schlepperwerk ML 70 ML 45
RS 14/36 Nordhausen
RS 14/46
RT 315
RT 325
IFA W 50 VEB Industriewerk ML 70 ML 45
(alle Varianten) Ludwigsfelde
Hé6 VEB Kraftfahrzeug- ML 70 ML 45* * unter 0 °C einzusetzen
G5 werk ,Ernst Grube" .
Z6 Werdau
Sé6
Hé6B
(samtliche
Varianten)
Gerdtetrdger VEB Traktorenwerk ML 70 ML 45* Diese Fahrzeuge bzw.
RS 09 Schénebeck Aggregate sind mit dem

Motor 2 KVD 9 ausgerlistet
* unter 0°C einzusetzen




Fahrzeug- bazw. Sommer-| Winter-
Aggregatetyp Hersteller o . Bemerkungen
Vibrationsplatte VEB Baumaschinen ML 45** | ML 30* Diese Gerate sind mit dem
gVP 31,5 Steinach Motor 1 KVD 8 ausgeriistet
odenschwing- * ;
verdichter M:::ielts: :nter TG
BSD 31,5 il
** ML 45 ist tiber +10°C
Elektroaggregat Fimag Finsterwalde i b
Weidemelkstand VEB Elfa Elsterwerda
Gerdtetréiger VEB Traktorenwerk ML 45%% | ML 30* Diese Fahrzeuge bzw.
RS 09/124 Schénebeck ' Aggregate sind mit dem
Stallarbeitsmaschine Motor 4 KVD 8 ausgeriistet
RS 09/160/Typ Il * ML 30 ist unter 0°C
Triebachse TA 180 einzusetzen
fiir Stapellader #++ ML 45 ist tber 0°C
Giistrow einzusetzen
Multicar M 22 Fahrzeugwerk ML 45** | ML 30* Diese Fahrzeuge bzw. Ge-
Waltershausen rite sind mit dem Motor
2 KVD 8 ausgeriistet. Der
: g Schlepper DFZ-322 ist auch
Vibrationsplatte VEB Baumaschinen mit dem Motor 4 KVD 8
SVP 63 Steinach ausgeriistat
* Bei Elektrostart ist ML 30
Bodenschwing- PGH Metall PomBen unter 0°C einzusetzen,
verdichter BSD 63 bei Handstartmotoren
kann zum leichteren An-
Schlepper DFZ 322 lassen das Schmierdl
ML 30 bereits bei +5 bis
-+10°C eingesetzt
werden
** ML 45 ist liber 0°C bzw.
iiser +5 bkis -10°C
einzusetzen
Bootsantrieb Schiffswerft Rechlin ML 45 ML 30 Die Boote sind mit Motoren

der Typen 1-, 2- und 4 KVD 8
ausgeriistet. Fiir Motoren
der Type 1 KVD 8 ist ML 30
unter +10 °C einzusetzen,
dariiber ML 45. Fiir Motoren
der Type 2 KVD 8 ist bei
Elektrostart ML 30 unter

0 °C einzusetzen, bei Hand-
startmotoren kann zum
leichteren Anlassen ML 30
bereits bei -5 bis +10°C
eingesetzt werden.

ML 45 ist tiber 0°C bzw.
iiber +5 bis ++10°C ein-
zusetzen. Fir Motoren der
Type 4 KVD 8 gelten die fur
Motoren der Type 2 KVD 8
mit Elektrostart gemachten
Vorschrilten




Fahrzeug- bzw. Hiandallas Sommer- Wir_!-ter- Bemerkungen
Aggregatetyp el ol
Granit 27 VEB Robur-Werke M 95 M 70 Diese Fahrzeuge sind mit
Gearant 30 k Zittau : Ottomotoran ausgeriistet
LO 2500* * Tauchschmierung
LO 2500 B*
6ﬂomotor Typ 17 VEB Robur-Werke M 95 M 70 Stationdrinotore
(Granit 27) Zittau
Ottomotor Typ 22
(Garant 30 k)
Garant 32 VEB Robur-Werke ML 45 ML 45 Diese Fahrzeuge sind mit
LD 2500 Zittau Dieselmotoren ausgeriistet
LD 2500 B
Dieselmotor VEB Robur-Werke ML 45 ML 45 Stationdar- und Einbau-
1 NVD 12,5 Zittau motore
2 NVD 12,5
3NVD 12,5 |
4 NVD 12,5
4 KVD 12,5
Dumper ,Picco 1" VEB Eisenbau ML 45 ML 45 Diese Gerdte sind mit
Maélkau Motoren der Type 1 NVD 12,5
: vom VEB Robur-Werke
Notstromaggregat Fimog Finsterwalde ausgerdistet
Kleinschlepper S 1 PGH PomBen
Ladegerat T 172 VEB Weimar-Werk ML 45 ML 45 Diese Gerdte &ind mit
Weimar Motoren der Type 2 NVD 12,5
vom VEB Roebur-Werke
Diesalgabelstapler VTA Leipzig Zittau ausgeristet
DFG 1002
Vibrationstandem- VEB Baumaschinen
walze SVTW 18 Gatersleben
Dieselgablerstapler VTA Leipzig ML 45 ML 45 Diese Falfrzeuge sind mit
DFG 2002/3002 Motoren der Type 3 NVD 12,5
vom VEB Robur-Werke
Zittau ausgeristet
Dumper VEB Eisenbau
«Picco Max” Mélkau
Kleinplanierraupe BMA Brandis

KP 501




Fahrzeug- bzw. Sommer- | Winter- .
Keorsaotebn Hersteller 5l 5l Bemerkungen
Notstromaggregat Fimag Finsterwalde | ML 45 ML 45 Diese Aggregate bzw.
Fahrzeuge sind mit Motoren
der Type 4 NVD 12,5 vom
SchweiBaggregat Kjellberg VEB Robur-Werke Zittau
Acrobil 1 mit Finsterwalde ausgeriistet
max. 375A
SchweiBstrom-
entnahme
Kraftrottenwagen RAW Schéneweide
Vibrations- VEB Baumaschinen
Anhéngewalze Gatersleben
SVAW 25
SchweiBaggregat Kjellberg M 95 M 70 Dieses Aggregat ist mit
Acrobil I mit Finsterwalde dem Ottomotor der Type 22
max. 225 A (Garant 30k) vom VEB
SchweiBstrom- Robur-Werke Zittau
entnahme ausgeristet
SchweiBaggregat ML 70 ML 45% Dieses Aggregat ist mit
Acrobil Il mit dem Motor der Type
max. 225 A 2KVD 92 vom VEB Diesel-
SchweiBstrom- motorenwerk Schénebeck
entnahme ausgeristet
* unter 0°C einzusetzen
SchweiBaggregat
Acrobil 1ll mit ML 45** | ML 30* Dieses Aggregat ist mit
max. 400 A dem Motor 4 KVD 8 vom
SchweiBstrom- VEB Motorenwerk Cune-
entnahme walde ausgeriistet
* ML 30 ist unter 0°C
einzusetzen J
** ML 45 ist liber 0°C
2inzusetzen
Diko 2,5/6 VEB Zwickauer ML70 | ML 45* Mit 2 KVD 14,5 SRL
Maschinenfabrik ausgertistet
Diko 4/8 Mit 3 KVD 14,5 SRL
ausgeriistet
Diesellok VEB Lokomotivbau ML 70 ML 45*% Mit 6 KVD 14,5 SRL
Type V1I0B/V10C Karl-Marx" ausgeriistet
Babelsberg
Diesellok Mit 6 KVD 14,5 SRW
Type V10 C ausgeriistet
Diesellok Mit 2 KVD 14,5 SRL
Type Ns2 " ;

(2-Gang u. 3-Gang)

ausgeristet
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Fahrzeug- bzw.

Sommer-

Winter-

Elektro-Aggregat
50 kVA

Stationdres Diesel-
Elektro-Aggregat
38 kVA

Stationdres Diesel-
Elektro-Aggregat
63 bzw. 75 kVA .

Fahrbares Diesel-
Elektro-Aggregat
63 kVA

Stationdres Diesel
Elektro-Aggregat
63 kVA

Maschinen GmbH
in Verwaltung

Agaregatetys Hersteller & &l Bemerkungen
Motorgrader VEB Industriewerk ML 70 ML 45% Mit 6 KVD 14,5 SRL
SHMAE Hclle-Nord ausgeriistet
Motorgrader Mit 2 KVD 14,5 SRL
‘SHM 1 ausgerlstet
Bagger UB 80/83 VEB Schwer- ML 70 ML 45* Mit 6 KVD 14,5 SRL
maschinenbau ausgeriistet
NOBAS Nordhausen
Bogger UB 60 Mit 3 KVD 14,5 SRL
ausgeristet
- Bagger UB 20/21 Mit 2 KVD 14,5 SRL
ausgeristet
Fchrbare pneu- VEB Erfurter ML 70 ML 45% Mit 6 KVD 14,5 SRL
matische Getreide- Mdalzerei- und ausgeriistet
férderanlagen Speicherbau
* fir alle Typen unter 0 °C
einzusetzen
Ahlmann Schwenk- ML 70 ML 45+ Mit 3 KVD 14,5 SRL
schaufler A3Z ausgeristet
Polytrac Schwenk-
. schaufler HL 1200
Fakrbares Diesel- Fimag Finsterwalder |ML 70 ML 45% Mit 4 KVD 14,5 SRL

ausgeristet

* fir alle Motorentypen
unter 0°C einzusetzen

Mit 6 KVD 14,5 SRL
ausgertistet

Mit 6 KVD 14,5 SRW
ausgerlstet
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Sommer-| Winter-

Fahrzeug- bzw. Hersteller s i Bemerkungen
Aggregatetyp ol 8l

Mehrzweckgerat VEB Industriewerk ‘ML 45 | ML45 Mit 4 NVD 12,5 SRL bzw.
GMG 2-70 Halle-Nord 4 KVD 12,5 SRL vom VEB

Robur-Werke ausgeriistet.
Eine Korrektur der Betriebs-
anleitung fiir die Motore:
wird durch VEB Robur-
Werke veranlaBt

Wann muB ein Motorendl gewechselt werden?

Beriicksichtigt man, daB Kraft- und Schmierstoffe bis zu 20, der Materialeinsatz-
kosten eines Kraftverkehrsbetriebes bzw. landwirtschaftlichen Betriebes betragen, so
wird man erkennen, daB technisch sinnvolle Olwechselfristen wesentlich zur Wirtschaft-
lichkeit eines Fahrbetriebes beitragen.

Der Wechsel von Motorendlen in Kraftfahrzeugmotoren erfolgte bisher vorwiegend
nach lberalterten Vorschriften der Motorenhersteller.

Mit der Einflihrung der legierten Motorendle konnten durch geeignete Wirkstoff-
kombinationen die OUlwechselfristen wesentlich verldngert werden, die jedoch im
praktischen Fahrbetrieb je nach Zustand der Motoren und deren Fahrweise beeinfluBt
werden kénnen.

Um das Ol im Motor weitestgehend zu nutzen und den Wechsel erst dann vorzu-
nehmen, wenn hierzu technisch die Notwendigkeit besteht, ist es erforderlich, eine
analytische Untersuchung des Gebrauchtéles vorzunehmen. Die hierzu bisher vorhan-
denen Priifverfahren stellten an den Priifenden und die zu verwendende Priifapparatur
hohe Anforderungen und konnten sich daher beim Verbraucher der Motorendle nicht
allgemein durchsetzen.

Einem Neuererkollektiv im Technischen Kundendienst des VEB Minol ist es gelun-
gen, eine Priifmethode zu entwickeln, durch die es maoglich ist, die Einsatzgrenzen
gebrauchter Motorendle sicher und schnell zu ermitteln. Die Methode stellt an den
ausfiihrenden Mitarbeiter geringe Anforderungen und ist nicht an ein Priflaboratorium
gebunden, so daB sie von den Mitarbeitern der Schmierstofflager bzw. Tankstellen
der Kraftverkehrsbetriebe oder vom Kraftfahrer leicht ausgefiihrt werden kann.

Die Bestimmung wird wie folgt vorgenommen:

In einem graduierten Schiittelzylinder von 50 ml Inhalt, der mit einem Stopfen ver-
sehen ist, werden 5ml des zu priifenden Oles und 45ml eines Loésungsmittel-
gemischtes miteinander vermischt. Zu dieser Mischung gibt man anschlieBend 4-5
Tropfen Schwefelsédure (Akkusdure) und nach dem Umschiitteln etwa 5 ml destilliertes
Wasser. Nach abermaligem Umschiitteln |GBt man den Inhalt des Zylinders absetzen.
Nach etwa 10 Minuten haben sich im Zylinder 3 Schichten gebildet. Die in der
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Mitte befindliche schwarze Schicht, bestehend aus Schlammriickstanden, ist fiir die
Beurteilung der Olwechselfristen von besonderer Bedeutung. Es empfiehlt sich in jedem
Fall das Motorendl zu wechseln, wenn die Schlammschicht ein Volumen von mehr als
3 bis 4 ml einnimmt. Die Schnellpriifmethode ist in mehreren Institutionen von Kraft-
verkehrsbetrieben mit Erfolg erprobt worden.

Zwecks Einflihrung der Schnellpriifmethode wollen Sie sich bitte an den Technischen
Kundendienst unserer Filialen wenden, der Sie hierbei gern unterstiitzt.

Qualitdtsiiberwachung von Mineraldlprodukten im VEB Minol

Der VEB Minol ist das Binnenhandelsorgan der DDR fiir Kraft- und Schmierstoffe. Er
arbeitet nach dem Filialsystem. Dem Hauptbetrieb sind 2116 Mittel- und Kleinbetriebe
nachgeordnet.

Die bedarfsgerechte Versorgung unserer Verbraucher 1GBt sich wie folgt zusammen-
fassen:

»Die gewiinschte Ware in der gewiinschten Menge und der gewiinschten Quali-
tat zur gewlinschten Zeit an den gewiinschten Ort.”

Um den stdndig wachsenden Anspriichen der Bevélkerung an Kraft- und Schmier-
stoffen nachzukommen, ist es erforderlich, die Qualitat an Kraft- und Schmierstoffen
weiter zu entwickeln.

Die Bemihungen der Arbeiter, Ingenieure und Chemiker der Produktion werden jedoch
zunichte gemacht, wenn die Erzeugnisse auf dem Wege vom Erzeuger zum Verbraucher
Qualitdtsminderungen ausgesetzt sind.

Bei den vom VEB Minol gehandelten Mineralélprodukten handelt es sich vorwiegend
um Gemische der verschiedenartigsten Kohlenwasserstoffe, deren chemisch-physika-
lische Kennziffern u. a. auf den vorgesehenen Einsatzzweck abgestimmt sind, und die
zur Verbesserung ihrer spezifischen Eigenschaften bestimmte Zusdtze (Additives) ent-
halten kénnen.

Die meisten der vom VEB Minol gehandelten Produkte sind labile Kohlenwasserstoff-
gemische. Bei einer unsachgeméBen Lagerung oder durch unsachgemd&Ben Tiansport
kénnen sich deren Eigenschaften verandern.

Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit einer Uberwachung der Mineralélprodukte auf
jedem Tanklager in dem Zeitraum der Lagerung bis zum Verkauf ab Lager bzw. Tank-
stelle.

Der VEB Minol unterhdlt hierzu einen Technischen Kundendienst, dem die Aufgabe
der Qualitatsiberwachung unterliegt.

Hierzu stehen qualifizierte Ingenieure und Chemiker zur Verfiigung, die u. a. in
10 verschiedenen Laboratorien, die sich in den Filialen des VEB Minol befinden, be-
schaftigt sind. (Abb.)

Um sich der vielseitigen Aufgabenstellung, wie u. a. Betankungsvorgdnge an Tank-
stellen, Schiffsbebunkerungen und Flugzeugbetankungen besser anpassen zu kdnnen,
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Klopfmotor . zur Oktanzahlbestimmung im MINOL-Hauptlabor
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wird erstmalig ein fahrbares Laboratorium (siehe 4. Umschlagseite) eingesetzt. Dieses
fahrbare Laboratorium gestattet, entsprechend seiner apparativen Ausriistung, die
Untersuchung nachfolgender phys.-chem. Kenndaten von' Mineraldlprodukten:

Dichte,
Brechungsindex,
Kalteverhalten,
Neutralisationszahl,
Verseifungszahl,
Flammpunkte,
Aschebestimmung,
Verkokungsneigung,
Viskositaten,

sowie bei Benzinen die Ermittlung des Siedeverhaltens und des Bleitetraathylgehaltes.
Neben weiteren Aufgaben, wie u. a. Reklamationsbearbeitung, wird das fahrbare
Laboratorium insbesondere an Tankstellen eingesetzt, um die richtige Abgabe des
vorgewdhlten Mischungsverhdltnisses an unseren Gemischsdulen tberpriifen zu kénnen.
Um die Flugsicherheit der zivilen Luftfahrt von der Flugbetriebsstoffseite her gewdhr-
leisten zu kénnen, sind periodische Untersuchungen der Flugbetriebsstoffe in den
Lagerbehdltern der Flugbetriebsstoff-Tanklager des VEB Minol erforderlich.

Das Laboratorium gestattet die Uberwachung der in Seehédfen der DDR eingehenden
und ausgehenden Mineralélprodukte.

Auf internationalen Motor-Rennsport- sowie Meisterschafts-Veranstaltungen wird das
fahrbare Laboratorium die erforderlichen chemisch-physikalischen Untersuchungen der
Rennkraftstoffe gewdhrleisten.

Somit verfligt der VEB Minol erstmalig tiber ein fahrbares Laboratorium, das ent-
sprechend seiner Aufgabenstellung dazu beitragen wird, die in der Produktion herge-
stellten Qualitaten in ihrem Wert zu erhalten.

Der Renndienst im VEB Minol

Aufmerksame Besucher groBer motorsportlicher Rennveranstaltungen unserer Republik
werden bemerkt haben, daB zur Betankung der am Rennen beteiligten Rennwagen,
Motorrader, Motorboote usw. der VEB Minol mit seinem Renndienst in der Ndahe
des Fahrerlagers bereitsteht.

Die technischen Einrichtungen dieses Renndienstes setzen sich zusammen aus dem
Tankwagen, dem Pumpenwagen bzw. Zapfsaulen, einem Montagewagen sowie einem
Wohnwagen, Campinganhdanger oder Zelt fiir die Kassierung und Abrechnung. Die
einzelnen Filialen des VEB Minol sind zur Zeit noch unterschiedlich ausgeriistet, jedoch
bemiihen sich die Mitarbeiter der zustédndigen Fachabteilungen, innerhalb kiirzester
Zeit ein einheitliches Bild zu schaffen.

Unser Renndienst nimmt auf Grund des vom ADMV herausgegebenen Termin-
kalenders in erster Linie an sdmtlichen internationalen und bedeutenden nationalen
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Rennen unserer Republik teil. Das schlieBt jedoch nicht aus, daB wir auch, wenn es
zeitlich moglich ist, an Moto-Cross-Rennen, Rallyes oder Speedway-Rennen beteiligt
sind.

Im Jahre 1965 waren wir unter anderem auf der Halle-Saale-Schleife, der Bernauer
Schleife, beim Bautzener-Autobahnringrennen, Schleizer-Dreieckrennen, den Motor-
bootregatten in Kriebstein, auf dem Ziegelsee in Schwerin sowie Bad Saarow mit
unserem Renndienst beteiligt. Hohepunkt unserer Renneinsdtze ist jedoch jedes
Jahr der ,GroBe Preis der Deutschen Demokratischen Republik auf dem Sachsenring”.
Hinzu kommen dann noch Sondereinsatze wie z. B. die Wartburg-, Pneumant-, Minol-
Rallye, Internationale Friedensfahrt usw.

Bei den Veranstaltungen erhalten die aktiven Fahrer von der Rennleitung besondere
Marken, die zum Bezug von Rennkraftstoff, Methanol, Benzol, Rennmotorendl unge-
fettet und gefettet sowie Renngetriebedl berechtigen. Mit dieser Form der Zuweisung
wird erreicht, daB nur die unmittelbar am Renngeschehen beteiligten Personen die
o.a. Waren erhalten. Die Bezahlung erfolgt gegen Aushdandigung entsprechender
Quittungen in bar, mit Schecks sowie bei internationalen GroBveranstaltungen mit
Intertankgutscheinen.

Sehr oft wird an uns die Frage gerichtet, wer fliir den Renndienst im VEB Minol
zustdndig ist und in welcher Art und Weise der Einsatz des Renndienstes und zum
anderen die Ausgabe von Rennkraftstoffen sowie Motorendlen ab Lager erfolgt.

Wir méchten hierzu bemerken, daB die Zentrale Kommission fiir Technik des ADMV
jeweils zum Jahresbeginn den einzelnen Bezirksleitungen die Kontingente fiir Trai-
ningszwecke, Leistungspriifungsfahrten sowie allgemeine Rennveranstaltungen iiber-
gibt. Der verantwortliche Sportfreund der Kommission Technik bei den Bezirksleitungen
meldet seine Bedarfswiinsche in der Abteilung Handel der jeweiligen Minol-Filiale
an und erhdlt von dort, nach Vergleich der beantragten Mengen mit dem zur Ver-
figung stehenden Kontingent, entsprechende Freigaben fiir das zusténdige Liefer-
lager. Direkte Abrufe der Motor-Sportclubs beim VEB Minol sind nicht méglich. Eine
Ausnahme wird lediglich dann gemacht, wenn die Motorsportclubs vom General-
sekretariat des ADMV mit der Durchfiihrung einer nationalen oder internationalen
Veranstaltung beauftragt worden sind und die Funktion eines Veranstalters ausiiben.

Einigen Sportfreunden ist es unverstdndlich, warum ungefettete und gefettete Renn-
motorendle nicht &ffentlich an den Tankstellen gehandelt werden. Hierzu wére zu
sagen, daB diese Ole in einer besonderen Qualitat fiir die spezifischen Anforderungen
bei extremen Hochstbelastungen hergestellt werden und daher nur auf Abruf der
Motorsportclubs iiber die Bezirksleitung erhdltlich sind.

Wie sieht nun die Perspektive im Renndienst des VEB Minol aus?

Das Aussehen unserer Tankwarte soll durch ‘das Tragen weiBer Kleidung (erstmals
praktiziert im September 1965 beim Rennen auf der Bernauer Schleife) ansprechender
gestaltet werden. Beim Wissenschaftlich-Technischen Zentrum Litzkendorf laufen
zur Zeit Versuche, die gute Qualitét der Rennmotorendle noch zu verbessern. Eben-
falls ist beabsichtigt, den Rennkraftstoff mit einer héheren Oktanzahl zu liefern.

Der VEB Minol hofft auf weitere gute Zusammenarbeit mit dem Generalsekretariat
des ADMV, den Bezirksleitungen, Veranstaltern von Motorsportwettkémpfen und
wiinscht allen aktiven Sportfreunden fiir die Rennsaison 1966 ,Hals- und Beinbruch!®
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3. Minol-Rallye 1966

Zeiteinteilung:

NennungsschluB: 31. Marz 1966

Sonntag, den 24. April 1966
Priifungsfahrt fiir alle Teilnehmer

ab 6,00 Uhr Eintreffen der Teilnehmer am Startort
ab 7.00 Uhr Start zur Prifungsfahrt

ab 10.30 Uhr _ Eintreffen der Teilnehmer am Ziel

ab 18.30 Uhr Aushang der Ergebnisse

19.00 Uhr Siegerehrung

Der genaue Startort und der Ort des Aushangs der Ergebnisse und der Siegerehrung
werden mit der Nennbestatigung bekanntgegeben. ~

Der Startort und das Ziel werden am Rande Berlins liegen.

Ausschreibung

A. Aligemeines

Der Allgemeine Deutsche Motorsport-Verband (ADMV) veranstaltet am Sonntag, dem
24. April 1966 mit Unterstiitzung und in Zusammenarbeit mit dem VEB Minol die

3. Minol-Rallye.
Mit der Durchfiihrung ist der Motorsport-Club Post Berlin beauftragt. Die Veranstal-
tung ist unter der Nummer 696 beim ADMV registriert und DDR-offen.

Die Veranstaltung wird nach dem internationalen Motorsportgesetz der FIA, dem des
ADMYV, nach vorliegender Ausschreibung sowie uneingeschrankt nach der StVO durch-
gefiihrt.

Es gilt, mit Serienfahrzeugen eine bestimmte Strecke in einer festgelegten Zeit
in sinnvoller Fahrweise zuriickzulegen.
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Neben einer sportlichen Betdtigung soll mit dieser Veranstaltung ein 6kono-
misches Ergebnis erreicht werden!

Hauptbewertungsfaktor ist deshalb der Kraftstoffverbrauch.

1. Veranstaltung
Die 3. Minol-Rallye umfaBt:
a) gemeinsame Prifungsfahrt Gber
etwa 250 km fir PKW,
etwa 160 km fiir Zweiradfahrzeuge

b) Leistungsprifung auf der Autobahn

2. Teilnehmer

Es kénnen Teilnehmer aus allen Bezirken der DDR starten. Eine Mitgliedschaft im
ADMYV ist nicht Bedingung.

3. Fahrzeuge und Klasseneinteilung

Zugelassen sind alle PKW und Zweiradfahrzeuge, die den Bestimmungen der StVZO
entsprechen.

Klasse 1=PKW bis 750 ccm
Klasse 2= PKW bis 900 ccm
Klasse 3 = PKW bis 1000 ccm
Klasse 4 = PKW bis 1200 ccm
Klasse 5= PKW bis 1600 ccm
Klasse 6 = PKW iiber 1600 ccm.
Klasse 10 = Zweiradfahrzeuge bis 125 ccm
Klasse 11 = Zweiradfahrzeuge bis 175 cem
Klasse 12 = Zweiradfahrzeuge iliber 175 ccm

Klasse 13 = Zweiradfahrzeuge mit Seitenwagen.

Gehen in einer Klasse weniger als 5 Nennungen ein, wird diese mit der ndchst-
niedrigen zusammengelegt. Der Teilnehmer hat dann das Recht, von der Nennung
zuriickzutreten. y

Bei geniligender Besetzung einer Klasse wird diese unterteilt (z. B. Limousinen und
Kombi, Trabant 500 und 600 ccm, Wartburg 1000 und MB 1000, Jawa 250 und
AWO 250 ccm usw.).
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4. Kennzeichnung der Fahrzeuge

Jedes Fahrzeug muB bereits vor der Ankunftszeitkontrolle am Startort durch den Teil-
nehmer selbst gekennzeichnet sein.

Klasse 1-6

Startnummer auf beiden Seiten unterhalb der Fenster.

Hohe etwa 35 cm, Strichbreite etwa 4 cm.

Die mit der Nennbestdatigung zugestellten Streifen ,Minol-Rallye” sind vorn
und hinten von innen an den Scheiben zu befestigen.

Klasse 10-13
Startnummer auf beiden Seiten auf ovalem Schild,
SchildergroBe etwa 28 X 23 cm.

Der Scheinwerfer ist mit Leukoplast oder Isolierband durch zwei {iber Kreuz
gehende Streifen zu tuberkleben.

Breite etwa 2 cm.

Fahrzeuge, die diesen Bedingungen nicht entsprechen, kénnen die Ankunftskontrolle
nicht passieren.

Die Startnummer erhdlt der Teilnehmer mit der Nennbestdtigung. Startnummern,
Streifen usw. missen wdhrend der ganzen Veranstaltung in erkennbarem Zustand
sein.

5. Nennungen
Nennungen sind unter Benutzung des Nennungsformulares an die

Fahrtleitung 3. Minol-Rallye
beim MC Post Berlin

104 Berlin

TucholskystraBe 19-21

zu richten.
NennungsschluB: 31. Mdarz 1966 (Poststempel).

Gleichzeitig mit der Nennungsabgabe ist ein Nenngeld zu iiberweisen! (Ohne Zahlung
erfolgt keine Bearbeitung.)

Konto: Berliner Stadtkontor — BSK 1/8336 — fiir MC Post Berlin
Kennwort Minol-Rallye.

Das Nenngeld betragt fiir Klasse 1-6 15—~ MDN
Das Nenngeld betrégt fiir Klasse 10-13 10,— MDN,

Nenngeld ist Reuegeld. Es wird nur zuriickgezahlt bei Ausfall der Veranstaltung, bei

Riicktritt des Teilnehmers — siehe Punkt A/3 und bei Uberschreitung der maximalen
Grenze von 240 Teilnehmern.

In den Klassen 1-6 sind dem Veranstalter ein Fahrer und ein Beobachter zu melden.
Der Beobachter muB mindestens 14 Jahre alt sein.

Die Nennung eines Beifahrers ist freigestellt.

In den Klassen 10-13 ist es freigestellt, nur einen Fahrer oder Fahrer und Beifahrer
“zu melden. -
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Die Streckenfithrung wird vor dem Start ibergeben und ist so einfach gehalten,
daB ein Beifahrer nicht unbedingt erforderlich ist.

Mit Abgabe der Nennung unterwerfen sich alle Teilnehmer (Fahrer, Beobachter,
Beifahrer) dieser Ausschreibung in allen Punkten. Das gilt auch fiir alle noch eventuell
zu erlassenden Ausfihrungsbestimmungen.

6. HaftungsausschiuB

Jeder Teilnehmer (Fahrer, Beobachter, Beifahrer) tragt die zivil- und strafrechtliche
Verantwortung selbst. Das gilt fiir jeden verursachten Personen-, Sach- oder Vemé-
gensschaden, Die Teilnehmer (Fahrer, Beobachter, Beifahrer) fahren somit in jeder
Hinsicht auf eigene Gefahr. Sie kénnen an den Veranstalter oder dessen Beauftragte
keine Forderungen stellen, die aus Schdden durch den Betrieb ihres oder eines
anderen Fahrzeuges wahrend der Veranstaltung entstehen.

7. Wertung

Es gibt nur eine Klassenwertung.
WertungsmaBstab ist in erster Linie der Kraftstoffverbrauch.

Starten in einer Klasse Zwei- und Viertakt-Fahrzeuge zusammen, wird bei den Zwei-
taktern nur die VK-Menge — ohne Ol — zur Wertung herangezogen. (Grundlage der
Berechnung 33'/3 : 1.)

Flir das Uberschreiten der ausreichend bemessenen Fahrzeiten wird dem tatsdchlichen
Verbrauch eine Strafmenge hinzugerechnet!

Ein Zuschlag erfolgt auch bei Nichterflillung der Leistungsprifung! Bei Mengen-
gleichheit (echter VK-Verbrauch -+ eventuelle Strafmengen) entscheidet der echte
VK-Verbrauch.

Ein Fahrzeug wird keinen Erfolg haben, wenn es ohne Riicksicht auf die
Leistung auf geringstmdglichen Verbrauch eingestellt ist!

8. Preise
Jeder Teilnehmer erhdlt in Form einer Urkunde eine Bestatigung iliber das von ihm
erreichte Ergebnis.

Die drei Erstplacierten in jeder Klasse erhalten Preise.

Die beste Wagen- und die beste Motorradfahrerin erhalten einen Sonderpreis.

Der Veranstalter behdalt sich vor, bei entsprechender Beteiligung noch weitere Placierte
mit Preisen auszuzeichnen.

9. Proteste

Proteste miissen schriftlich und fristgem&B unter Einzahlung einer Protestgebiihr von
100,— MDN fiir Klasse 1-6 und 50,— MDN fiir Klasse 10-13 an die Sportkommissare
oder Fahrtieitung eingereicht werden.

Die Gebiihr wird zuriickgezahlt, wenn dem Protest stattgegeben wird.
Ein gefalltes Urteil ist endgiiltig.
Die Protestfristen betragen:

bei Protesten gegen die Wertung bis 30 Minuten nach Aushang der Ergebnisse,
bei Protesten gegen UnregelmdBigkeiten auf der Strecke bis 30 Minuten nach
Eintreffen-des prolestierenden Teilnehmers am Ziel.

Sammelproteste oder Proteste gegen die Zeitnahme sind unzuldssig.



10. Kraftstoff

Fir die An- und Abfahrt und fir die Prifungsfahrt erhalten die Teilnehmer Waren-
marken, die zum verbilligten Bezug von Kraftstoff berechtigen.

Die Ausgabe erfolgt mit den Fahrtunterlagen.

Folgende Kraftstoffe sind zugelassen und werden an den Zapfsdulen, die sich am
Start und Ziel befinden, ausgegeben:

fiir alle Viertakt-Motoren — VK 88 fir alle Zweitakt-Motoren — VK 79.

Bereits im Tank vor Ankunft am Startort befindliche Kraftstoffe miissen dieser
Bedingung entsprechen!
Der VEB Minol wird von jedem Fahrzeug eine Kraftstoffprobe entnehmen. Fahrzeuge,
die den VK-Bestimmungen nicht entsprechen, erhalten keine Starterlaubnis.

Der VEB Minol behdalt sich vor, von allen Erstplacierten eine weitere Kraftstoffprobe
zu nehmen.

11. Kartenmaterial

Umgebung von Berlin-SUD, 1:100 000, Ausgabe 1964.

Fiir PKW empfiehlt sich auBerdem die Bezirkskarte Potsdam, Frankfurt (Oder), Cottbus,
1:300 000, Ausgabe 1963.

12. Fahrtleitung

F'uhrtleitung 3. Minol-Rallye
beim MC Post Berlin

104 Berlin

TucholskystraBe 19-21

Anschrift der Fahrtleitung:

Fahrtleiter:

Stellvertretender Fahrtleiter:

Fahrtsekretdrin:
Organisation:
Finanzen:
Fahrzeugabnahme:
Auswertung:
Arztliche Betreuung:
Sportkommissare:

Presse:

Sportfreund Fritz Arnold

Sportfreund Giinther Schauer
Sportfreundin Elisabeth Schauer
Sportfreund Ing. Heinz Winkel
Sportfreund Kurt Giese

Sportfreund Ing. Erwin Sperling
Sportfreunde Irene und Dieter Webers
MC Askulap

Sportfreund Werner Schramm (MC Post Berlin)
Sportfreund Horst Bohm (MC Képenick)
Sportfreund Heinz Scholz (MC Radio Berlin)

Sportfreund Herbert Hempel

Die Tankstellen am Start und Ziel stehen unter der Regie des VEB Minol. Die ver-
antwortlichen Herren sind Herr Trebbin und Herr Miiller.

Beauftragter der Direktion des VEB Minol fiir die Durchfilhrung der Veranstaltung:

Herr U. Klahn.

‘Zu verbindlichen Auskiinften sind nur Fahrtleiter oder beauftragte Personen berechtigt.
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B. Durchfiihrung

1. Ankunft und Start

a) Ankunftszeitkontrolle

Der Teilnehmer muB mit seinem Fahrzeug zu der in der Nennbestatigung angegebe-
nen Uhrzeit die Ankunftszeitkontrolle passieren.

Die Nennbestdtigung ist vorzulegen.

Fahrzeuge, die den Bedingungen — s. Teil A, Punkt 4 — nicht entsprechen, werden
nicht durchgelassen.

Eine Zeitgutschrift zur Herstellung des notwendigen Zustandes (Teil A, Punkt 4) erfolgt
nicht.

Fur jede Minute Verspdtung wird 0,1 Liter Verbrauch angerechnet!

Es gilt nur die Uhr des Veranstalters.

b) Fahrzeugkontrolle

Nach Durchfahrt der Ankunftszeitkontrolle erfolgt eine kurze technische Kontrolle des
Fahrzeuges.

Dabei sind Zulassung, Fahrerlaubnis und Nennbestatigung vorzulegen.

c) Kraftstoffprobe

Nach der technischen Kontrolle wird vom VEB Minol eine VK-Probe aus dem Fahr-
zeugtank entnommen.

(Bedingungen siehe Teil A, Punkt 9)
d) Tankstelle

Nach der VK-Probeentnahme kann der Teilnehmer sein Fahrzeug volltanken. Fiir die
restlose Ausnutzung des Tankvolumens ist der Teilnehmer selbst verantwortlich.

Um den Vorgang zu beschleunigen, wird gebeten, mit fast gefiilltem Tank zu kommen.

Jeder Versuch, zwischen Start und Ziel den Tank nachzufiillen oder den Ver-
gaser zu verstellen, fihrt zum AusschluB aus der Wertung.

Die Mitnahme von Kraftstoff auBerhalb des normalen Fahrzeugtanks und die
Mitnahme aller zum Transport geeigneten Behdlter, gleich cus welchem Werk-
stoff, fihrt zum AusschluB.

Fir die Aufbewahrung dieser Behdlter ibernimmt der Veranstalter keine Haftung.
Nach dem Tanken ist das Fahrzeug auf dem vorgesehenen Geldnde abzustellen.
e) Fahrtunterlagen

Gegen Vorlage und Abgabe der Nennbestdtigung erhélt der Teilnehmer seine Fahrt-
unterlagen. (Streckenfiihrung, Kraftstoffwarenmarken usw.)

Die Ausgabe erfolgt jedoch nur, wenn auf der Nennbestdtigung die Ankunftszeit-
kontrolle, Fahrzeugkontrolle, VK-Probeentnahme bestdtigt sind.
f) Start

Jeder Teilnehmer ist fiir die Einhaltung seiner Startzeit selbst verantwortlich. Es wird
nicht aufgerufen!

Verspdteter Start gilt als zur Sollzeit gestartet.
Die Startzeit ist fiir jeden Teilnehmer:
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Soll-Ankunftszeit It. Nennbestdtigung | 60 Minuten!
2. Beobachter (gilt nur fiir die Klassen 1-6)

Der laut Nennung gemeldete und zum Startort mitzubringende Beobachter wird fiir
die Dauer der Priifungsfahrt in ein anderes Fahrzeug eingewiesen (s. Nennungs-
bestdtigung).

Teilnehmer, die ohne Beobachter erscheinen, kénnen nicht starten.

Aufgabe des Beobachters:

Uberwachung des fremden Teilnehmers, daB dieser wdhrend der Dauer der
Prifungsfahrt zwischen Start und Zieltankstelle keinen Kraftstoff nachfillt und
auch keine Verdnderungen am Vergaser vornimmt,

Das gilt auch auf alle anderen Teilnehmer aller Fahrzeugarten, die fiir den
Beobachter sichtbar sind.

Der Beobachter ist verpflichtet, jeden VerstoB der Fahrtleitung zu melden!
Der betroffene Teilnehmer wird aus der Wertung ausgeschlossen.
Die Einhaltung wird auBerdem durch zahlreiche Streckenbeobachter iiberwacht.

3. Priifungsfahrt

Die Prifungsfahrt fiihrt nur lber befestigte StraBen. Die Strecke ist in Abschnitte
aufgeteilt. Fiir jeden Abschnitt gibt es eine Soll-Fahrzeit!

Die Einhaltung der Soll-Fahrzeiten wird durch Zeitkontrollen (ZK) iiberwacht.

Die ZK sind durch ein gelbes Schild mit der Aufschrift: ,Minol-Rallye ZK“ gekenn-
zeichnet. Der Standort ist in der Streckenfiihrung angegeben.

Vor dem Schild der ZK kann die Sollzeit abgewartet werden!

An allen ZK wird die verbindliche Uhrzeit durch groBe Uhren mit Zentralsekunden-
zeiger angezeigt.

Beispiel fiir die richtige und damit strafmengenfreie Ankunft an einer ZK.
Soll-Ankunftszeit: 10 Uhr 41 Minuten.

Der Teilnehmer ist strafmengenfrei, wenn er mit seinem Fahrzeug in der Zeit
von

10 Uhr 41 Min 00 sec bis 10 Uhr 41 Min 59 sec
vor dem Kontrolltisch steht und seine Fahrerkarte iibergeben hat.
Die eingetragene Zeit an einer ZK ist neue Startzeit fiir den ndchsten Abschnitt.

-Bei zu frilhem oder zu spdtem Eintreffen an einer ZK werden je Minute
0,4 Liter Verbrauch angerechnet!

Die in der Streckenfiihrung aiigegebenen Orte sind in der aufgezeigten keihentoige
anzufahren. Von der Streckenfiihrung darf nicht abgewichen werden.

Die Einhaltung der Streckenfiihrung wird durch Durchfahrtskontrollen (DK) tiberwacht.
Die Durchfahrtskontrollen (DK) sind durch ein gelbes Schild mit der Aufschrift: ,Minol-
Rallye DK” gekennzeichnet.

An den DK ist anzuhalten, die Kontrollkarte vorzulegen. Es wird nur die Durchfahrt
ohne Zeitangabe eingetragen!

Wird eine ZK oder DK ausgelassen, erfolgt AusschluB aus der Wertung.

Wird eine ZK oder DK aus der falschen Richtung angefahren, erfolgt ein Zu-
schlag von 0,5 Liter.
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Wird zwischen Start und Zielzeitkontrolle das Fahrzeug geschoben, wird pro Fall
1 Liter Verbrauch angerechnet!

Eigenmachtige Anderungen oder Eintragungen auf der Kontrollkarte fiihren zum
AusschluB.

Fur richtige Eintragungen an den ZK und DK ist der Teilnehmer mitverantwortlich.

4. Leistungspriifung

Innerhalb der Prifungsfahrt wird eine Leistungspriifung durchgefiihrt. Die Priifung
findet auf der Autobahn statt. (Ort s. Streckenfiihrung)

Die Priifung beginnt und endet an einer ZK. Aufgabe ist, eine ldngere Strecke mit
einer Durchschnittsgeschwindigkeit zu fahren, die unter Beachtung der StVO etwa
10 Prozent unter der katalogmdBigen Spitzengeschwindigkeit des Fahrzeuges liegt,
jedoch nicht iiber 95 km/h.

Bei Uberschreitung der Sollzeit werden je angefangene Minute 1 Liter Ver-
brauch angerechnet. ;

Bei zu frihem Eintreffen erfolgt Wertung wie unter Teil B, Punkt 3.

5. Zielankunft

Nach der Zielankunft ist sofort die Tankstelle anzufahren und der Tank aufzufillen!
Der Beobachter (bei PKW) muB bis zum AbschluB des Tankvorgangs bei dem zu-
gewiesenen Fahrzeug verbleiben!

Die getankte Menge wird ouf der Fahrerkarte vermerkt und dient als Wertungs-
maBstab.

Der PKW-Teilnehmer muB sich nach dem Tanken von seinem Beobachter die 2. Unter-
schrift auf der Fahrerkarte geben lassen, Damit ist die Aufgabe des Beobachters
beendet, -

Der VEB Minol garantiert fiir einwandfreie Mengenmessung. Einspriiche sind nicht
zuldassig.

6. Sonstiges

Anderungen vorbehalten.

Quartierwiinsche von Teilnehmern, die in Berlin libernachten wollen, nimmt der

Zimmernachweis des Deutschen Reisebiiros
108 Berlin
FriedrichstraBe 100

entgegen.
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hier abtrennen

Nennungsformular

Hiermit gebe ich meine Nennung zur 3. Minol-Rallye ab. Ich und alle genannten
Personen erkennen die Ausschreibung zur 3. Minol-Rallye vollinhaltlich an.

Mir ist bekannt, daB falsche Angaben auf der Nennung den AusschluB zur Folge
haben. ;

Nenngeld wurde in entsprechender Hohe iiberwiesen.

Fahrer:

LR TR T e i R s e s s S U TR S i AN R AR e L ¥ RGN g

Fahrzeug: (Werk, Type wie z. B. Krad mit Beiwagen, Kombi, PKW)

DONaUS TYHESRENINET " ot R e i VR P N i e s
Polizeiliches Kennzeichen: .............. e S SR N S Botjahe.’.
Hochstgeschwindigkeit It. Angaben des Herstellers .......................... km/h

Beifahrer: (Nicht unbedingt erforderlich)
o ERRSERN e Ee S U D i S T o SR R T DR B AR SR O KR

Beobachter: (nur bei Wagen)

(Unterschrift des Fahrers)

Gehoren Sie dem ADMV an? Wenn ja, welchem Club? ..........................
(Mitgliedschaft ist nicht erforderlich!)
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An Fahrtleitung

3. Minol-Rallye beim MC Post Berlin

104Berlin

TucholskystraBe 19-21
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Fachausdriicke

Moto-Cross

Rallye

Grand Tourisme
Fahrzeuge

Speedway

Trial

Turnier

wird im Gelande mit Spezialmaschinen, aber auch mit Seriensport-
maschinen durchgefiihrt. Gestartet wird im Rudelstart mit laufendem
Motor. Moto-Cross-Strecken sind im allgemeinen 1,5 bis. 5 km lang
und gestatten ihrer Struktur nach nur ein Durchschnittstempo von
50 km/h.

Mut und Kraft, Geschicklichkeit, Tempo und Maschinenbeherrschung,
das wird von den Moto-Cross-Fahrern verlangt und vom sportfreudi-
gen Publikum begeistert quittiert.

Serienwagenwettbewerb mit Treffen, Zusammenfinden aus verschie-
denen Richtungen an einem Ort. Eine Rallye besteht aus drei sport-
lichen Aufgabenstellungen. Zuerst ist eine mehr oder weniger lange
Sternfahrt, meist innerhalb festgelegter Zeiten mit vorgeschriebener
Ankunftszeit am Standort zurlickzulegen. Dann Langstreckenfahrt und
oft schon in die Langstreckenfahrt einbezogene Sonderpriifungen. Im
Rallyesport erweist sich, ob die Serienwagen bestimmte Eigenschaften
aufweisen, die im normalen StraBenverkehr schatzenswert, vorteilhaft
und heutzutage einfach unerlaBlich sind.

Tourenwagen mit Spezial- oder Serienkarosserien, bei denen 'in
mechanischer Hinsicht eine ganze Reihe von Verbesserungen in fest-
gelegten Grenzen erlaubt sind.

Motorradbahnsport mit Spezial-Rennmaschinen. Die Rennen werden
auf Aschenbahnen gefahren. Beim reinen Speedway stehen immer
nur vier Fahrer in einem Lauf am Start, 16 Fahrer fahren im Punkte-
kampf, jeder gegen jeden, in 20 Ldufen, und jeder Fahrer muB dabei
finfmal an den Start kommen. Speedway-Rennen werden nur mit
500-ccm-Maschinen gefahren. Speedway-Rennen verlangen Konzen-
tration und blitzschnelle Reaktion. Die Rundenlénge aller offiziellen
Speedway-Bahnen betragt meistens 400 m. ‘

Geschicklichkeitsfahren im Gelénde, wo es auf Stilreinheit des Fah-
rens und Beherrschung der Maschine in allen Geldndeabschnitten
ankommt. Die Zeit spielt beim Trial keine Rolle. Der Nutzen
des Trialsports ist sehr groB, kdnnen sich doch hier die Teilnehmer
die Sporen fiir die spatere geléndesportliche Laufbahn (LPF) ver-
dienen und sich auBerdem erhdhte Sicherheit im téglichen Verkehrs-
leben aneignen.

Wettbewerb der Automobilisten mit dem Inhalt, in einer bestimmten
Zeit mehrere Fahraufgaben zu I8sen. Zum Beispiel: Einrangieren in
die Parkliicke, halten vor der Wand, riickwdrts einfahren in die Spur-
gasse. Turniere verlangen groBte Konzentration und volles Vertraut-
sein mit dem Wagen; es bilden sich Eigenschaften heraus, die im
Verkehrsalltag sehr gut zu gebrauchen sind.
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#” VEB N\

MINOL

Motor:

Kraftstoff:

Schmierung:
Motor:

Getriebe:

Lenkgetriebe:

Fahrgestell:

Federn:

Bereifung:

Elektrik:
Ziindung:

Akkumulator:

Kerzen:

Gliihlampen:

Scheinwerfer:

Standlicht
Blinkleuchte
Ruicklicht

Bremslicht
Parklicht

Wagenpflegeplan
Typ Skoda MB 1000

Vierzylinder-Viertakt-Otto-Motor
Hubraum 988 cm3 _
Verdichtungsverhaltnis 8,3 : 1
Kihlung Wasser
Pumpe/Thermostat

VK 88 (ROZ 88)
Verbrauch auf 100 km ~ 7 Liter
Tank

Druck-Umlaufschmierung

Olfilter

Getriebe schmiert gleichzeitig
Achsantrieb und Hinterradlager
Getriebeol

Metallteile mit Graphitlésung
einnebeln.

Fiillmengen

6,2 Liter

32 Liter

3,5 Liter
2 Liter

0,25 Liter

Schraubenfedern, Drehstabstabilisierung,

TeleskopstoBd&ampfer

155 X 14
(6,0 —14)

Batterieziindung 12V
35 Ah/12 V; Polfett, aqua dest.

Druck: vorn 1,3 atii
hinten 1,5 atli

Isolator M 14/225; Elektrodenabstand 0,8 mm

asymmetrisch 12 V/45/40 W
12V/1,5W
12 V/20 W
12V/20/5 W
12V/20 W
12V/1,5W

(Zweifaden-)

(52) Nationales Druckhaus VOB National, 1055 Berlin, Prenzlauer Allee 36 - BG 050/1/66 100 92
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Freitags tanken, sonntags fahren —

Wartezeit und Arger sparen!
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