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Berlin, den 25. 3. 1863

Minol-Ratgeber in eigener Sache

Aus einer Vielzahl von Zuschriften erkennen
wir, dafl unsere Kundschaft groBen Anteil an
den von uns im Minol-Ratgeber behandelten
Problemen nimmt. Ob es sich dabei um Empfeh-
lungen iiber den sinnvollen Einsatz der von uns
gehandelten Produkte handelt oder um die
Ubermittlung allgemeingiiltiger Grundsitze der
Schmierungstechnik, immer ist ein bestimmter
Kundenkreis bereit, unsere Ratschlige in der
Praxis anzuwenden. Trotzdem kénnen wir bei
diesen Ergebnissen nicht ilibersehen, dal wir mit
der Auflage des Minol-Ratgebers leider nicht
alle unsere Kunden in dem von uns fiir erfor-
derlich gehaltenen Umfang ansprechen kiénnen.
Auf der Suche nach neuen Wegen sind wir des-
halb zu folgender Regelung gekommen: ab sofort
wird die Redaktion des Minol-Ratgebers mit den
allgemeinen schmierungstechnischen und kraft-
stoffseitigen Problemen in den Fachzeitschriften
unserer Republik, d. h. also im ,Deutschen Stra-
Benverkehr”, in der Kraftfahrzeug-Technik" und
im ,Illustrierten Motorsport” in Erscheinung tre-
ten. Dariiber hinaus wird der VEB Minol den fiir
Motorsport und Touristik verantwortlichen Re-
daktionen der bedeutendsten Tageszeitungen und
Waochenzeitschriften seine Mitarbeit anbieten, da-
mit ein moglichst groBer Kreis von Lesern in
wesentlich kiirzeren Abstinden als das bisher
mit dem Minol-Ratgeber miiglich war, fachlich
von uns informiert werden kann.

Das heifit aber nicht, dal wir damit den Minol-
Ratgeber einstellen wollen, vielmehr beabsich-
tigen wir mit Hilfe dieser bewihrten Kunden-
information aktuelle Probleme wie Neueinfiih-
rung von Produkten, Anderung von Qualitéts-
begriffen usw. in dem nunmehr breiter miglichen
Rahmen zu behandeln. Dabei werden wir nicht
den bisher angestrebten Quartalsrhythmus zu-
grunde legen, sondern immer dann mit dem
Minol-Ratgeber an Sie, lieber Leser, herantreten,
wenn das fiir den VEB Minol und seine Kund-
schaft von besonderer Wichtigkeit ist. In diesem
Sinne wiinscht Thnen weiterhin gute Fahrt

Thre
Redaktion des Minol-Ratgebers
im VEB Minol Berlin

. « « und fédhrt zuriick zum Lager

Ein ,.Gigant“-Tankwogen steht ouf der Tankstelle und gibt seine 15000 Liter Inhalt
durch Abfiillschléuche an die Erdtanks ab. Der Tankwagenfahrer {iberpriift nochmals,
ob die Schléuche an die richtigen Tanks angeschlossen sind.

Ja, die Farbkennzeichnungen am Tankwagen stimmen mit den Forben der EinlaB-
stutzen am Tank Uberein, so l&uft Vergaserkraftstoff (VK) .Extra" zu seinesgleichen:
eine Vermischung verschiedener Qualitéten ist damit ausgeschlossen.

Flink und mit geschickten Griffen wird abgeschlaucht, nachdem die Kontrolle der
Menge und die Wareniibernahme durch. den Tankstellenleiter erfolgte. Und jetzt geht
es zuriick zum Lager; eine neue Tour wartet auf den Tankwagen.

Kennen Sie so ein Tanklager?
Haben Sie Lust einmal mitzukommen?

Sehen Sie, dort, am Rande der Stadt, am AnschluBgleis, liegt das Lager. Kaum stehen
wir mit dem Tankwagen unter dem Abfiillgalgen, schon hat der Fiillmeister die Fiill-
schléuche auf die Tankwagenkammern aufgesetzt. Die néthste Tankstelle braucht alle
Kraftstoffsorten, also jede Kammer wird mit einem anderen Produkt gefiillt, die rich-
tigen Pumpen werden eingeschaltet und so wechseln VK EXTRA, VK NORMAL und
Dieselkraftstoff (DK) ihre Lagerstitte.

Wihrend der Tonkwogen langsam volléuft, werden gerade auf der anderen Loger-
seite vier Kesselwogen hereingeschoben. Heute hoben sie lange auf sich warten
lassen, gerade im gréBten Trubel kommen sie an. Im Zettelkasten des Kesselwagens
héingt der Begleitschein. Stimmt der Inhalt des Kesselwagens mit diesen Angaben
iiberein? Sind die Plomben in Ordnung? Die Proben werden (iber den Dom mittels
Probenheber aus verschiedenen Schichten entnommen, dos spezifische Gewicht und
die Temperatur durch das Aréometer festgestellt sowie das Aussehen und der Geruch
iiberpriilt. Bei bestimmten Produkten folgt noch die Handprobe. Im Kesselwagen
kann sich Kondenswasser am Bodenventil gesammelt haben, oftmals sind es nur Spu-
ren, aber das Wasser ist vom Produkt zu trennen. Bevor alsd die Ware in die Loger-
tanks flieBt, wird das Wasser abgeschlagen.

So, jetzt werden die Bestéinde der zu filllenden Lagertanks gepeilt; noch einen Blick
auf alle Schlauchverbindungen, Schieber und Ventile und dann heiBt es: ,Ventile
auf!" und je nach Produkt und Lage des Tanks: ,Pumpe einschalten!" Das Knacken
in den Federgehéngen der Kesselwagen sagt uns, daB sie longsam ihre Last los-
werden und sich die Federn zu heben beginnen.

In der Zwischenzeit werden die Wareneingangsmeldungen vorbereitet und das Riick-

stellmuster (1 Liter) wird fiir den Transport zum Labor fertiggemacht, baw. es ist sechs

Wochen auf dem Lager aufzubewahren.

Die Logertanks besitzen ein Fassungsvermégen von 50000 bis 200000 Liter, wenn

es sich um untérirdisch gelagerte Tanks handelt; {iber der Erde kénnen sie mehrere
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Millionen Liter aufnehmen, Da die GréBe der Tanklager sehr verschieden ist, gibt
es auch unterschiedliche tanktechnische Ausriistungen und Bauformen. Hier sind
gute Kenntnis der Pumpen-, Rohr- und Ventilsysteme und peinlichste Ordnung er-
forderlich.

Am kompliziertesten ist es auf einem Lager fiir Spezialprodukte, Wenn auch nicht alle
Industriedlsorten auf jedem Loger umgeschlagen werden, so sind es doch hdufig
15 bis 20 Qualitéten; dozu kommen noch sechs Motorenélsorten,

Die qualitéitserhaltende und vermischungsfreie Lagerung sowie der Umschlag erfor-
dern von allen Mitarbeitern des Lagers ein hohes MaB an Erfahrungen und ein groBes
VerantwortungsbewuBtsein. Jede Unreinheit oder Vermischung kann wertvolle Maschi-
nen zerstéren und damit der Preduktion erhebliche Ausfélle bringen.

Wéhrend sich unser Tankwagen schon ldngst wieder auf Tour befindet, stehen am
«Benzinboden" oder ,Olboden” Lkw's, die FaBware {ibernehmen, Hier handelt es sich
um Fésser mit Maschinen-, Hydraulik-, Verdichter-, Transformatoren-, Zylinder-, Ge-
triebed! usw., aber auch Maschinen-, HeiBlager-, Wilz- und Kugellagerfette.

Hier heiBt es wiegen, FaBnummern feststellen, Rechnungen und Versandpapiere fer-
tigmachen. Das geht natirlich flott, denn die Fohrer der Industriebetriebe, MTS und
LPG, kennen sich hier aus, und das Lagerpersonal kennt auch die Besonderheiten und
speziellen Wiinsche seiner Stammkunden.

Einmal im Monat, und zwor stets am 1. Tage, ist das Logertor geschlossen, dann
ist Bestondsaufnahme. Es ist némlich gar nicht so einfach, die Warenbestinde genau
zu kontrollieren, wenn es sich um fliissige Kraft- und Schmierstoffe, gelagert in GroB-
behdltern, handelt und wenn sich diese Behdltermengen his‘zu fiinfzehnmal im Monat
umschlagen.

Was man bei so einem kurzen Besuch gor nicht alles zu sehen bekommt, soll doch
wenigstens noch schnell erwéhnt werden,

Da sind vor allem die Einhaltung der Arbeits- und Brandschutzanordnungen, die Dis-
position der Wareneingénge, die Tourenpléne fiir die Tankwagen, die Einschétzung
der kommenden Saison, die Einhaltung der Entladefristen fiir Kesselwogen, die In-
standhaltung und Wartung der technischen Ausriistung, die Bedingungen des sozia-
listischen Wettbewerbs usw. usf, zu beachten.

Natiirlich hatten wir Sie, ehe Sie das Lager betraten, Gber die elementarsten Ver-
haltensregeln auf Objekten der Gefahrklasse A1 belehrt. Aber jetzt, im Biiro des
Lagerleiters, kéinnen Sie sich endlich eine Zigarette anziinden.

Zum Abschied wiinscht unser Lagerleiter lhnen ,Gute Fahrt" und weiterhin gute
Zusammenarbeit. Haterland

Der Flammpunkt
von Dipl.-Ing. losef Tscherner

Ein wesentlicher Faktor bei der Beurteilung von L&sungsmitteln, Kraftstoffen, Olen
usw. und bei deren Einordnung in Gefahrklassen ist fiir die Logerung und den
Umgang mit diesen Stoffen der Flammpunkt.

Als Flammpunkt wird die niedrigste Temperatur bezeichnet, bei der sich ous éiner
brennbaren Fliissigkeit soviel Dampf bildet, daB das entstehende Dampf-Luft-Gemisch
die Explosionsgrenze erreicht. Erfolgt beim Uberstreichen der Giber der Fliissigkeit
liegenden Daompfschicht mit einer offenen Flomme eine Verpuffung, ohne daB die
Flissigkeit selbst zu brennen
beginnt, so gibt die zu diesem
Zeitpunkt gemessene Tempe-
ratur der Fliissigkeit ihren
Flammpunkt an.

Der Brennpunkt dagegen ist
—— die niedrigste Temperatur, bei
i der die entwickelten Dampfe
nach der Entziindung weiter-
brennen. Er liegt bei Tlen
— meist 20 bis 40 °C hdher als
' der Flammpunkt. Die Bestim-
g ' mung des Flammpunktes er-
# folgt je nach seiner Héhe in
verschiedenen genau festge-
legten Gerdten. Es handelt
sich dabei um Tiegel, in denen
die Probeflissigkeit erwdrmt
" wird. Man unterscheidet;

Loskfinmme | surarert

fand

1. Gerdte mit geschlossenem
Sos Tiegel, bei ihnen bleibt
der Deckel wdhrend des
Erhitzens geschlossen; er
wird nur zum Ziinden kurz-
zeltig aufgeklappt.

2. Gerite mit offenem Tiegel (siehe Zeichnung), bei denen die Probe im offenen
Tiegel erhitzt und die entstehenden Démpfe mit einer kurz iber dem Fliissigkeits-
spiegel streichenden Lockflamme entflammt werden.

Flammpunkt-Priifgerét

Fiir die Flammpunktmessung ist der Luftdruck mit von Bedeutung.

Die Flammpunkte bis -+55°C werden nach Abel-Penski (geschlossener Tiegel), von
+50 bis +-100°C im Gerét nach Penski-Martens (geschlossener Tiegel) und iiber
4100 °C nach Marcussen (offener Tiegel) bestimmt.



Man unterscheidet: je nach Flommpunkt drei Gefahrklassen.

Brennbare Fliissigkeiten der Gefahrklasse A 1 haben einen Flammpunkt unter 21 °C,
7. B. Benzol ca. =11 °C, Leichtbenzin ca. —24 °C, Waschbenzin ca, 0°C,

Brennbare Fliissigkeiten der Gefahrklasse A2 haben einen Flammpunkt von 421 bis
+55°C, z. B. Testbenzin {iber +21 °C, Leuchtpetroleum {iber 40 °C.

Brennbare Fliissigkeiten der Gefahrklasse A 3 besitzen einen Flammpunkt von 55 bis
4100 °C, z. B. Dieselkraftstoff iber 55 °C.

Brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt iiber 4100 °C gehéren keiner Ge-
fahrklasse an, wie z. B. alle Mineraléle und MineralSlgemische. Das heiBt jedoch
nicht, daB der Flammpunkt bei diesen Produkten ohne Bedeutung ist. Er ist auch
hierbei ein Qualitdtsmerkmal. ;

Entsprechend der Destillations- und Viskositétsstufe ist der Flammpunkt bei niedriger
Viskositét tiefer, bei hoherer Viskositdt hoher. So haben z. B. Spindeléle Flamm-
punkte dber 4100 °C, Motoren- und Verdichteréle iiber 4200 °C und HeiBdampf-
zylinderéle iber 4315°C,

Olwechselfristen
von H. Schénerstedt, Leiter des Schmiertechnischen Dienstes im VEB MINOL

Das Problem der Einhaltung der Olwechselfristen ist von groBer volkswirtschaftlicher
Bedeutung und wird in seinen Auswirkungen auf die betriebswirtschaftlichen Belange
der schmierélverbrauchenden Wirtschaftszweige noch hdufig unterschétzt.

Die Motorentle werden nach den jetzigen, von den Herstellern der Kraft- und Ver-
brennungsmotoren festgelegten Ulwechselfristen in ihrer optimalen Gebrauchsféhig-
keit nicht genutzt. Das filhrt insbesondere zu einem Mehrverbrauch an Metorendl im
Verhdltnis zum Kroftstoffverbrauch,

Untersuchungen des Schmiertechnischen Dienstes des VEB MINOL haben ergeben, daB
in unseren landwirtschaftlichen Betrieben (RTS und VEG), in Verkehrsbetrieben sowie
der Hochseeschiffahrt und den Fischkombinaten der Kraftstoffanteil 30 bis 40% und
der Motorendlanteil 11 bis 15% des gesamten Materialverbrauchs betréigt. Somit
nehmen die Kraft- und Schmierstoffe einen Hauptanteil des gesamten Materialver-
brauchs in den vorgenannten Betrieben ein.

In Auswertung der Kraft- und Schmierstoff-Planung in den Verkehrsbetrieben ergibt
sich im Gesamt-RepublikmaBstab ein Motorendl-Verbrauch von 4% im Verhdltnis
zum Kraftstoff-Verbrauch.
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Fiir welchen Motor ist jedoch ein derart hoher Motorendlverbrauch vorgeschrieben,
und ist dieser technisch begriindet?

Oftmals fehlen génzlich Angaben {iber den spezifischen Motorensl-Verbrauch.

Dies fiihrte zu wesentlichen Unklarheiten seitens der Motorenbetreiber, die im Rah-
men der Kraft- und Schmierstoff-Planung ouf folgende technisch-begriindete Olwech-
selfristen bzw. auf éltere Uberlieferungswerte zuriickgreifen muBten, Hierous resul-
tiert, daB der ékonomische Materialeinsatz in den letzten Jahren mehr als bisher
im Vordergrund der Ermittlung der Gebrauchsféhigkeit der Motorenéle steht, Hier-
bei ist der oberste Grundsatz, technisch begriindete Ulwechselfristen festzulegen, d. h.
Motorenéle sollen optimal genutzt werden, ohne doB an den Motoren Schéiden
auftreten.

Die Festlegung der technisch-begriindeten Ulwechselfristen kann nicht allein durch
chemisch-physikalische Untersuchungen der Frisch- und Gebrauchtéle nach iiblichen
Verfahren gelést werden,

In den letzten Jahren wurden chemisch-physikalische Untersuchungsmethoden ent-
wickelt, die bedingt aussageféhig sind, da die Wechselbeziehung zwischen dem Ge-
brauchtdl und dem Motor sowie der jeweiligen Fahrweise recht kompliziert ist. Somit
ist im ollgemeinen das Verhalten eines Motorendles unter motorischen Bedingungen
eine Funktion der Bestéindigkeit des Ules gegeniiber verschiedenen EinfluBgréBen,
die ihren Ursprung, einmal im Tl selbst und zum anderen in &lfremden Komponenten
haben.

Es gilt, bei der Ermittlung von technisch-begriindeten Ulwechselfristen zundchst in der
Voruntersuchung ‘die chemisch-physikalischen Untersuchungsmethoden den Priifstands-
versuchen gegeniiberzustellen.

Neben diesen Bewertungs-Parametern ergeben nachfolgend praktische StraBen-
Erprobungen mit {iberwachten Fahrzeugen bzw. Motoren Auskunft iber den Ver-
schleiB und die zweckméiBigsten Olwechsel-Perioden sowie den allgemeinen Kraft-
stoff-Verbrauch,

Nach diesem Prinzip durchgefiihrte Untersuchungen im Rahmen einer organisierten
vorbeugenden Instandhaltung und somit einer geordneten Schmierungstechnik er-
gaben zum Beispiel in unseren volkseigenen Fischkombinaten Rostock und SaBnitz,
doB der Motorendlverbrauch im Verhéltnis zum Kraftstoffverbrauch auf ca. 1,7
reduziert werden konnte,

Weitere Versuche, die insbesondere durch das Ministerium des Innern mit verschiede-
nen Fohrzeugtypen unter Verwendung der derzeitigen handelsiiblichen Motorendle
und Kraftstoffe vergenommen wurden, bestéitigten die Méglichkeit, die bisherigen
vorgeschriebenen Ulwechsellristen zwischen 50 und 100%. zu verldngern.

Die Deutsche Reichsbahn konnte durch Uliiberwachung mit Schnellmethoden die
bisherigen Olwechselfristen von 7000 km im Mittel ouf 10000 km bei unlegierten
Motorenélen und auf 12000 km bei legierten Motorenélen grhohen.



Die durch das Deutsche Brennstoff-Institut Freiberg und das Wissenschaftliche-Tech-
nische Zentrum der chemischen Industrie fiir ,Schmiertle und Schmierstoffe”, Litzken-
dorf, durchgefiihrten motorischen Versuche und vergleichenden Priifstandsversuche
bestétigten die Méglichkeit der Verlingerung der jetzigen Ulwechselfristen auf min-
destens 50 %/,

Aus der Literatur sind insbesondere Versuche ous dem ungarischen Erddl- und Erdgas-
Forschungsinstitut Budapest, u. a. ,GroBbetriebs-StraBenversuche mit Dieselfahrzeugen
zur Bewertung der Motorenschmieréle” mit dem Ergebnis der Erh6hung der Ulwechsel-
fristen um 50 % bekannt geworden,

Untersuchungen, die an betriebseigenen Fahrzeugen des VEB MINOL vergenommen
wurden, hatten ebenfalls die Festlegung von verléngerten Ulwechselfristen zur Folge.

Durch den Einsatz von HD-Motorenélem bei dem VEB Deutsche Seereederei nach der
Umstellung der Typ 4-Schiffe konnte der Olverbrauch von 80 t auf 45 bis 50 t pro
einer Ostasienreise reduziert werden.

Durch weitere praktische Gebrauchswert-Erprobungen des Schmiertechnischen Dienstes
des VEB MINOL ,unter intermittierenden Betriebsbedingungen (héufiges Anhalten
und Wiederanfahren) an Omnibussen der BVG konnte empfohlen werden, die Ol-
wechselfristen von bisher ca. 3000 Fahr-km bei Verwendung unlegierter Motorendle
auf 4000 bis 5000 Fahr-km bei Verwendung von HD-Motorenblen festzulegen.

Die bisherig Olwechselzeit (Tabelle) bei Pkw-Typen und bei Lkw-Typen sollten
jedoch fir folgende Félle beibehalten werden:

1. Solange bei den Motoren der Einlaufvorgang noch nicht abgeschlossen ist,

2. bei thermisch besonders hoch belosteten Matoren,

3. wenn die Motoren unter besonders ungilinstigen Verhdltnissen betrieben werden
miissen (z. B. bei starkem Staubeinfall).

Das Problem der Einfilhrung technisch begriindeter Olwechselfristen ist von groBer

volkswirtschaftlicher Bedeutung, denn, Motorenl vergeuden, heiBt, gegen &kono-

mische Gesetze verstoBen.

Bomarkungan
alle 3000 km kontrollieren
Zweitaktmotor Getriebes!-
wechsel erstmal nach 1000
km, dann alle 5000 km

Kontrolle alle 3000 km

Fett 10 GF, F 8 und P 70
Motorendl benutzen

im Schaltgetriebe 1,5 |
Motorendl verwenden
Diesel ab 1. 7. 63 fiir
HD-OI freigegeben

Cerriebe-
slbedarf
1,5
2.5
1.5
2.5
30
(1.5)
2.2
2,2
35
1,72
1.7
2,32
3.0
3,0
9.3

32

hea
sltollung
7.0
4,5
29
29
3,5
7.5
41
6,2
7.0
9.0
10,0

nach der
Ednfahrzait
alle km
12000
12000
10000
10000
5000
6000
6000
12500
12000
6000
10000

2 X im Jahr

Getriebedlwechsel

in der

bei km

10000

1500

500, 1500,

2000,
6250
1000
3000
3000
5000

500, 1500,
500, 3000

Olwechselzeiten

alle km
2500

2000

2500
2000
3000
2000
3000
3000
3000

Motorenlwechsel
In der nach d
Einioh

, 1500,
, 1500,

, 1500,
3500

bei km
500, 1500,
3000, 5000
500, 1500,
500, 1000
500, 1500,
500, 1500,
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Autctyp
P 70
Wartburg
Sachsenring P 240
EMW 340—2
Skeda 1201
Skoda Octavia
Skoda Felicia
Totra 603
Moskwitsch
Woelga
Kleintrans-
Garant 30 K
Garant 32

P 50
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Von
Tankwanrt
I' zu

X Taukt;mrt

Willi, der erfahrene Tankstellenleiter, sieht noch dem Rechten. Er hat gerade die
Abrechnungen der gestrigen Schichten {berpriift, das Geld zur Bank gebracht und
nutzt nun die Zeit, in der der Betrieb an der Tankstelle etwos nachgelassen hat, um
seinen Kollegen der ersten Schicht von der gestrigen Arbeitstagung, die beim
Handelsleiter stattgefunden hat, zu berichten. Uber wiele wichtige Fragen wurde
beraten. Besonders aktuell ist fiir ihn und seine Kollegen die Frage: ,Wie schaffen
wir den stéindig steigenden Umsotz, chne daB sich an der Tankstelle eine Schlange
bildet?"

Die neue Tankwarlin Vera; die gerade das Kabinett mit Motorendl befiillt, merkt
dem Kollegen an, quﬂ er etwas auf dem Herzen hat.

«Was kann ich fiir Sie tun, Herr Kollege?" fragt sie schelmisch, ohne ihre Arbeit zu
unterbrechen.

Willi erklért ihr seinen Gedankengang. .Wir haben gestern ouf der Tagung aus-
giebig liber das Problem ,Schnelidienst' diskutiert, dessen Vorteile |eider von vielen
Kollegen poch nicht anerkannt werden.”

Jst jo auch wahrl Wie man da rumrennt! Wie ein StraBenbaohnschafiner mit Um-
hangetasche, das Ding ist einem dauernd beim "Arbeiten im Wege”, macht Vera
threm Herzen Luft.

w3chén”, meint Willi, ,aber hast Du Dir schon mal Gedanken iber die Verbesserung
des Schnelldienstes gemacht? Jede Arbeit 1&Bt sich durch kleine organisatorische
Kniffe, auf die man ouch als frischgebackener Tankwart — wie Du — kommen kann,
vereinfachen. Nur Giberlegen muB man!"

L}

Vera beendet das Auffiillen, verschlieBt das FoB und rollt es an seinen Platz. Willi
hilkt ihr kameradschaftlich dabei und setzt seine Bemiihungen um die Verbesserung
des Tankdienstes fort.

«Ob wir es nicht versuchen sollten, on allen Tagen Schnelldienst zu machen?” Vera
schaut ihn fragenden Blickes an. .Jeden Tag diesen Klingelbeutel um die Beine
boaumeln haben”, denkt sie.

Willi mag sie gern, die Neue. Sie ist klug und fleiBig, aber dos althergebrachte
Arbeitsprinzip der anderen Kollegen scheint ihr recht bequem zu sein.

«Ein groBer Teil unserer Kunden hot es immer eilig; schnell den Sprit rein und weiter
gehts. Schnell, richtig und gut kannst Du aber nur bedienen, wenn Du alle techni-
schen Einrichtungen hier gut kennst, wenn Du die Méglichkeiten der outomatischen
Séulen voll ousnutzt und dos Bezahlen mbglichst wenig Zeit in Anspruch nimmt®,
Willi redet sonst nicht so viel, aber er hat an einer anderen Tankstelle beobachtet,
wie dort zur vellsten Zufriedenheit der Kunden nur noch Schnelldienst durchgefiihrt
wird und alles kloppt bestens, sogar zum Scheibenabwaschen bleibt noch Zeit. Er
sieht viele Vorteile darin, auch an seiner Tankstelle den stdndigen Schnelldienst ein-
zuftihren, Das Rechenwerk der Stiulen gibt Preis und Menge stets richtiy an. Man
kann also die Betankung bei einer runden Summe abbrechen, vorousgesetzt, daB
man sich vorher das Einversténdnis des Kunden dozu geholt hat.

«Versuchs doch mal®, schldgt Willi der Vera vor.

Vera versucht es. Ein Skoda-Octavio halt. Eine Dame ist am Steuer, Die BegriiBung
ist sehr freundschaftlich. Sie ist eine Stammkundin der Tankstelle. Vera begriift sie
mit Namen.



«Tank voll, Frau Nieland?"

A
Wie immer, Vero."

Schon rauscht das begehrte NaB in den Tank. Bei 40,— DM @Bt Vera den Druckhebel
der Zapfpistole los. Der Tank ist etwa voll. Es ist nicht einfach, den Tank und das
schnell ablaufende Zahlwerk gleichzeitig im Auge zu behalten. Frau Nieland reicht
dos Geld passend ous dem Wagen.

.Danke und Auf Wiedersehen”, — Schnell noch mit dem feuchten Schwamm iiber
die Scheibe und der Octavia rouscht davon. Der néichste Kunde ist bereits heran.

ES 150, neuer Hirsch, schneller Knabe, steifer Hut, keine Zeit!

Finf Liter, bitte, habs eilig*, bleibt auf dem Bock sitzen, ohne den Motor abzuschal-
ten und schwenkt einen 10-Mark-Schein in der Luft.

.Darfs fiir 10 Mark glatt sein? Schalten Sie bitte den Motor lhres Knatterfrosches aus,
und steigen Sie bitte ab, das sollten Sie schon wissen als alter Hase."

Vera erinnert sich eines Vorfalls, bei dem durch iiberlaufendes Benzin, das auf den
gliihendheiBen Auspuff tropfte, .ein Tankstellenbrand entstand, der auch dem Kun-
den groBen korperlichen Schaden zufiigte.

Schnell ist fiir 10,~ DM Benzin aus der Sdule. Die ES stiebt davon.

.Schneller gehts schon”, meint Vera zu Willi, .der Fahrzeugstrom wird schneller be-
wiltigt. Aber wohin mit dem Geld und was tun, wenn Kreditscheine und Waren-
marken verrechnet werden missen und Quittungen verlangt werden?”, meldet Vera
ihre Bedenken an.

.Siehst Du, Vera, mit anderen Worten, wie sparen wir uns den Weg in den Verkaufs-
raum, um die gewonnene Zeit unmittelbar on der Sdule nutzen zu kénnen.”

Vera hat einen Gedanken: ,Wir stellen einfach den Tisch raus!”

.Das haben wir gestern auf der Arbeitstagung auch beraten, nur mit dem Unter-
schied, daB der Tisch ein kleines Stehpult ist aus Holz oder Blech mit verschlieBbarem
Kasten, das in geeigneter Form in unmittelbarer Néihe der S&ulen angebracht ist.
Uberleg mal, wieviel Kilometer Weg wir da am Tage einsparen kénnen."

Vera iiberlegt: ,Richtig, ober der Kunde muB auch wissen, worum es geht und mub
sich angewdhnen, méglichst fiir eine runde Summe tanken zu wollen und passend
Geld bereitzuhalten. Wenn wir das Pult in Fahrtrichtung hinter den Séulen anbringen,
also am Ende der Séuleninsel, dann kénnen die Fahrzeuge auch sefort um eine Fahr-
zeugléngs vorricken und fiir den néchsten Kunden den Plotz an der Séule frei-
machen. Wir sollten versuchsweise solch ein Pult aufstellen, und wenn es sich be-
wiihrt, dann bleiben wir dabei.”

MWas meinst Du, Vera, wollen wir es probieren? Vielleicht haben wir damit Erfolg
und gewinnen mehr Zeit fir den Kundendienst. Vielleicht machen auch unsere Kun-
den einmal einen Vorschlog, wie wir den Betankungsvorgang beschleunigen
kénnen . . ."

Sei.

Wissenswertes iiber den Tankwagen

Auf den StraBen unserer Republik sind die farbenfreudigen Tankwagen des VEB
MINOL nicht mehr wegzudenken, Die verschiedensten Fahrzeug-Typen begegnen uns.
In der Houptsache sind es Kraftfahrzeuge aus der DDR-Produktion, wie H 3 A, S 4000,
H &; aber auch Fahrzeuge aus der CS5R und Ungarn sind dabei.

Das Fassungsvermégen richtet sich je nach Tragfdhigkeit des Fohrgestells und betréigt
zwischen 3000 und 15000 Litern, wenn man nur die Zugmaschine betrachtet, Hinzu
kénnen noch Tonkanhénger bis zu 6000 Litern kommen. Die gréBten ,Brummer” sind
die Sattelschlepper.

Tapkwagen Typ S 4000

Die weit dber 1000 Faohrzeuge, die der VEB MINOL zur Versorgung der Industrie,
Landwirtschaft und des Verkehrs unterhdlt, bendtigen fiir einen rationellen Einsatz
eine gut funktionierende Organisation, Sei es der Tankkroftwagen (TKW) oder der
Lastkraftwagen (LKW); jedes Fohrzeug ist im Versorgungsplan einbezogen und hat
tdglich seine Aufgaben zu erfiillen.

Bis zu siebenmal pro Tag wird ein TKW befillt auf Fahrt geschickt. Die Zahl der Ein-
séitze ist von der Lénge der Touren abhéngig.

n



Der Transport von flissigen Kraftstoffen, wie Vergaserkraftstoff, Dieselkraftstoff, Pe-
troleum, Benzol usw. bedifgt die Einhaltung zahlreicher gesetzlicher Bestimmungen.
Neben der StraBenverkehrs-Zulassungsordnung, der Arbeitsschutzanordnung Nr. 361,
regelt die Arbeits- und Brandschutzanordnung Nr. 850 u, a. die Gestaltung und die
Ausstottung der TKW sowie den Umgang mit Kraft- und Schmierstoffen, die den
Gefahrkiassen Al bis A lll angehéren. So ist z. B. vorgeschrieben, daB die Tank-
wagenbehilter bestimmte Wandstérken oufweisen miissen, Bei Stahlblechen und
einer zuldssigen Fiillmenge von {iber 10000 Liter betrtigt die Blechdicke 6 mm. Die
heute viel eingesetzten Aluminiumtonks weisen eine Blechstirke bis zu 10 mm auf.
Auch die Befestigung des Behdlters, seine Schlingerwtinde und Schwallbleche, die
Einsteigtfinung, die Flissigkeitsstand-Anzeiger (-Schaugléser und Peilvorrichtung), die
Fiill- und Entleerungseinrichtungen und vor allem die Sicherheitseinrichtungen sind
vorgeschrieben,

Um mit dem TKW mehrere Produkte gleichzeitig tronsportieren zu kénnen, ist
der Behilter in abgeschlossene Kammern untergliedert. Jede K ist einzeln be-
fdll- und entleerbar; auch die Schmelzsicherung, dos Bodenventil, der Schwimmer und
die Gaspendelleitung befinden sich an jedem Behdlterteil. Somit ist das Einschlagen
von Flammen in den Tank verhindert; aber auch cusreichend Schutz gegen Druck-
steigerung durch Hitze gewdhrleistet. Interessant ist vielleicht noch, daB der TKW
nur von oben befiillt und von unten entleert wird und daB wéhrend dieser Zeit die
Erdung — metallische Ableitung als Sicherung gegen statische Aufladung - und
die Gaspendelung — Be- und Entlifftung durch Riickfihrung der gashaltigen Luft —
durchzufihren ist.

Zur besseren Ubersicht iber die gelodenen Qualitdten sind Farbschalter fiir Sorten-
kennzeichnungen an den AblaBstutzen ongebracht. Bei Entleerung in die Erdtanks
miissen die Farben mit den Kennzeichnungen an den Einfiillstutzen {ibereinstimmen.
Lassen Sie uns mit einer Bitte diese kleine Schilderung schlieBen: Hoben Sie Ver-
sténdnis dafii, wenn der TKW an der Tankstelle vorrangig abgefertigt wird, er
behindert sonst unndtig die Kundenbedienung und hat léngere Stillstandszeiten.

Tankwagen aus Ungarn — Typ Csepel (15000 I)

Den guten Tip, der helfen soll,
gibt lhnen der Minol-Pirol!

Sollten Sie es bisher versdumt haben, |hr Gefrierschutzmittel aus dem Kiihler abzu-
lassen, so tun Sie es bitte umgehend, denn man soll die Mis-hung des Gefrierschutz-
mittels mit dem Wasser nicht linger als ein halbes Jahr im Kiihler lassen. Vergessen
Sie bitte nicht, danach lhren Kihler mit warmem Wasser durchzuspiilen, um die aus-
geféliten Kalkseifen zu beseitigen.

*
Meine Empfehlung aus der ,Kleinen Erddl-Bibliothek":
Dipl.-Ing. Hartmuth Roth und Dipl.-Ing. Heinz Mai
Einfiihrung in die Technologie der Schmierslgewinnung aus Erddl
Etwa 161 Seiten mit 50 Bildern - Format 12 % 19 cm - Kaortoniert etwa 9,50 DM
In Ubersichtlicher Gliederung gibt das Heft eine vollstindige, gedringte Darstel-
lung der Schmierdlgewinnung. Ausgehend von der Rohélanlieferung werden aus-
fuhrlich die Verarbeitungsprozesse beschrieben: Vorbereitung des Rohéles fiir die
Destillation; Destillation; Raffination und Endbehandlung. Zahlreiche Bilder und
Tabellen erhéhen die Anschaulichkeit des dorgebotenen Stoffes. AbschlieBend gehen
die Autoren auf das Produktionsprogramm einer Schmierdlraffinerie bei Einsatz von
Rohslen verschied Z zung und auf SicherheitsmaBnahmen ein.

*

Haben Sie schon gehért, daf im Erdélverarbeitungswerk Schwedt 1964 die erste Aus-
baustufe die Produktion aufnehmen wird? Spater werden jahrlich 4 000 000 t Erdél ver-
arbeitet. Eine Tonne Erdél ersetzt 15 Tonnen Braunkchle. In der ersten Verarbeitungs-
stufe kénnen aus einer Tonne Erddl erzeugt werden:

250 kg Benzin, 335 kg Dieselkraftstoff, 200 kg Heizdl, 45 kg Schmierdl, 115 kg gos-
férmige Kohlenwasserstoffe, 55 kg Bitumen.

. wr
Ubrigens eine Berichtigung, in der Mischmerktabelle unseres Heftes Nr. 9 muB es

heiBen:
wMotorréider der E5-Typenreihe ab Baujohr 1962 33,3:1

*

Neulich sah ich, wie ein Kraftfahrer mit einem reinen Tuch und etwas Spiritus die
Gummiblatter seiner Scheibenwischer reinigte. Das gefiel mir, und ich riet ihm, die
Gelenke der Wischerarme auch ein wenig mit Tl zu benetzen.



Denken Sie bitte stets daran, daB man beim Tanken an der Tankstelle auch im Kraft-
fahrzeug nicht rauchen dad.

*

Obendl auch im Sommer nicht vergessen! Der Vergaser und die Ventilschdfte wollen
schlieBlich auch ein wenig geschmiert werden.

Fliissiggasverbraucher!

Mit Beginn der Sommersaison wollen Sie bestimmt wieder lhr Fliissiggasgerét in
Betrieb nehmen.

Wir empfehlen lhnen daher, das Geriit rechizeitig vom Fachmann, einer ,Fliissiggas-
vertriebsstelle”, Uberpriffen zu lassen, damit die Funktionsfdhigkeit der Anloge ge-
wihrleistet ist, Fiir Flissiggosanlagen, die nicht bei einer unserer Vertriebsstellen
registriert sind bzw. eine Abnohme der Gesaomtanloge nicht erfolgte, wird kein Gaos
ausgehéndigt.

Lassen Sie sich von der Vertriebsstelle iber die Handhabung des Gerétes belehren
und beachten Sie unsere Merkblatter und Richtlinien sowie die Bedienungsanweisun-
gen der Herstellerbetriebe. Fliissiggasanlagen ouf Sportbooten unterliegen geméB
den ,Richtlinien fiir den Einbau und Betrieb von Fliissiggasanlagen auf Sportbooten”,
die ab 1, 1. 1962 in Kroft getreten sind, der Abnahme durch die Technische Kom-
mission des Bundes Deutscher Segler. Rieck

Fliissiggas Abflillhalle WeiBensee
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WAGENPFLEGEPLAN TYP TRABANT
- PKW UND KOMBI - :
Hersteller: VEB SACHSENRING, AUTOMOBILWERKE ZWICKAU

MOTOR 2 Zylinder, E—Tukt-Olttornotor — 500 cm3, 600 cm®
Vﬂdidllun_gsl{ih&ltnis: 7:1 (P50); 7.6 : 1 (P 6&0)
Kraftstoff: VK Extra® MOZ mind. 78 (P 60)
VK .Normal® MOZ mind. 72
(P 50; P 50/1; P 50/z; P 50/2)
Tankinhalt: (I} : 24 — Reserve etwa 4 | —
Verbrauch: (1/100 km) 6,0-8,5
Motorenil: Sommer und Winter:
Legiertes Hyzet-Zweitakt-Motorendl
Mischungsverhdiltnis:  331/y :1
Kiihlsystem: Luftkiihlung
GETRIEBE  Viergang-Zohnradgetriebe
Fiillmenge: 1,5 |
Getriebesl: Sommer: Mot 12 (91 ¢5t/50°C)
Winter: Mot 10 (75 ¢5t/50°C)
Fiir synchronisierte Getriebe:
Sommer und Winter Mot 10
BREMSEN  Bremsfiiissigkeit blau {

LUFTFILTER 01 Luftfiltersl Kfz.

FEDERN mit Graphitldsung einnebeln

' BEREIFUNG PKW und Kombi:
ReifengréBe: 520-13

Luftdruck: vorn und hinten 1,6 atii

BATTERIE 6 V, 56 Ah nach DIN 72311

Destilliertes Wasser, Polfett

(285) B 535063 100 2793

™ VEB

MINOL

WAGENPFLEGEPLAN TYP TRABANT
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